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                                           Opis  techniczny
1. Przedmiot i podstawa opracowania 
  Przedmiotem niniejszego opracowania jest kontynuacja remontu nawierzchni bitumicznej drogi gminnej nr 60603C Papowo Biskupie - Falęcin  od km 0+000 do km 0+245 o długości 245 m . 
Dokumentację opracowano w oparciu o:
- wstępne założenia do projektowania uzgodnione z Zamawiającym;
- podkład geodezyjny w skali 1:500 przekazany przez Zamawiającego, a opracowany przez Starostwo Powiatowe w Chełmnie – Powiatowy Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej 
- uzupełniające pomiary sytuacyjno - wysokościowe wykonane przez projektanta,
- uzgodnienia z gestorami sieci występujących w obrębie modernizowanych ulic oraz z zainteresowanymi instytucjami.
2. Stan istniejący
Droga gminna Papowo Biskupie - Falęcin    stanowi element sieci komunikacyjnej gminy. Pełni w chwili obecnej funkcję uzupełniającą  łącząc m. Falęcin z siedzibą gminy.  Obecną nawierzchnię dróg stanowi nawierzchnia bitumiczna o dużym stopniu zużycia o zmiennej grubości.

Nawierzchnia  jezdnia o zmiennej szerokości  5,20 - 4,10 m z betonu asfaltowego wymaga ułożenia nowej w-wy ścieralnej. 
Z wykonanych wykopów  wynika, że w podłożu pasa drogowego, do głębokości ok. 1 m zalega glina piaszczysta oraz piasek gliniasty przewarstwiony gliną.
Z uwagi na niewielką różnicę pomiędzy rzędną najwyższą a najniższą projektowanej trasy, teren należy uznać za płaski. Na odc. 0+000 do 0+046 istnieje chodnik z kostki POLBRUK o szerokości 1,5 m wymagający przełożenia(podwyższenia w stosunku do krawędzi jezdni). Wzdłuż lewej krawędzi jezdni pod nawierzchnia przebiega kolektor kanalizacji deszczowej, który przewiduje się wykorzystać do odwodnienia remontowanego odcinka.
3. Projektowane rozwiązanie sytuacyjno-wysokościowe
Oś drogi zaprojektowano jako linię symetryczną względem istniejącej nawierzchni. Punkt początkowy trasy zastabilizowano w osi   istniejącej nawierzchni bitumicznej  za pomocą bolca stalowego. Przy opracowaniu uwzględniono istniejący poziom terenu, tak aby zapewnić odwodnienie drogi.
Zgodnie ze wstępnymi uzgodnieniami z Zamawiającym zaprojektowano jezdnię o szerokości 5,20 do 4,10 m oraz  chodnikpobocza 2 x (0,5 + 0,5 ) m. Spadek poprzeczny jezdni  2%, pobocza 4%. Orza chodnik szerokości 2,0 m.  W zakresie opracowania uwzględniono również wjazdy na drogi boczne oraz wjazd do przyległych posesji na szerokości.
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4. Odwodnienie drogi
Na odc. 0+000 do 0+104,4 odwodnienie do projektowanych  4 kratek ściekowych na pozostałym odcinku odwodnienie powierzchniowe za pomocą spadków poprzecznych 2% oraz podłużnych  na przyległy teren do drogi.
5. Roboty ziemne
Z uwagi na  potrzebę wykonania kratek ściekowych wraz z przyłączami do istniejących studni kanalizacyjnych roboty ziemne sprowadzają się do wykonania koryta pod zjazdami, koryta pod krawężnik, wykopów pod kratki ściekowe oraz do uzupełnienia pobocza i terenu między chodnikiem a granicą posesji. Ilość robót zestawiono w przedmiarze robót.

Wywóz nadmiaru  mas ziemnych na etapie prowadzenia robót przeprowadzić należy z miejsca wskazanego przez Zamawiającego.
UWAGA: Wszelkie roboty ziemne prowadzone w sąsiedztwie uzbrojenia należy wykonywać sposobem ręcznym i w przypadku jakichkolwiek wątpliwości, co do ich lokalizacji korzystać z oryginałów naniesień ( Egz. nr 1), bądź z nadzoru poszczególnych gestorów
6. Konstrukcja nawierzchni 
Przewiduje się następującą konstrukcję nawierzchni:
· warstwa wiążąca z mieszanki mineralno asfaltowej, grysowo-żwirowej 0/8 mm grubości 3 cm; 
w miejscu rozkopów  pod kratki ściekowe podbudowę wykonać wg konstrukcji:

· w –wa odcinająca z piasku o grubości  15 cm órna 

· w-wa podbudowy tłuczniowa z kruszywa twardego o ciągłym uziarnieniu 0/63 mm grubości 20 cm po zagęszczeniu,  
 Szerokość nawierzchni 5,2 m, do 4.10 . Dwustronny spadek poprzeczny 2%, pobocze 50 cm gruz betonowy o grubości 15 cm ze spadkiem 4% oraz 50 cm pobocze gruntowe ze spadkiem 4%
Konstrukcja   zjazdów: 
· podbudowa tłuczniowa z kruszywa twardego o ciągłym uziarnieniu 0/63 mm grubości 15 cm po zagęszczeniu, 
· w-wa ścieralna  z betonu asfaltowego  grubości 3 cm;

7.  konstrukcja chodnika 
- wa odcinająca –grubości 10 cm

- podsypka piaskowo – cementowa  grubości 3 cm

- kostka betonowa typu  POLBRUK grubości  6 cm
 Przed ułożeniem warstwy wiążącej podbudowa tłuczniowa winna być oczyszczona z ziaren niezwiązanych i skropiona emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2.
8. Uwagi
Projektowana trasa nie znajduje się w strefie objętej ochroną Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Realizacja jej nie spowoduje zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników.
Przed przystąpieniem do robót należy spełnić wszystkie warunki wynikające z uzyskanych uzgodnień gestorów uzbrojenia i dołączonych do niniejszej dokumentacji.   
Roboty drogowe prowadzić należy zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi oznakowania prac prowadzonych w pasie drogowym.
Projekt nie wymaga opracowania programu BIOZ , na czas robót należy opracować projekt organizacji ruchu. 
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