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1. OPIS TECHNICZNY 

1.1. Podstawa opracowania 

Postawą opracowania projektu jest: 

1.1.1. Zlecenie Gminy Lubiszyn; 

1.1.2. Ustalenia i uzgodnienia z Zamawiającym;  

1.1.3. Mapa przeznaczona do celów projektowych w skali 1:500; 

1.1.4. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 Nr  207, poz. 2016 z późn. 

zm.) 

1.1.5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 

U. Nr 43, poz. 430 z późn. zm.) 

1.1.6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003 roku, poz. 

2181 z późn. zm) 

1.1.7. Obowiązujące normy i przepisy. 

1.1.8. Projekt budowlany z roku 2017 r. dla którego uzyskano pozwolenie na budowę NR 673/17  

wydaną pismem znak BA.6740.1.704.2017 z dnia 15.09.2017 r. 

 

1.2. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 002833F w miejscowości Wysoka. 

Opracowanie zlokalizowane jest na dz. ewid. nr 198, 201, 212, 237, 266, 270 i 321 obręb nr 12 Wysoka. 

W ramach realizacji niniejszego projektu przewiduje się wykonanie następujących robót: 

� rozbiórka istniejącej konstrukcji jezdni, 

� wycinaka istniejących drzew wchodzących w kolizję z projektowanymi nawierzchniami, 

� prace ziemne przygotowujące podłoże pod projektowaną konstrukcję jezdni, zjazdów, 

parkingów, ciągów pieszych oraz wyniesionych przejść dla pieszych, 

� przebudowa kanalizacji deszczowej w zakresie regulacji, przebudowy istniejących wpustów 

drogowych, budowy nowych wraz z przykanalikami, 

� propozycja lokalizacji i budowy studni chłonnych (szczegóły rozwiązań technicznych powinny 

zostać opracowane w odrębnej dokumentacji), 

� przebudowa oświetlenia drogowego wraz z doświetleniem wyniesionych przejść dla pieszych, 

� wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdów, parkingu, ciągów pieszych oraz wyniesionych 

przejść dla pieszych, 



� wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa oraz gruntowych, wraz z obsianiem mieszanką 

traw, 

� plantowanie wraz z obsianiem mieszanką traw terenów zielonych przyległych bezpośrednio do 

placu budowy wraz z ich porządkowaniem z wszelkich zanieczyszczeń powstałych w trakcie 

realizacji zadania, celem przywrócenia im wyglądu i świetności z przed rozpoczęcia robót 

budowlanych. 

Niniejsza dokumentacja jest dokumentacją zamienną dla wykonanego projektu budowlanego w 

roku 2017 r. dla którego uzyskano decyzję pozwolenia na budowę nr NR 673/17  wydaną pismem znak 

BA.6740.1.704.2017 z dnia 15.09.2017 r.. Powyższe spowodowane zostało wykonaniem w 

międzyczasie prac związanych z budową kanalizacji sanitarnej oraz modernizacją istniejącego 

wodociągu na przedmiotowej drodze, co wpłynęło na odpowiednie zakresy robót. 

 

1.3. Stan istniejący 

W obecnym stanie wzdłuż drogi gminnej nr 002833F zlokalizowana jest zabudowa niska w postaci 

zabudowy mieszkaniowej i gospodarczej. Istniejąca nieuregulowana jezdnia, wąski pas drogowy oraz 

brak urządzeń bezpieczeństwa ruchu stwarzają niebezpieczeństwo uczestników ruchu. Stan techniczny 

jezdni ocenia się na niedostateczny. Na nawierzchni występują liczne siatki spękań oraz obłamania 

krawędzi. Pobocza jezdni są nieuregulowane oraz zawyżone w stosunku do nawierzchni jezdni. 

 
Fot. 1. Stan istniejący włączenia się w DW 130 km 0+000. 



 
Fot. 2. Stan istniejący droga gminna 002833F km 0+070. 

 
Fot. 3. Stan istniejący droga gminna 002833F km 0+370. 

 
Fot. 4. Stan istniejący droga gminna 002833F km 0+520. 



 
Fot. 5. Stan istniejący droga gminna 002833F km 0+930. 

 
Fot. 6. Stan istniejący droga gminna 002833F km 1+180. 

 

 Zgodnie z otrzymaną informacją od Inwestora w okresie czerwca i lipca 2018 r. na 

opracowywanym odcinku drogi została wybudowana kanalizacja sanitarna oraz został zmodernizowany 

wodociąg. W związku z powyższym w miejscach nowej infrastruktury, jako roboty odtworzeniowe 

została wykonana podbudowa z kruszywa łamanego zgodna z konstrukcją zawartą we wcześniej 

opracowanym projekcie budowlanym. W związku z czym w projekcie na planie sytuacyjnym oraz 

przekrojach konstrukcyjnych oznaczono innym kolorem miejsca w których wykonano odtworzenia i nie 

będzie konieczna pełna rozbiórka podbudowy drogi, ewentualnie częściowa rozbiórka nowej 

podbudowy. Pozyskane kruszywo z miejsc odtworzeni konstrukcji należy doziarnić i ponownie 

wbudować. Jednocześnie wraz z robotami odtworzeniowymi wykonano pobocza z kruszywa, z których 

materiał należy przeznaczyć do ponownego wbudowania. Przy czym zaznacza się, że rozebrany 

materiał należy złożyć na poboczy, oraz przed przystąpieniem do ponownego wbudowania należy go 



doziarnić. Przy czym zaznacza się, że odzyskane kruszywo powinno być jednorodne bez 

zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 

 Jednocześnie informuje się, że wprowadzone zmiany są nieistotnym odstępstwem od 

zatwierdzonego projektu budowlanego w trybie artykułu 36a Prawa Budowlanego. 

 

1.4. Projektowana droga w planie 

W projekcie założono: 

� Klasa drogi:      D 

� Szerokość jezdni:    przekrój 1x1: 3,5 m 

przekrój 1x2: 4,5 – 5,0 m 

� Szerokość pasa ruchu:   przekrój 1x1: 3,5 m 

przekrój 1x2: 2,25 – 2,5 m 

� Szerokość pobocza gruntowego:    0,75 m 

� Szerokość pobocza utwardzonego:   1,00 m 

� Pochylenie poprzeczne poboczy:    8,00 % 

� Szerokość ciągów pieszych    1,25 - 2,0 m 

 

Projekt zakłada przebudowę drogi gminnej nr 002833F na długości 1250 mb. Przedmiotowy 

odcinek drogi z uwagi na wąski pas drogowy podzielono na 3 odcinki o różnym przekroju jezdni i 

szerokości pasów ruchu. Odcinek pierwszy od km 0+000,00 do km 0+382,46 zaprojektowano jako 

przekrój jednojezdniowy szerokości 5,0 m, dwu pasowy o przeciwnym kierunku ruchu, szerokości 2,5 m. 

Odcinek drugi o przekroju jednojezdniowym, jednopasowym szerokości 3,5 m od km 0+385,46 do km 

0+873,25. Trzeci odcinek został zaprojektowany od km 0+873,25 do km 1+250 jako przekrój 

jednojezdniowy szerokości 4,5 m, dwu pasowy o przeciwnym kierunku ruchu, szerokości 2,25 m. W 

planie zaprojektowano dwa łuki poziome oraz cztery punkty załamania trasy. Szczegóły zostały 

przedstawione na planie sytuacyjnym. 

Na początku opracowania przy włączeniu się w drogę wojewódzką nr 130 dla poprawy 

bezpieczeństwa ruchu zaprojektowano wyspę oddzielającą pasy ruchu. 

Wzdłuż całego odcinka przedmiotowego zadania z lewej strony zaprojektowano jednostronny 

chodnik o zmiennej szerokości od 1,25 m do 2,0 m. Chodnik szerokości 1,25 m z uwagi na wąski pas 

drogowy zaprojektowano na odcinku drugim. Na krótkim odcinku od km 0+203 do km 0+249 z uwagi na 

istniejący sklep zaprojektowano chodnik z prawej strony szerokości 2,0 m. 

W km 0+032 i km 0+215 z w celu poprawy bezpieczeństwa pieszych zaprojektowano wyniesione 

przejścia dla pieszych. 

Od km 0+160 do km 0+196 z prawej strony jezdni zaprojektowano miejsca postojowe równoległe. 



1.5. Projektowana droga w przekroju podłużnym 
Niweletę drogi z uwagi na bliskość zabudowy oraz liczne zjazdy do posesji zaprojektowano z 

dowiązaniem się do istniejącego terenu. 

 

1.6. Projektowana droga w przekroju poprzecznym 
 Konstrukcja jezdni bitumicznej i skrzyżowań bitumicznych 

� 4 cm – warstwa ścieralna KR 3-4 AC11S, 

� 6 cm – warstwa wiążąca KR 3-4 AC16W, 

� 20 cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

    o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm, 

 
 Konstrukcja zjazdów z kostki betonowej, parkingu i wyniesionych przejść dla pieszych: 

� 8 cm – brukowa kostka betonowa koloru grafitowego (zjazdy z kostki typu cegiełka,  

    parking z kostki typu dwuteowego), miejsca postojowe wydzielone rzędem 

    kostki koloru czerwonego, wyniesione przejście dla pieszych kostka 

    betonowa typu cegiełka koloru czerwonego. 

� 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa, 

� 20 cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

    o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm,  

 
 Konstrukcja wyspy: 

� 15/17 cm – kostka granitowa szara, spoinowana zaprawą cementową 

� 5 cm – podsypka cementowo-piaskowa, 

� 20 cm – podbudowa z betonu cementowego z C16/20. 

 
 Konstrukcja ciągów pieszych: 

� 8 cm – kostka betonowa koloru szarego typu cegiełka, odcięta  

    obustronnie rzędem kostki betonowej koloru grafitowego, 

� 3 cm – podsypka cementowo piaskowa, 

� 10 cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

 o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm 

 
 Pobocze gruntowe: 

� 10 cm – humusowanie wraz profilowaniem i obsianiem mieszanką traw, 

 
 Pobocze utwardzone: 

� 10 cm – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie stanowiącego przekrusz z 

    litej skały o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm, 



1.7. Analiza pasa drogowego 
Z uwagi na wąski pas drogowy oraz złożoną procedurę poszerzenia pasa drogowego, generującą 

niewspółmierne koszty do uzyskanych korzyści w stosunku do przyjętych rozwiązań projektowych, 

polegających na zwężeniu jezdni do szerokości 3,5 m oraz chodnika do szerokości 1,25 m 

zdecydowano się pozostawić istniejący pas drogowy bez zmian. Węższy pas drogowy występuje na 

odcinku od km 0+310 do km 0+1090. Szczególnie wąski pas drogowy na którym ograniczono 

szerokości jezdni do 3,5 m wartości występuje od km 0+385,46 do km 0+873,25, natomiast chodnika 

szerokości 1,25 m występuje od km 0+385,46 do km 0+925,04. 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U. 

z dnia 29 stycznia 2016 r., poz. 124) § 7.2. dopuszcza się przyjęcie mniejszych szerokości ulicy, 

zapewniając możliwość umieszczenia elementów dróg i urządzeń z nią związanych wynikających z 

ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowań terenowych, po 

przeprowadzeniu analizy pasa drogowego. 

Analiza pasa drogowego: 

1) W pasie drogi zlokalizowano jezdnię dwukierunkową jednopasową szerokości 3,5 m powołując się 

na § 14.3 powyższego rozporządzenia, utwardzone pobocze szerokości 1,0 m oraz chodnik 

szerokości 1,25 m zgodnie z § 44.2. W pasie drogi gminnej nr 002833F zlokalizowana jest 

infrastruktura podziemna w postaci sieci wodociągowej oraz sieci teletechnicznej. Obydwie sieci 

prawie w całości zlokalizowane są poza jezdnią bitumiczną. Wszystkie kable przebiegające pod 

konstrukcją jezdni bitumicznej oraz zjazdami, założono do zabezpieczenia poprzez ułożenie 

osłonowych rur dwudzielnych. Również w pasie drogi gminnej zlokalizowane są napowietrzne linie 

sieci energetycznej oraz teletechnicznej. Słup teletechniczny wchodzące w kolizję z projektowanym 

utwardzonym poboczem, nie zachowujący wymaganej skrajni drogi 0,5 m został odpowiednio 

oznakowany w projekcie stałej organizacji ruchu. Kolizja zostanie zlikwidowana według odrębnej 

dokumentacji, podczas przebudowy sieci teletechnicznej. 

2) Projekt nie zakłada większych zmian w sposobie odwodnienia istniejącej jezdni. W stanie istniejącym 

wody opadowe zostają odprowadzone z jezdni głównie za pomocą istniejących spadków 

poprzecznych i podłużnych nawierzchni w tereny zielone pasa drogowego. Na krótkim odcinku 

opracowania oraz przed włączeniem w DW 130 woda zostaje odebrana przy pomocy wpustów 

deszczowych. Projekt z uwagi na budowę jednostronnego chodnika zakłada na części opracowania 

wykonanie jezdni o jednostronnym spadku, dla odprowadzenia wody w tereny zielone pasa 

drogowego. Na odcinku o przekroju jezdni daszkowym po stronie chodnika oraz przed wyniesionymi 

przejściami dla pieszych zakłada się przebudowę istniejących wpustów drogowych. Zamawiający w 

ramach odrębnej dokumentacji sporządzi projekt budowy kanalizacji deszczowej lub budowę 

przyłączy KD w postaci wykonania studni chłonnych wraz ze studzienką zwieńczoną wpustami 



kanalizacji deszczowej. Proponowane miejsca wbudowania zostały wskazane na planie 

sytuacyjnym. Przy czym obecne rozwiązania dotyczące przedmiotowej dokumentacji dotyczą stricte 

rozwiązań branży drogowej. 

3) Z uwagi na wąski pas drogowy oraz bliską zabudowę mieszkaniową i gospodarczą, projekt zakłada 

maksymalne dowiązanie się zaprojektowaną niweletą do istniejących wysokości terenu. 

4) W ciągu drogi gminnej w pasie drogi zlokalizowane są nieliczne drzewa, brak jest wartościowego 

zadrzewienia w postaci enklaw zieleni. Z uwagi na poprawę bezpieczeństwa ruchu oraz możliwość 

zdegradowania ułożonej konstrukcji drogi poprzez rosnące korzenie drzew, drzewa wchodzące w 

kolizję z projektowanymi nawierzchniami są niezbędne do  wycinki. 

5) Na terenie opracowania nie występują tereny zalewowe. Grunty w postaci piasków drobnych oraz 

nielicznych przewarstwień piasków gliniastych zlokalizowanych w obrębie opracowania, określonych 

na podstawie wykonanych trzech odwiertów geologicznych, zgodnie z wydaną opinią geotechniczną 

zalicza się do grupy nośności G1. W trakcie wykonywania wierceń do głębokości 2,0 m nie 

nawiercono wody gruntowej. 

6) Do zastosowanych rozwiązań chroniących środowisko dla planowanej inwestycji należy zaliczyć: 

� właściwa organizacja i zabezpieczenie robót na etapie prowadzenia prac budowlanych,  

� stosowanie materiałów nie oddziaływujących negatywnie na środowisko, 

� zastosowanie nowoczesnego sprzętu o niskim poziomie emitowania hałasu, 

� prowadzenie prac emitujących hałas powyżej 70 dB tylko w porze dziennej, 

� właściwe zagospodarowanie odpadów (segregacja odpadów, recykling materiałów które można 

ponownie wykorzystać / wbudować). 

Po zakończeniu robót budowlanych z uwagi na poprawę parametrów technicznych jezdni znacząco ograniczy 

się emisja hałasu i drgań do środowiska z eksploatujących drogę pojazdów. 

 
1.8. Pokrycie szatą roślinną 

Obecnie wzdłuż drogi gminnej rosną nieliczne drzewa. Drzewa wchodzące w kolizję z 

projektowanymi nawierzchniami należy przeznaczyć do wycinki. 

Lokalizację drzew przeznaczonych do wycinki przedstawiono na planie sytuacyjnym. 

 
1.9. Roboty ziemne 

Roboty przygotowawcze przed wykonaniem robót ziemnych obejmują usuniecie humusu z terenu 

robót ziemnych. Humus należy  usunąć wg faktycznego stanu występowania posiłkując się opinią 

geotechniczną. 

Roboty ziemne skupią się głównie na korytowaniu pod projektowane konstrukcje jezdni, zjazdów, 

parkingu i ciągów pieszych. Grunt z koryta należy wywieźć na odkład Wykonawcy. Nasypy należy 

wykonać z gruntu dowiezionego z kopalni. Powierzchnie wykopów i nasypów przed przystąpieniem do 

wykonywania podbudów należy zagęścić i wyprofilować. 



1.10. Infrastruktura towarzysząca 
Na obszarze opracowania występuje infrastruktura podziemna w postaci sieci teletechnicznej, 

energetycznej, szczątkowej kanalizacji deszczowej oraz sieci wodociągowej. Wszelkie włazy studni 

kanalizacyjnych i skrzynki zaworów wodociągowych należy wyregulować wysokościowo do nowo 

projektowanych nawierzchni. Hydranty z uwagi na stan techniczny należy wymienić na nowe. Kable linii 

teletechnicznych i energetycznych przebiegające pod nawierzchniami przeznaczonymi do ruchu 

pojazdów zabezpieczyć rurami dwudzielnymi. Słup teletechniczny wchodzące w kolizję z 

projektowanym utwardzonym poboczem, nie zachowujący wymaganej skrajni drogi 0,5 m został 

odpowiednio oznakowany w projekcie stałej organizacji ruchu. Kolizja zostanie zlikwidowana według 

odrębnej dokumentacji, podczas przebudowy sieci teletechnicznej. W km 0+375 zlokalizowano zjazd 

indywidualny na pas drogowy z uwagi na uniknięcie kolizji ze słupem energetycznym oraz dowiązaniem 

się do stanu istniejącego. 

Przed przystąpieniem do robót budowlanych Wykonawca powiadomi wszystkich gestorów sieci o 

zamiarze budowlanym, celem umożliwienia Właścicielom dokonania sprawdzenia sieci, oraz dokonania 

ewentualnych napraw lub przebudowy sieci. 

 
1.11. Badania geotechniczne 

Na potrzeby dokumentacji projektowej wykonano 3 odwierty geologiczne oraz 3 odwierty przez 

konstrukcję istniejącej jezdni bitumicznej. Zgodnie z opinią geotechniczną warunki gruntowe na 

przedmiotowym zadaniu są proste, dobre i można zaliczyć je do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

Konstrukcja drogi na zadaniu jest niejednorodna, na części przedmiotowego odcinka ułożono 

nawierzchnię bitumiczną na kamieniu polnym, natomiast na drugiej części pod nawierzchnią bitumiczną 

znajduje się warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego gr. do 10 cm. Szczegółowe wyniki badań 

zostały przedstawione w opinii geotechnicznej załączonej do projektu. 

 
1.12. Odwodnienie 

W stanie istniejącym wody opadowe zostają odprowadzone z jezdni głównie za pomocą 

istniejących spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni. Na krótkim odcinku opracowania oraz 

przed włączeniem w DW 130 woda zostaje odebrana przy pomocy wpustów deszczowych. Stan 

projektowany nie zmienia założeń odwodnienia drogi, pozostawiając głównie odwodnienie za pomocą 

zaprojektowanych spadków poprzecznych i podłużnych jezdni. Istniejące wpusty zaprojektowano do 

przebudowy. Z uwagi na trudność odwodnienia części inwestycji, oraz brak kanalizacji deszczowej na 

większości zakresu inwestycji, w projekcie zaproponowano lokalizację i budowę nowych wpustów wraz 

ze studniami chłonnymi których szczegóły rozwiązań zostaną opracowane w odrębnej dokumentacji. W 

przypadku wykonania zaproponowanych wpustów i studni chłonnych istniejące wpusty przeznaczone 

do przebudowy należy rozebrać. 



1.13. Ochrona środowiska 
Do zastosowanych rozwiązań chroniących środowisko dla planowanej inwestycji należy zaliczyć: 

� właściwa organizacja i zabezpieczenie robót na etapie prowadzenia prac budowlanych,  

� stosowanie materiałów nie oddziaływujących negatywnie na środowisko, 

� zastosowanie nowoczesnego sprzętu o niskim poziomie emitowania hałasu, 

� prowadzenie prac emitujących hałas powyżej 70 dB tylko w porze dziennej, 

� właściwe zagospodarowanie odpadów (segregacja odpadów, recykling materiałów które 

można ponownie wykorzystać / wbudować). 

 
1.14. Bezpieczeństwo użytkownika 

Zgodnie z założeniami projektowymi przebudowa drogi gminnej nr 002833F zakłada przebudowę 

jezdni, budowę chodników, budowę wyniesionych przejść dla pieszych oraz przebudowę oświetlenia 

drogowego. Powyższy zakres robot w sposób znaczący wpłynie na bezpieczeństwo poruszających się 

uczestników ruchu, ze względu na poprawę stanu technicznego nawierzchni jezdni oraz regulację jej 

szerokości. Budowa chodnika wyniesie ruch pieszy poza jezdnię, natomiast wyniesione i doświetlone 

przejścia dla pieszych zapewnią bezpieczne przejście przez jezdnię. Przebudowa oświetlenia 

drogowego poprawi widoczność w okresie nocnym na przedmiotowej drodze. 

 
1.15. Ochrona uzasadnionych interesów osób trzecich 

Projekt nie narusza uzasadnionych interesów osób trzecich. 

 
1.16. Sposób wykonywania robót przy zbliżeniach do drzew i krzewów 

W stosunku do wszystkich drzew i krzewów rosnących w sąsiedztwie projektowanego zakresu prac 

należy przestrzegać zasad ochrony zgodnie z wymogami prawa budowlanego oraz pozostałych 

przepisów nakładających obowiązek ochrony i utrzymania zieleni w należytym stanie. 

Wszelkie prace muszą być prowadzone w sposób nieszkodzący drzewom. 

Wszelkie uszkodzenia systemów korzeniowych, pni lub koron drzew należy natychmiast usuwać, 

powierzając te prace wyspecjalizowanej firmie. 

Wszystkie drzewa, które będą się znajdowały w bliskim sąsiedztwie prowadzenia prac drogowych 

muszą być zabezpieczone na cały okres prowadzenia tych prac. 

Wszelkie prace w bezpośrednim sąsiedztwie drzew (odległość 1,5 m lub mniejsza) należy 

wykonywać ręcznie. 

Podczas całego cyklu budowy należy przestrzegać następujących zasad: 

� Niedopuszczalne jest bezpośrednie uszkadzanie drzew – bez względu na rodzaj i przyczynę, 

� Niedopuszczalne jest palenie ognisk pod drzewami, w celu np. palenia odpadów 

budowlanych, 

� Niedopuszczalne jest poruszanie się pojazdów zagęszczających glebę pod drzewami oraz 

obrywających masy korzeniowe, 



1.17. Zakres przedsięwzięcia dotyczący Wojewody Lubuskiego 
Dotyczy działki ewidencyjnej nr 237 obręb nr 12 Wysoka. 

 
1.18. Zakres przedsięwzięcia dotyczący Starosty Gorzowskiego 

Dotyczy działek ewidencyjnych nr 198, 201, 212, 266, 270 i 321 obręb nr 12 Wysoka. 

 
1.19. Obszar oddziaływania obiektu  

Inwestycja oddziaływać będzie na działki ewidencyjne nr 198, 201, 212, 237, 266, 270 i 321 obręb nr 

12 Wysoka, Gmina Lubiszyn. 
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2.1. Część opisowa 

Stwierdza się, że w procesie realizacji obiektów objętych niniejszym projektem zaistnieją warunki 

wykonywania robót budowlanych, dla których zgodnie z art. 21a ust. 1 z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo 

Budowlane ( Dz. U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 ze z mianami), konieczne jest opracowanie planu BIOZ 

tak z uwagi na charakter robót jak i na czas ich trwania. 

 

2.2. Zakres robót objętych projektem 

W ramach realizacji niniejszego projektu przewiduje się wykonanie następujących robót: 

� rozbiórka istniejącej konstrukcji jezdni, 

� wycinaka istniejących drzew wchodzących w kolizję z projektowanymi nawierzchniami, 

� prace ziemne przygotowujące podłoże pod projektowaną konstrukcję jezdni, zjazdów, 

parkingów, ciągów pieszych oraz wyniesionych przejść dla pieszych, 

� przebudowa kanalizacji deszczowej w zakresie regulacji, przebudowy istniejących wpustów 

drogowych, budowy nowych wraz z przykanalikami, 

� propozycja lokalizacji i budowy studni chłonnych (szczegóły rozwiązań technicznych powinny 

zostać opracowane w odrębnej dokumentacji), 

� przebudowa oświetlenia drogowego wraz z doświetleniem wyniesionych przejść dla pieszych, 

� wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdów, parkingu, ciągów pieszych oraz wyniesionych 

przejść dla pieszych, 

� wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa oraz gruntowych, wraz z obsianiem mieszanką 

traw, 

� plantowanie wraz z obsianiem mieszanką traw terenów zielonych przyległych bezpośrednio do 

placu budowy wraz z ich porządkowaniem z wszelkich zanieczyszczeń powstałych w trakcie 

realizacji zadania, celem przywrócenia im wyglądu i świetności z przed rozpoczęcia robót 

budowlanych. 

 

2.3. Kolejność realizacji robót 

Prace związane z realizację niniejszego zadania prowadzone będą przy częściowo wyłączonych z 

ruchu kołowego odcinkach przebudowywanej drogi gminnej nr 002833F w miejscowości Wysoka. W 

miarę postępu prac następować będą kolejne zmiany w tymczasowej organizacji ruchu. 

Roboty należy podzielić na etapy, zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu na czas 

budowy. Szczegółowo kolejność oraz czas trwania poszczególnych etapów robót opisana zostanie w 

tymczasowym projekcie organizacji ruchu. 

 



2.4. Elementy istniejącego zagospodarowania oraz prowadzone roboty mogące 

stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Przy pracach niebezpiecznych należy zwrócić szczególną uwagę na ich odpowiednie, 

przygotowanie i zabezpieczenie. Miejsca prowadzenia robót powinny zostać wygrodzone, oznakowane i 

właściwie zabezpieczone także przed dostępem osób postronnych. 

W planie należy również uwzględnieniu rodzaje robót budowlanych, których charakter, organizacja 

lub miejsce prowadzenia stwarza szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i 

zdrowia ludzi, a w szczególności przysypania gruntem w wykopie lub najazdu pojazdem w 

odbywającym się ruchu pojazdów samochodowych, przy prowadzeniu, których występuje działanie 

substancji chemicznych lub czynników termicznych zagrażających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi, 

prowadzonych przy montażu i demontażu ciężkich elementów prefabrykowanych (krawężników, 

obrzeży itp.), wywołujących wibrację, prowadzonych z zastosowaniem sprzętu o ograniczonej 

możliwości manewrowych. 

Na mapie do celów projektowych naniesiono istniejące uzbrojenie ternu według stanu w zasobach 

mapowych starostwa jak również prawdopodobny przebieg na podstawie wywiadów branżowych z 

właścicielami terenu i użytkownikami uzbrojenia. Istnieje jednak możliwość przebiegu uzbrojenia innego 

niż uwidoczniony na mapie oraz istnienia urządzeń podziemnych nieuwidocznionych na mapie z 

powodu nie zgłoszenia ich do inwentaryzacji. Przed przystąpieniem do robót należy wykonać przekopy 

kontrolne celem potwierdzenia rzeczywistego przebiegu uzbrojenia. Roboty w obrębie sieci uzbrojenia 

podziemnego prowadzić ręcznie pod nadzorem użytkowników uzbrojenia. W przypadku stwierdzenia 

występowania uzbrojenia podziemnego nieuwidocznionego na mapie, powiadomić niezwłocznie 

Inspektora i Projektanta. 

 

2.5. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Do najważniejszych elementów zagospodarowania, które mogą podczas budowy stwarzać 

zagrożenie zaliczyć należy prace wykonywane „pod ruchem”. Prace te są zawsze bardzo niebezpieczne 

i należy zwrócić szczególna uwagę na ich odpowiednie przygotowanie i zabezpieczenie. Każda z 

wymienionych kategorii robót powinna posiadać plan i procedurę bezpiecznego jej wykonywania, zaś 

pracownicy powinni być przeszkoleni na okoliczność prac przewidzianych w poszczególnych 

kategoriach.  

 

 

 



2.6. Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca winien zaznajomić pracowników z opracowaną 

instrukcją bezpiecznego wykonywania robót w zakresie poszczególnych stanowisk pracy ze 

wskazaniem miejsc szczególnie niebezpiecznych odnośnie wystąpienia wskazanych w pkt 2.3. 

zagrożeń. Ponadto pracownicy zatrudnieni na placu budowy winni być przeszkoleni w zakresie BHP. 

 

2.7. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegania niebezpieczeństwom i 

zagrożeniom. 

Celem uniknięcia zagrożenia miejsca prowadzenia robót winny być wygrodzone, oświetlone, 

oznakowane i właściwie zabezpieczone także przed dostępem osób postronnych. 

Należy zapewnić właściwe zabezpieczenie miejsc i stref niebezpiecznych podczas przerw w pracy 

(np. głębokie wykopy, urządzenia elektryczne pod napięciem, zabezpieczenie maszyn i sprzętu przed 

uruchomieniem przez osoby nieupoważnione, etc.). 

Zorganizować miejsca gdzie można udzielać pierwszej pomocy osobom przeszkolonym w 

wypadkach. Zorganizowanie służby odpowiadającej na bezpieczeństwo i ochronę mienia na budowie. 

Wyłączenia z ruchu poszczególnych odcinków jezdni i chodników wykonywać i oznakować w oparciu o 

projekt zmiany organizacji ruchu na czas budowy po uprzednim zgłoszeniu zarządzającemu ruchem i 

drogą. Przed przystąpieniem do robót ziemnych wykonać przekopy kontrolne celem potwierdzenia 

fabrycznego przebiegu uzbrojenia. Roboty w obrębie sieci uzbrojenia podziemnego prowadzić ręcznie 

pod nadzorem użytkowników uzbrojenia. Przy układaniu krawężnika zastosować odpowiednie 

narzędzia oraz przemieszczać go na terenie budowy przez przynajmniej dwie osoby. 

Do przewozu oraz rozładunku palet z kostką betonową na terenie budowy zastosować odpowiedni 

sprzęt dostosowany do tego celu. Nie należy na terenie budowy składować palet na wysokość powyżej 

1 m. 

Na budowie w widocznym miejscu umieścić tablicę informacyjną oraz ogłoszenie zawierające dane 

BIOZ, zgodnie z art. 42, ust. 2, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane. Pracownicy winni 

być zaopatrzeni w odpowiedni sprzęt ochrony osobistej i zbiorowej, odzież ochronną i roboczą. 

 

Szczegółowy plan bioz opracowuje Kierownik budowy zgodnie z cytowanym na 

wstępie rozporządzeniem. 
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