OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej Nr 316051T Suchowola Kolonia II - Lugi
od km 0+005 do km 1+580

I. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano w oparciu o:

- Umowa od Gminy Chmielnik;

- Mapy geodezyjne do celéw projektowych w skali 1 : 1000;

- Wyniki pomiardw niwelacyjnych i sytuacyjnych wykonane przez projektanta;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z
dnia 2 marca 1999r (tekst jednolity z 23.12.2015, Dz.U. 2016, poz. 124);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych dla znakow i

sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkoéw ich

umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r);

- Inne obowiazujace normy i przepisy.

I1. Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robot zwigzanych z
przebudowa drogi gminnej nr 316051T Suchowola Kolonia II - Lugi od km 0+005 do km
1+580, dlugosci 1575m.

III. Stan istniejgcy.

Droga gminna Nr 316051T Suchowola Kolonia II - Lugi lezy w wojewodztwie
Swigtokrzyskim, powiat kielecki, na terenie gminy Chmielnik. Droga ta zaczyna si¢ od
skrzyzowania z droga krajowa Nr 73 Kielce - Tarnéw (od granicy pasa drogi krajowej Nr 73)
1 biegnie przez grunty orne do km 0+700. Posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 3,5m
z oberwanymi krawedziami, pobocze o szerokosci 0,75m. Na tym odcinku w nawierzchni
wystegpuja spegkania, przelomy, zanizenia, oberwane krawedzie jezdni. W km 0+364
wystepuje mijanka o nienormatywnych wymiarach. Réwniez przy drodze krajowej brak jest
normatywnej szerokosci jezdni. Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych wynosi od 7,0m
do 12m.

Od km 0+700 do km 1+290 wystepuje nawierzchnia asfaltowa o szerokosci 4,0m, pobocza
szerokosci 1,5m. Nawierzchnia na tym odcinku jest spgkana, wystepuja pojedyncze przetomy,
zanizenia i oberwane brzegi jezdni. Po lewej stronie drogi od km 0+700 do km 1+300
wystepuje réw, ktory jest zamulony. Natomiast po stronie prawej drogi wystepuje zamulony
ré6w od km 0+850 do km 1+200. Istniejace zjazdy zatamane.

Od km 14290 do km 1+580 wystegpuje bardzo zniszczona nawierzchnia ulepszona thuczniem.
Istniejace przepusty w km 0+850, w km 0+908, 1+015, 1+112 1 1+485 pod droga sa
zamulone i zatamane. Zniszczone sa rowniez przepusty pod zjazdami na dzialki rolnikéw i na
drogi boczne.

Wykaz istniejacych przetoméoéw:

1,0 x 0,8 = 0,8m?;
1,5x 1,0 =1,5m>
1,0 x 5,0 = 5,0m>;



0,8x4,0= 32m%
6,0x0,7= 4,2m2;
12,0 x 0,9 = 10,8m?;
80x1,2= 9,6m*
20,0 x 0,7 = 14,0m?;
3,0x 1,0= 3,0m%
2,5x1,5= 3,75m%;
7,0x 1,5=10,5m;
50x1,7= 8,5m2;
1,5x4,0= 6,0m’;
1,0x1,0= 1,0m%
0,7x0,8= 0,56m>;
6,0x0,5= 3,0m%
8,0x0,7= 5,6m*
19,0 x 0,5= 9,5m?;
5,0x0,5= 2,5m2;
7,0x0,6= 42m%
8,0x0,6= 4,8m>
6,0x0,5= 3,0m%
12,0x0,5= 6,0m%
150x0,5= 7,5m%
17,0x 0,5= 8,5m%
20,0 x 0,4 = 8,0m%

Razem - 145,01m’

IV. Opis stanu projektowanego.

Parametry techniczne:

- klasa drogi - D;

- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa;

- predkos¢ projektowa - Vp = 40km/h;

- kategoria obciazenia ruchem - KR1;

- szerokos¢ jezdni - 3,5 - 4,0m;

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna;

- szerokos$¢ poboczy - 0,75 - 1,5m;

- nawierzchnia poboczy - utwardzone kruszywem na szerokosci 0,5m od strony nawierzchni;
- pochylenia skarp - 1:1,5

Os$ drogi poprowadzono do istniejacej osi z my$la o jak najwigkszym wykorzystaniu
istniejacej nawierzchni i korpusu drogowego.

V. Nawierzchnia.

Zaprojektowano przebudowg nawierzchni istniejacej drogi gminnej na odcinku od km 0+005
do km 14580, dtugosci 1475m.



-3-
Projektowana przebudowa jezdni:
od km 0+005 do km 0+700 - szerokos$ci 3,5m:
- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;
- warstwa wyréwnawcza — masa mineralno-asfaltowa w ilosci w ilo$ci 75kg/m?;
- uzupehienie kruszywem oberwanych krawedzi jezdni o szeroko$ci 30cm 1 grubosci 25¢cm;

od km 0+700 do km 1+290 - szeroko$ci 4,0m:

- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;

- warstwa wyréwnawcza — masa mineralno-asfaltowa w ilosci w ilosci 75kg/m?;

- uzupehienie kruszywem oberwanych krawedzi jezdni o szeroko$ci 15cm i grubosci 25¢m;

od km 1+290 do km 1+580 - szerokos$ci 4,0m:

- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;

- warstwa wyréwnawcza — masa mineralno-asfaltowa w ilosci w ilo$ci 75kg/m?;

- wykonanie podbudowy gérnej z kruszywa kamiennego 0-31,5mm grubosci 10cm;
- wykonanie podbudowy dolnej z kruszywa kamiennego 31,5-63mm 20cm;

- wyréwnanie i sprofilowanie zniszczonej podbudowy.

Konstrukcja odbudowy przetoméw:
Likwidacja przetoméw polega¢ bedzie na wykopaniu-wybraniu zniszczonej nawierzchni z
podbudowa 1 wykonaniu nowej podbudowy z nawierzchnia.

Konstrukcja nawierzchni na przetomach:

- wybranie zniszczonej nawierzchni i podbudowy o grubosci 45cm;

- wykop koryta na gigbokos¢ 45cm za pomoca koparki podsigbiernej z odwozem urobku do
1km;

- podbudowa dolna - kruszywo kamienne 31,5-63mm grubosci 20cm;

- podbudowa goérna - kruszywo kamienne 0-31,5 grubosci 10cm;

- warstwa odcinajaca z piasku - 15cm.

V1. Profilowanie lukow.

Na wymienionym odcinku drogi wystepuja trzy tuki poziome, ktére wymagaja profilowania
aby uzyska¢ normatywny spadek. Na catym odcinku drogi przewidziano wykonanie warstwy
profilowej w celu uzyskania odpowiednich spadkow.

VII. Rowy i urzadzenia odwadniajace.

Prawidlowe odwodnienie korpusu drogowego zapewni si¢ przez zaprojektowanie i wlasciwe
nadanie spadkow podtuznych i poprzecznych drogi oraz odmulenie istniejacych rowdw
przydroznych na dtugosci 850m

- strona lewa od km 0+700 do km 1+300;

- strona prawa od km 0+850 do km 1+200.

Do prawidlowego odwodnienia korpusu drogi przyczyni si¢ rowniez remont 5 sztuk
istniejacych przepustow.

Zgodnie z art. 64 Prawa wodnego (Dz.U.2011.204.1195 z dnia 18.07.2001), ktére naktada
obowiazek na witasciciela tych urzadzen wodnych do konserwacji i remontu, aby spetniaty



4.
swoja funkcje. W tym wypadku nie jest wymagane pozwolenie wodno-prawne gdyz przy
konserwacji beda zachowane te same parametry techniczne.

VIII. Zjazdy do gospodarstw i na dzialki rolnikow.

Istniejace zjazdy z kreggdw @50cm do gospodarstw i na dziatki rolnikow w ilosci 20 sztuk sa
czesciowo zamulone 1 zatamane. Projektuje si¢ ich remont w tych samych parametrach
technicznych aby spetniaty przeptyw wody.

Na przedmiotowym odcinku przewidziano remont zjazdow @50cm diugosci 110,0m,
polegajacy na rozebraniu starych i utozeniu nowych rur zelbetowych 50cm na podbudowie
tawy z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grubosci 20cm oraz nadsypaniu konstrukcji zjazdu do
projektowanej niwelety drogi, wraz z utozeniem $cianek czotlowych zelbetowych ze
skrzydetkami sko$nymi, utwardzenie zjazdow kruszywem kamiennym grubo$ci 15cm po
zageszezeniu w ilosci 208,8m?. Szeroko$é jezdni na zjazdach wynosi 3,5m-4,0m a przeciecie
krawedzi zjazdu i drogi zostanie wyokraglone tukiem kotowym o promieniu 3m. Lokalizacje
przedstawia zestawienie.

IX. Zjazdy na drogi boczne.

Istniejace zjazdy z kregdw ¥50cm na drogi boczne sa czgSciowo zamulone i zatamane.
Projektuje si¢ ich remont w tych samych parametrach technicznych aby spetiaty przeptyw
wody.

Na przedmiotowym odcinku przewidziano remont zjazdow ¥50cm dtugosci 12,0m,
polegajacy na rozebraniu starych i utozeniu nowych rur zelbetowych 50cm na podbudowie
tawy z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grubos$ci 20cm oraz nadsypaniu konstrukcji zjazdu do
projektowanej niwelety drogi, wraz z utozeniem $cianek czotlowych zelbetowych ze
skrzydetkami sko§nymi, utwardzenie zjazdéw kruszywem kamiennym grubosci 15cm po
zageszczeniu o powierzchni 84,42m”. Kat przecigcia osi zjazdow z przebudowywana
nawierzchnia drogi wynosi okoto 90°. Szeroko$¢ jezdni na zjazdach wynosi 3,5m-4,0m a
przecigcie krawedzi zjazdu 1 drogi zostanie wyokraglone tukiem kotowym o promieniu Sm.
Lokalizacje przedstawia zestawienie.

X. Skrzyzowania z drogami.

Na istniejacych skrzyzowaniach z drogami gminnymi i drogami bocznymi zaplanowano
wykonanie korekty lukéw poziomych wraz z utozeniem nawierzchni z mieszanki mineralno-
asfaltowej 1 nadaniem normatywnych spadkow.

XI. Pobocza.

Na odcinku drogi do przebudowy zaplanowano $cigcie do 20cm i1 utwardzenie poboczy ze
wzgledu na potrzeby ruchu lokalnego i pieszego na dtugosci 3000m.

Utwardzenie poboczy zaplanowano o grubosci 7cm z kruszywa kamiennego 0-31,5mm o
szerokosci 0,50m obustronnie przy krawedzi jezdni.

XII. Mijanki.

W planowanym do przebudowy odcinku drogi zaprojektowano mijanki ze wzglgdu na
nienormatywna szerokos¢ jezdni. W zwiazku z powyzszym zaplanowano budowe¢ 4 mijanek:
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- od km 0+005 do km 0+025 - strona lewa;

- od km 0+354 do km 0+379 - strona prawa;

- od km 0+930 do km 0+955 - strona lewa;

- od km 1+100 do km 1+125 - strona prawa,

Zalozenia projektowe:

Do zatozen projektowych przyjgto obciazenie ruchem jak dla KR1 dla gruntu G-3. Gigbokosé
przemarzania w zaktadanej strefie klimatycznej to 1,0m. Przyjeto grubosé i sktad konstrukcji
nawierzchni wraz z podbudowa zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi przez
Inwestora.

Sprawdzenie warunkow mrozoodpornosci.

Przy ruchu KR1 dla gruntu G-3 wynosi:

0,45x1,0=0,45m

Laczna rzeczywista grubo$¢ zaprojektowanej konstrukeji wynosi:
4+3+10+20+15=52cm>45cm

Warunek mrozoodpornosci jest wige spetniony. Jest to konstrukcja docelowa.

Dopuszcza sig stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu w obu kierunkach przy
zastosowaniu mijanek. Diugo$¢ mijanki bez skoséw winna wynosi¢ 25m. Catkowita
szerokos¢ jezdni w obrgbie mijanki powinna by¢ nie mniejsza niz 5,0m, skosy wyjazdowy i
wjazdowy powinny by¢ nie wigksze niz 1:2. Pochylenie poprzeczne i podtuzne jezdni mijanki
powinno by¢ zgodne z pochyleniem jezdni drogi.

Konstrukcja mijanki

- wykonanie koryta glebokosci 45cm;

- wykonanie gornej podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm o grubosci 10cm;
- wykonanie dolnej podbudowy z kruszywa tamanego 31,5-63mm o grubosci 20cm;
- wykonanie podsypki piaskowej - 15cm;

- warstwa profilowa - masa mineralno asfaltowa w ilosci w ilosci 75kg/m?;

- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;

Na mijankach zostanie wykonana petna konstrukcja z podbudowa.
XIII. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Zaprojektowano bariery ochronne SP-09 na przepuscie w km 0+850, 1+485. Laczna dtugos¢
barier na przepuscie na przebudowywanym odcinku wynosi 48mb, stupki co 4m.
3x4x2=24m+3x4x2=24m=48m

XIV. Przepusty.

Projekt przewiduje remont istniejacych 5 sztuk przepustow:
- w km 0+850 - przepust rurowy ¥100cm diugosci 7,0m.

- w km 0+908 - przepust rurowy @60cm dtugosci 7,0m.
-w km 1+015 - przepust rurowy @60cm dtugosci 10,0m.
-w km 1+112 - przepust rurowy @60cm dtugosci 7,0m.

- w km 1+485 - przepust rurowy ¥100cm diugosci 8,0m.
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Przepusty rurowe w km 0+850, 0+908, 1+015, 1+112 oraz w km 1+485 sa w ztym stanie
technicznym: potamane kregi, brak $scianek czotowych. Nalezy wykona¢ remont przepustow
wraz z wymiang kregdéw 1 wykonaniem $cianek czotowych.

XV. Organizacja ruchu.

Oznakowanie pionowe dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 20033r); Wymiana
znakow obejmuje ustawienie nowych znakéw pionowych w ilo$ci 6 sztuk.

XVI. Ogrodzenia i wycinka drzew.

W niniejszym opracowaniu nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejace ogrodzenia i nie
przewiduje si¢ wycinki drzew.

XVII. Urzadzenia obce.

Lokalizacja urzadzen obcych wystgpujacych w obrgbie pasa drogowego jest naniesiona na
podktadach geodezyjnych. W prawym poboczu drogi biegnie kanat sanitarny od km 0+700 do
km 1+290.

XVIII. Ochrona srodowiska.

Istniejaca droga gminna Suchowola Kolonia II - Lugi jest droga og6lnodostepna i stuzy do
obstugi mieszkancow przyleglych posesji. Przebudowa drogi zniszczonej przez nadmierne
opady i ruch pojazdow dodatnio wptynie na podwyzszenie bezpieczenstwa ruchu kotlowego.
Trasa drogi przebiega w pasie wlasnosci drogi i1 nie narusza terenéw zielonych i chronionych.
Przewidziany jest ruch lekki, ktory nie bgdzie powodowal nadmiernego hatasu. W przysztosci
nie przewiduje si¢ wigkszego nat¢zenia ruchu. Ponadto uwaza sig, iz przebudowa drogi (przy
zachowaniu podstawowych norm i warunkow realizacji) w zakresie wptywu na srodowisko i
zdrowie ludzi ze wzgledu na przedsigwzigcia nie pogorszy istniejacych juz warunkow i nie
wplynie negatywnie na komponenty srodowiska.

XIX. Charakterystyka ekologiczna.

Nie zagraza srodowisku

XX. Uwagi.

- Calos$¢ robot nalezy wykonywaé zgodnie z obowiazujacymi przepisami branzowymi i Bhp;
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiada¢ certyfikaty i aprobaty techniczne;

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia wykonac recznie z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci 1 pod nadzorem pracownika uzytkowania sieci.

Opracowat:



