Ogolna charakterystyka

obiektu lub robot

1. Opis stanu istniejacego.

Droga gminna taczy drogg powiatowa oraz gminng i miejscowosci Suchowola —
Suchowola Kolonia I i Suchowola Kolonia I. Nawierzchnia asfaltowa jest zniszczona.
Wystepuja wykruszone krawedzie, spekania podtuzne i poprzeczne oraz ubytki w
nawierzchni. Szerokos$¢ nawierzchni 4,0m. Pobocza zniszczone. Row prawy zamulony,
zaros$nigty chwastami na dtugosci 500m a réw lewy zamulony, zaro$nigty chwastami na
dhugosci 330m. Korona drogi 6,5-7m. Brak mijanek. W km 0+066 istnieje zniszczony
przepust 100cm x 100cm o dlugosci 8m 1 wymaga catkowitego remontu.

2. Opis stanu projektowanego.

Parametry techniczne:
- klasa drogi - D;
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa;
- predkos¢ projektowa - Vp = 40km/h;
- kategoria obciazenia ruchem - KR1;
- szerokos¢ jezdni - 4,0m;
- nawierzchnia jezdni - bitumiczna;
- szerokos$¢ poboczy - 1,25m;
- nawierzchnia poboczy - utwardzone kruszywem na szerokosci 0,5m od strony nawierzchni;
Dopuszcza si¢ stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu w obu kierunkach przy
zastosowaniu mijanek. Dugo$¢ mijanki bez skoséw winna wynosi¢ 25m. Catkowita
szerokos$¢ jezdni w obregbie mijanki powinna by¢ nie mniejsza niz 5,0m, skosy wyjazdowy i
wjazdowy powinny by¢ nie wigksze niz 1:2. Pochylenie poprzeczne i podtuzne jezdni mijanki
powinno by¢ zgodne z pochyleniem jezdni drogi. Projektuje si¢ mijanke w km 0+285 do km
0+310 strona lewa. Rowniez mijanki projektuje si¢ przy skrzyzowaniu z droga powiatowa i
gminng. Powierzchnia mijanek wyniesie 27m” x 3 = 81m”.
Konstrukcja mijanki
- wykonanie koryta glebokosci 45cm;
- wykonanie gornej podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm o grubo$ci 10cm;
- wykonanie dolnej podbudowy z kruszywa tamanego 31,5-63mm o grubosci 20cm;
- wykonanie podsypki piaskowej - 15cm;
- warstwa profilowa - masa mineralno asfaltowa w ilosci w ilosci 75kg/m?;
- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;
Zaprojektowano przebudowe nawierzchni asfaltowej drogi gminnej od km 0+005 do km
0+535. Przebudowa polegaé bedzie na odtworzeniu nawierzchni asfaltowej a mianowicie:

- warstwa $cieralna - grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;

- warstwa wyrdwnawcza — masa mineralno asfaltowa w ilosci w ilo$ci 75kg/m?;

- remont poboczy kruszywem kamiennym 0-31,5mm przy krawe¢dzi jezdni obustronnie

po 0,5m grubosci 7cm po zaggszczeniu;




2.
Wykonanie nawierzchni:
ZYacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do
osi drogi. Zlacze robocze powinno by¢ rowno obcigte i powierzchnia obcigtej krawedzi
powinna by¢ posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepna tasma asfaltowo-
kauczukowa.
Lokalizacja urzadzen obcych wystepujacych w obrgbie pasa drogowego jest naniesiona na
podktadach geodezyjnych.
Na odcinku drogi do przebudowy zaplanowano remont ($cigcie i wyrOwnanie) poboczy ze
wzgledu na potrzeby ruchu lokalnego i1 pieszego na dlugosci 1060m tacznie strona prawa i
lewa. Remont poboczy zaplanowano o grubosci 7cm z kruszywa kamiennego 0-31,5mm o
szerokos$ci 0,50m obustronnie przy krawedzi jezdni.
Zaprojektowano bariery ochronne SP-09 na przepuscie w km 0+066. Laczna dlugo$¢ barier
na przepuscie wynosi 24mb, stupki co 4m.
3x4x2=24m
Projekt przewiduje remont istniejacego przepustu 100cm x 100cm w km 0+066 o dlugos$ci
8m. Remont przepustu polegat bedzie na wymianie zniszczonych elementow na nowe
elementy prefabrykowane 100cm x 100cm o przekroju zamknigtym na tawie z kruszywa
famanego grubosci 40cm. Murki czolowe proste, beton C/30, obciazenie klasy B.
Prawidlowe odwodnienie korpusu drogowego zapewni si¢ przez zaprojektowanie 1 wlasciwe
nadanie spadkow podtuznych i poprzecznych drogi oraz odmulenie istniejacych rowdw
przydroznych na dtugosci 830m. Ziemia z rowu wykorzystana zostanie na uzupetnienie
poboczy.
Roboty ziemne polegaja na nadsypaniu poboczy i skarp nasypoéw do projektowanego
poziomu. Istniejace rowy wymagaja konserwacji tj. odmulenia, wycigcia zaro$li tak aby
spetniaty swoja funkcje i przeptyw wody byt prawidtowy. Jednoczesnie nadmienia sig, ze
istniejace parametry rowu nie moga ulec zmianie. Przeptyw wody jest okresowy podczas
nadmiernych opadow.
W niniejszym opracowaniu nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejace ogrodzenia i nie
przewiduje si¢ wycinki drzew.
Oznakowanie pionowe dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych dla znakéw 1
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 20033r);
Wymiana znakéw obejmuje ustawienie nowych znakow pionowych w ilodci 4 sztuk, tj. A-7 -
sztuk 2 oraz skrzyzowania - sztuk 2.
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