OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI

1.1. Zakres przedmiotu zamdowienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana w zwigzku z planowang
inwestycjq: ,,Przebudowa drogi gminnej nr 101921B Bakatarzewo -
Stary Skazdub”.

Opracowaniem projektowym objeto odcinek drogi gminnej o dtugosci
1810m wraz z siegaczem U1-U3 diugosci 81m, oraz odcinek nowej drogi
gminnej o diugosci 239,10. Teren wykorzystany pod budowe - o tacznej
powierzchni okoto 1,92ha - stanowig nieruchomosci bedace wiasnoscig
Gminy Bakatarzewo.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsSciowe

1). Umowa z Inwestorem, tj. Gming Bakatarzewo.

2). Wtérnik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500, aktualny na
dzien 24.04.2018 roku.

3). Wypisy z rejestru gruntéw terenu objetego projektem.

4). Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. Nr
43, poz. 430 z 1999r).

5). Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz.
414 z 1994 roku, z pdzniejszymi zmianami).

6). Inwentaryzacja w terenie i pomiary wfasne.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga gminna, stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej,
zalicza sie do klasy technicznej ,,L” - lokalna.

Droga w obszarze opracowania posiadajq obecnie nawierzchnie
zwirowg badz gruntowg o zmiennej szerokosci 2,8 + 4,5m. W nawierzchni
wystepuja duze nierédwnosci, zapadniecia i wyboje. Projektowany odcinek
trasy przebiega w wiekszosci przez tereny rolnicze oraz czesSciowo przez
teren zabudowy jednorodzinnej.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa sie metodg
powierzchniowego sptywu wod opadowych i roztopowych zgodnie z
naturalnym uksztattowaniem terenu. Wody sptywajg na pobocza i skarpy
poros$niete trawg ,chwastami polnymi i inng roslinnoscig, skad nastepnie
trafiajg do rowdédw melioracyjnych zlokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie drogi. Wystepujgce nieréwnosci nawierzchni  sprzyjaja
powstawaniu miejscowych zastoisk wody oraz katuz w okresie opaddw, co z
kolei przektada sie na jeszcze szybsze jej niszczenie.

Z uwagi na zty stan nawierzchni, licznie wystepujg wyboje, zadolenia i
ubytki w nawierzchni, a takze rozwigzania nie zgodne z obowigzujacymi
przepisami, na rozpatrywanym odcinku drogi zostanie przeprowadzona
przebudowa istniejgcej drogi wraz z jej lokalnymi poszerzeniami.




3. UZBROJENIE TECHNICZNE

Na terenie planowanej inwestycji wystepujg istniejgce elementy
infrastruktury technicznej w postaci nizej wymienionych sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

» sie¢ energetyczna napowietrzna NN;

» siec telekomunikacyjna;

» sie¢ wodociggowa;

» sie¢ melioracyjna.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek opracowania przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Bakatarzewo przyjeto na krawedzi istniejagcej drogi gminnej o nawierzchni
bitumicznej, w km roboczym 0+000,00.

Zakonczenie przebudowy projektowanego odcinka zlokalizowano w km
rob. 1+810,00 na potaczeniu z nawierzchnig bitumiczng drogi gminnej w
miejscowosci Stary Skazdub.

Przebudowa drogi gminnej bedzie obeimowata:

= wykonanie robét ziemnych i formowanie korpusu drogowego,

zabezpieczenie podziemnych odcinkéw sieci telefonicznej,

wyrdéwnanie miejscowych zadolen nawierzchni kruszywem naturalnym,

wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywowej,

wykonanie chodnikéw dla pieszych o nawierzchni z kostki betonowej,

= wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni o szerokosci 5,00m oraz 3,50
wraz z mijankami i poszerzeniami na fukach poziomych,

» budowe zjazddéw indywidualnych i publicznych o nawierzchni bitumicznej
lub z kostki betonowej, do granic pasa drogowego,

= wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z systemem
osSwietlenia solarnego,

» wykonanie rowdw przydroznych oraz oczyszczenie istniejacych odcinkéw,

= przebudowe istniejacych przepustéw drogowych,

= wykonanie elementéw odwodnienia drogowego w formie Sciekdéw
podchodnikowych z elementéw prefabrykowanych,

= wykonanie poboczy z mieszanki kruszywowej o szer. 75 cm lub 100 cm,

= wykonanie oznakowania pionowego.

Uktad komunikacyijny

W ramach przebudowy nalezy wykona¢ droge o nawierzchni z betonu
asfaltowego, z jezdnig szerokosci 5,00m oraz 3,50m 2z mijankami i
poszerzeniami. Droga posiada¢ bedzie przekroj daszkowy lub jednostronny i
pochylenia poprzeczne wartosci 2+7%. Na tukach poziomych o matych
wartosciach promieni, nalezy zastosowac spadki jednostronne i niezbedne
poszerzenia jezdni o wartosciach podanych w czesci rysunkowej.
Poczatkowy odcinek dtugosci 270m wykonany bedzie jako przekrdj
potuliczny z jednostronnych chodnikiem po lewej stronie jezdni. Chodnik
wykonac¢ nalezy o szerokosci 1,50m o ograniczy¢ obrzezem betonowym
8x30 cm.




W lokalizacjach gdzie wystepuje znaczna rdznica wysokosci pomiedzy
wysokoscig chodnika a istniejgcym terenem, zaprojektowane zostaty dwa
odcinki $cianek oporowych z tupanych bloczkéw betonowych z zamkiem,
wypetnione betonem klasy C-12/15.

Na odcinku prostej przejsciowej w km rob 0+615 + 0+635 nastepuje
zmiana szerokosci jezdni z 5,00 do 3,50m.

Do konca zakresu opracowania, odcinek przebudowywanej drogi gminnej
nalezy wykona¢ o przekroju szlakowym z jezdnig szerokosci 3,50m. Z
uwagi na matg szerokosc¢ jezdni utwardzonej zostaty zaprojektowane dwie
mijanki szerokosci 1,50m i dtugosci linii zatrzymania 25,0 m, liczone bez
skosow. Lokalizacja mijanek w km rob.: 0+900,00 oraz 1+615,00.

Wzdtuz jezdni zaprojektowano obustronne pobocza szerokosci min. 0,75 m
z mieszanki kruszywa tamanego, i odcinki rowow drogowych na potrzeby
odwodnienia jezdni. Pochylenia poprzeczne poboczy o wartosci min. 7%.

Przebieg osi projektowanej w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
istniejacej jezdni zwirowej. Uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa ruchu
drogowego dokonano niezbednych korekt przebiegu trasy w terenie,
poprzez wpisanie regularnych tukdw poziomych i prostych przejsciowych.

Przebieg drogi w planie okresSlony zostat przez 15 punktéw
wierzchotkowych. W powstate katy wierzchotkowe zostaty wpisane tuki
poziome o promieniach z zakresu R = 50,00 = 1400,00 m.

Szczegotowe rozwigzania dotyczace wyniesienia osi drogi w teren
zawiera Rys. nr 1. ,PZT”, oraz Zatacznik nr 1. ,Wykaz wspotrzednych
punktéw gtownych trasy”.

Odcinki projektowanych siegaczy w miejscowosci Bakatarzewo
oznaczono wierzchotkami U1-U3 oraz U4-U7 zgodnie 2z planem
sytuacyjnym. Wzdiuz siegaczy réwniez zaprojektowane zostaty chodniki dla
pieszych szerokosci 2,0m. W zwigzku z brakiem kanalizacji deszczowej, w
najnizszych punktach wykonac¢ nalezy cieki podchodnikowe z elementéw
prefabrykowanych w celu odwodnienia jezdni bitumicznej.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Z uwagi na wykorzystanie istniejgcego korpusu drogowego, niweleta
drogi gminnej po przebudowie nie bedzie znaczaco odbiega¢ od stanu
istniejacego i dostosowana bedzie w znacznym stopniu do obecnego
uksztattowania wysokosciowego jezdni. Wprowadzone zmiany polegajg na
likwidacji lokalnych wzniesien i zadolen, jak rdéwniez wprowadzeniu
regularnych spadkéw gwarantujgcych ptynne poruszanie sie pojazdéw.

Po wykonaniu przebudowy catego odcinka, niweleta drogi zostanie
podwyzszona o grubos¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych.
Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na Rys. nr 2 ,Profil
podtuzny projektowanej drogi”.

Zjazdy

Usytuowanie  poszczegdllnych  zjazdow  pokazano na ,Planie
zagospodarowania terenu” - Rys. nr 1.

Zjazdy o szerokosciach 3,50 - 5,00m nalezy wykonac¢ do granicy pasa
drogowego. Zaprojektowano dwa rodzaje nawierzchni. Zjazdy przez chodnik
z betonowej kostki brukowej 8cm, natomiast pozostate z mieszanki
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mineralno-asfaltowej, o tej samej konstrukcji jak na jezdnia.
Ilos¢ zjazddéw jest zgodna ze stanem istniejgcym i zachowuje wszystkie
obecne potaczenia do drogi gminnej. W uzasadnionych przypadkach
dopuszcza sie zmiane lokalizacji i przesuniecia zjazdéw indywidualnych w
obrebie tej samej dziatki ewidencyjnej.

Na odcinkach gdzie wystepuja rowy przydrozne, pod zjazdami
gospodarczymi i zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ wymiany rur
betonowych na przepusty z rur polietylenowych PEHD o sSrednicy ¢ 40 cm,
umozliwiajace swobodny przeptyw wody rowami odwadniajacymi.

Uksztattowanie zieleni

Realizacja inwestycji przewiduje usuniecie drzew i krzakéw
kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu.
tacznie do wycinki przewiduje sie 19 sztuk drzew gatunkéw lisciastych i
iglastych o $rednicach pnia z zakresu 8-55 cm.

5. PARAMETRY TECHNICZNE

Przekroj drogi: potuliczny oraz szlakowy.
» Klasa projektowanej drogi -D;
= Kategoria ruchu - KR1;
» Predkos$¢ projektowa - Vp =30 km/h;
» Szeroko$¢ jezdni - 3,50+5,00 m;
» Szerokos$¢ poboczy - 0,75 m;
= Spadek poprzeczny jezdni -2,0 +7,0%;
» Spadek poprzeczny poboczy - 7,0 % od krawedzi jezdni,
» Pochylenie skarp i przeciwskarp - 1:11lub1:1,5.

6. KONSTRUKCJIA

Nowa nawierzchnia jezdni, bedzie dostosowana do przenoszenia
obcigzen ruchem kategorii KR1. Podtoze pod projektowang konstrukcjg
drogi zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.

Konstrukcja jezdni bitumicznej — 0+000 + 0+515:

= warstw Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 lub AC 16S TD
50/70 o grubosci 4 cm po zageszczeniu;

= warstw wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 lub AC 16W TD
50/70 o grubosci 4 cm po zageszczeniu;

» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
o grubosci 15 cm po zageszczeniu;

= miejscowe wyrdéwnanie zadolen istniejacej nawierzchni mieszankg
kruszywa naturalnego;

» jstniejgca nawierzchnia zwirowa stabilizowana mechanicznie.




Konstrukcja jezdni bitumicznej oraz mijanek — 0+515 + 1+810:

» pawierzchnia jednowarstwowa z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 lub
AC 16S TD 50/70 o grubosci 6 cm po zageszczeniu;

» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
o grubosci 15 cm po zageszczeniu;

= miejscowe wyréwnanie zadolen istniejacej nawierzchni mieszankg
kruszywa naturalnego;

» jstniejgca nawierzchnia zwirowa stabilizowana mechanicznie.

Konstrukcja zjazddw bitumicznych:
» pawierzchnia jednowarstwowa z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 lub
AC 16S TD 50/70 o grubosci 6 cm po zageszczeniu;
» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
o grubosci 15 cm po zageszczeniu;
» zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja chodnika:
= betonowa kostka brukowa grubosci 6 cm koloru szarego;
» podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;
» warstwa z mieszanki kruszywa naturalnego 20% stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm;
= zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja zjazdow przez chodnik:
» betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm koloru grafitowego;
» podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;
= podbudowa z kruszywa naturalnego doziarnionego w 30% kruszywem
tamanym, stabilizowana mechanicznie grubosci 15 cm;
» zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja utozenia sciekdw prefabrykowanych:
» prefabrykowany Sciek drogowy korytkowy lub tréjkatny;
= lawa betonowa C-12/15 z oporem grub. 15 cm;
» zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja poboczy:
» warstwa mieszanki 30% kruszywa famanego grub. 10 cm;

Szczegotowe informacje zostaty przedstawione graficznie na Rys. nr 3.
»~Przekroje normalne”.

7. PRZEPUSTY DROGOWE

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnigq
gtdbwng w km rob. 1+426,50 wystepuje istniejacy przepust z rur
betonowych 800 mm wyposazony w betonowe $cianki oporowe.




Projektuje sie przebudowe przepustu z wykorzystaniem konstrukcji stalowej
spiralnie karbowanej o przekroju tukowo-kotowym 1,80x1,20m - dtugosci
11,00 m. Przepust po przebudowie zostanie wykonany w miejscu
istniejgcego przepustu betonowego.

Rzedne projektowane: wlot przepustu 163,00; wylot przepustu 162,85.

W celu zabezpieczenia skarp i dna cieku wodnego przed rozmywaniem

nalezy wykonac¢ brukowanie od stron wlotu i wylotu przepustu na dtugosci
min 2,0 m. Umocnienie brukowcem nalezy wykonywaé z kamienia polnego
grubosci 16-20cm uktadanego na warstwie chudego betonu o gr. 10 cm, z
zalaniem spoin zaprawg cementowg marki 20 MPa.
Na potrzeby umocnienia konstrukcji nasypu drogowego na koncach
przepustu zostaty zaprojektowane Scianki czotowe - Zelbetowe, szerokosci
4,20m. Scianki wykona¢ jako wylewane na mokro z betonu C-30/37 i
zbrojone siatkg z pretow stalowych. Rozwigzania konstrukcyjne Scianek
czotowych przedstawiono graficznie na Rys. 7.

Podczas prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z przebudowqg
przepustu, nalezy dokona¢ niwelacji podiuznej dna istniejgcego rowu na
dtugosci min. 10m od strony doptywu i odptywu. W przypadku stwierdzenia
potrzeby, nalezy dokonac¢ korekty rzednych posadowienia przepustu,
poprzez dostosowanie do istniejgcego profilu podtuznego rowu.

Lokalizacje przepustu przedstawiono na planie sytuacyjnym - Rys. nr 1.

W ciqgu projektowanego odcinka drogowego przewiduje sie wykonanie
przepustow pod jezdnig w miejscach naturalnych zadolen terenowych.
Przedmiotowe przepusty nalezy zrealizowac przy uzyciu rur z tworzyw
sztucznych PP g500 mm na tawie z pospotki grubosci 30 cm.

Rozwigzania techniczne obrazujgqce technologie wykonania przepustu
zostaty przedstawione i opisane w czesci graficznej - Rys. nr 6.1 i 6.2.

8. OZNAKOWANIE

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w oparciu o ,Szczegotowe
warunki techniczne dla znakdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach ” (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku).

Do oznakowania nalezy stosowac znaki pionowe wykonane w rozmiarze
srednim (S) z folig odblaskowg pryzmatyczng typu 2, na podkiadzie
stalowym o krawedziach podwodjnie gietych. Umocowanie znakéw powinno
tworzy¢ konstrukcje zapewniajacq jej trwatosé, widocznosc i czytelnosc.

W km rob. 0+134,00 zostato zaprojektowane wykonanie wyniesionego
przejscia dla pieszych wyposazonego w system oswietlenia solarnego i
znaki aktywne D-6.




Przy przebudowie drogi gminnej nr 101921B zostaty zastosowane
Elementy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w postaci:
> Oznakowania aktywnego - znakéw D-6 ,Przejscie dla pieszych”

wykonanych jako odblaskowe na fluorescencyjnym tle koloru zo6ttego;
> Wyniesionego przejscia dla pieszych;
> Oswietlenia przejscia dla pieszych zestawem lamp solarnych.

Utatwienia dla osob niepetnosprawnych w postaci:

W zakresie opracowania zostaty zastosowane rozwigzania zapewniajgce
dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych, w szczegdlnosci poruszajacych sie
na wozkach inwalidzkich, starszych, niewidomych i stabowidzacych, jako:

» Oznakowania poziomego i pionowego jezdni;

> Wyniesienia kraweznikdw na przejsciach dla pieszych max. +2 cm;

> Wykonania przed przejsciami dla pieszych paséw ostrzegawczych z
ptytek z guzkami w zéttym kolorze.

9. ZALECENIA KONCOWE

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP, w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom zatrudnionym przy budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Z uwagi na lokalny charakter drogi, prowadzenie prac budowlano-
drogowych nie powinno powodowac¢ wiekszych utrudnied w ruchu pojazdow
i pieszych. Wiekszo$¢ prac budowlanych prowadzona bedzie w sposéb
potowkowy. W przypadku koniecznosci catkowitego zamkniecia ruchu w
trakcie budowy nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przeprowadzenia objazdéw.

Szczegllng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas robdét ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnosci wodociggu i
innych elementéw uzbrojenia terenu pod jezdnig tak, aby nie doszto do
uszkodzenia badz rozszczelnienia sieci.

Po wykonaniu przewidzianych robot drogowych nalezy uporzadkowac i
przywréci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.

Wszystkie materiaty budowlane wykorzystane przy budowie powinny
posiada¢ odpowiednie deklaracje zgodnosci, certyfikaty i atesty
dopuszczajgce do stosowania w budownictwie drogowym.

Projektant:
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