Zat. Nr 2

OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej Nowa Kamionka — Wélka-Folwark od km
0+992,88 do km 3+338,11 o dtugosci 2,346 km — [l ETAP
na dziatkach geodezyjnych nr 1/2, 4, 7, 26/5, 28/1, 30/2, 34/1, 33/2, 37/2, 77/1, 79/2,
82/2, 85/2,91/2, 86/2, 92/1, 94/2, 95/1, 5/1, 6/1, 3/1.

1.0. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora;

Aktualne mapy do celdéw projektowych w skali 1:500;

Pomiary uzupetniajace;

obowigzujgce normy i przepisy.

2.0. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej Kamionka Nowa
— Woélka-Folwark od km 0+992,88 do km 3+338,11 — Il ETAP. Celem
opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jest polepszenie warunkow
jezdnych na przebudowywanej drodze.
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:

- Nawierzchni drogi i zjazdéw z betonu asfaltowego — 8 793,40 m?;

- Utwardzonych poboczy kruszywem famanym — 3 622,71 m?;

- Remont przepustow pod drogg gtéwng — 25 m

- Remont przepustow pod zjazdami — 36 m

- Budowe Scieku korytkowego przy krawedzi jezdni — 220 m

3.0. Stan istniejacy

Aktualnie droga posiada nawierzchnie zwirowg. Liczne nierdwnosci

nawierzchni utrudniajg ruch pojazdow.

4.0. Istniejace uzbrojenie

Na terenie objetym opracowaniem wystepuje nastepujgce uzbrojenie:
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sie¢ wodociggowa,

napowietrzna linia eN

linia telekomunikacyjna podziemna,

- Swiattowod
Na istniejgcej linii telekomunikacyjnej i $wiattowodzie, w miejscach przejs¢
przez projektowang nawierzchnie bitumiczng nalezy zatozy¢ rury ostonowe
dwudzielne typu:

- na linii telekomunikacyjnej — AROT A110PS;

- na swiattowodzie — AROT A160PS.

5.0. Opis rozwiazan projektowych

5.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek PT projektowanej trasy przyjeto na koncu trasy | ETAPU ktéry
wyznacza wierzchotek W9 w km 0+992,88. Koniec trasy przyjeto w km
3+338,11 na krawedzi drogi powiatowej Bakatarzewo — Raczki.

5.2. Zakres rzeczowy projektowanej inwestycji obejmuje

- wykonanie robét przygotowawczych,

- wykonanie robot ziemnych,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,

Nawierzchnie drogi i zjazdow projektuje sie z betonu asfaltowego. Pobocza
wykonane bedg 2z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie.

Zaprojektowano 7 mijanek pozwalajgcych na wyminigcie sie pojazdow.

5.3. Dane projektowe

- klasa drogi - D

- szybkosc¢ projektowa - 30 km/h
- szerokosc jezdni - 3,50m;

- szerokos$¢ poboczy - 2x0,75 m
- obcigzenie ruchem - KR -1
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5.4. Parametry techniczne

1. Szerokos$c¢ korony drogi -5,00m
2. Szerokos¢ jezdni -3,50 m
3. Szerokos¢ poboczy - 2x0,75m
4. Spadki poprzeczne jezdni - 2,0 % (daszek)
5. Spadki poprzeczne jezdni na tukach - 2,0 % (daszek)
35%i7%
6. Spadki poboczy -6,0 %
5.5. Niweleta

Niwelete drogi wpisano w istniejacy profil podtuzny drogi z drobnymi
korektami wysokosciowymi, ktére majg na celu poprawi¢ ptynnos¢ jazdy.
Zaprojektowano spadki podtuzne od 0,38 % do 8,00 %. W niwelete wpisano tuki
pionowe o promieniach od 300 m do 3900 m.

Trasa posiada 26 zataman (wierzchotkdéw). Na szesciu zatamaniach trasy
wprowadzono tuki poziome o promieniach 25 m, 70 m, 150 m, 2 x 220 m i 300 m.
Na tukach o promieniach 25 m, 70 m i 150 m zastosowano poszerzenia
jednostronne drogi odpowiednio o 1,50 m, 0,50 mi 0,20 m.

5.6. Konstrukcja nawierzchni

e Nawierzchnia jezdni i zjazddw:
- warstwa $cieralna z BA 0/11 mm gr. 4 cm KR-1
- warstwa wigzaca z BA 0/16 mm gr. 4 cm KR-1
- wyréwnanie podtoza kruszywem tamanym 0/31,5 mm (50%)
stabilizowanym mechanicznie $r. gr. 15 cm (min. gr. 10 cm)
na catej szerokosci korony drogi
e Nawierzchnia poboczy:
- kruszywo tamane (50%) stabilizowane mechanicznie
gr.8cm
e Konstrukcja scieku:
- prefabrykat korytka sciekowego pétokragtego gr. 15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm

- tawa betonowa z oporem z betonu B15 gr. 15 cm
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5.7. Warunki gruntowo — wodne

Na opracowywanym odcinku wystepujg zwiry i piaski. Podtoze zaliczono do
grupy nosnosci G1.

Wody opadowe odprowadzane bedg powierzchniowo z korony drogi do
przydroznych rowdéw. W celu sprawniejszego sptywu wod opadowych
zaprojektowano w miejscach szczegdlnych przepusty z rur PEHD $r. 30 cm (pod
zjazdami) i $r. 40 cm (pod drogg gtéwng). Wykaz w/w przepustéw zawarty jest w
zatgczniku nr 4 i 5. Przy spadkach podtuznych rzedu 8% zastosowano

obustronny $ciek korytkowy przy krawedzi jezdni, wraz ze sciekami skarpowymi.

6.0. Wytyczne realizacyjne

Punkty gtowne osi trasy drogi pomierzono w terenie metodg tachimetrii bez
stabilizowania ich w terenie. Przed przystgpieniem do robét konieczne jest ich
wyznaczenie w terenie przez uprawnionego geodete.

W trakcie prowadzenia robét nalezy bezwzglednie przestrzegaé
obowigzujgcych zgodnie z ,Instrukcjg o znakach i sygnatach na drogach” zasad
oznakowania robét z zapewnieniem catkowitego bezpieczenstwa pracownikdéw
zatrudnionych na budowie jak rowniez uzytkownikom drogi.

Przed przystgpieniem do robét wykonawca winien zgtosi¢ zarzgdcom sieci i
urzgdzen podziemnych rozpoczecie robot.

Wszystkie roboty w obrebie projektowanego uzbrojenia kolidujgcego z

istniejgcym nalezy wykonac recznie.

7.0. Ochrona srodowiska

Projektowana inwestycja nie bedzie pogarszata stanu $rodowiska
przyrodniczego i oddziatywata negatywnie na zdrowie cztowieka. Budowa jezdni
bitumicznej zmniejszy emisje spalin i zapylenia oraz poprawi bezpieczenstwo
ruchu drogowego i komfort jazdy.

Sporzadzit:



