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I. OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowe do celow projektowych w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr 43
z 14maja 1999r.

- Pomiary uzupetniajace 1 inwentaryzacja w terenie.

- Uzgodnienia z inwestorem

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej

nr 0289T Samsonéw —Tumlin-Miedziana Géra( droga gtéwna) z droga powiatowa nr 0293T
Tumlin Wegle przez wie§ w miejscowosci Tumlin Wegle polegajaca na obnizeniu niwelety
drogi powiatowej nr 0289T na dlugosci skrzyzowania, skanalizowaniem skrzyzowania, oraz
zmiang lokalizacji wtaczenia drogi powiatowej nr 0293T.

Projektowany zakres rob6t ma na celu poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniu-poprzez
poprawe widocznosci na wiaczeniu z drogi podporzadkowanej 1 ograniczenie predkosci na
dojezdzie do skrzyzowania.

W ramach prowadzonych rob6t wykonane zostana zatoki autobusowe, korekta istniejacych
ciagdéw pieszych i zmiana organizacji ruchu z dostosowaniem do projektowanej przebudowy.
Powyzsza inwestycja miesci si¢ w pasach drogowych drogi powiatowej nr 0289T

—dz. nr ewid. 138, 251, drogi powiatowej nr 0293T — dz. nr ewid. 602, 579/5, 570/7,
570/9,561/12,561/14.

Dla powyzszej inwestycji brak jest obowiazku sporzadzania informacji BIOZ.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Droga powiatowa nr 0289T (Samsonow-Tumlin-Miedziana Géra) na dojazdach do
skrzyzowania z droga powiatowa nr 0293 T posiada przekrdj drogowy jednojezdniowy,
lokalnie w rejonie przystankéw autobusowych uliczny o szeroko$ci nawierzchni 6.0m

z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosci 1.0-1.5m. Droga posiada odwodnienie
istniejacymi obustronnymi rowami otwartymi — lokalnie czgsciowo zamulonymi.
Nawierzchnia jezdni drogi powiatowej jest bez ubytkéw i uszkodzen nawierzchni za
wyjatkiem wykruszen krawedzi — posiada lokalnie zdeformowany (skoleinowany) profil
poprzeczny.

Skrzyzowanie objgte opracowaniem zlokalizowane jest na wyniesieniu terenu —na tuku
pionowym wypuklym ze stromymi dojazdami dochodzacymi do 10%. Droga na tym odcinku
prowadzona jest lokalnie w wykopie — przecina wierzchotek wzgorza.

Droga powiatowa nr 0289T w rejonie wyniesienia posiada — skrzyzowania: z droga gminna

1 droga powiatowa nr 0293T oraz zjazd na teren szkoty. Istniejace skrzyzowania przesunigte
sa wzgledem siebie o okoto 60m i zlokalizowane sa po obu stronach wierzchotka tuku

z przesunig¢ciem powodujacym utrudniona widocznos¢ na wiaczaniu sig z drogi
podporzadkowanej do drogi gtéwnej (krétki odcinek widocznosci). W rejonie skrzyzowania
zlokalizowane sa réwniez przystanki autobusowe obustronne w sasiedztwie skrzyzowan drég



bocznych i ciagi piesze z przejsciami dla pieszych na dojsciach do przystankow
autobusowych.

Droga powiatowa nr 0293T posiada na dojezdzie do skrzyzowania przekr6j pétuliczny

z prawostronnym chodnikiem przyjezdniowym drogowy z nawierzchnia szeroko$ci 5.50m.
Witaczenie na prawoskrecie wykonane jest dlugim skosem najazdowym w rejonie ktérego
odbywa si¢ zatrzymanie autobusu.

Pod skrzyzowaniem zlokalizowany jest przepust &60cm- nieczynny- zamulony catkowicie.

Oznakowanie

Droga powiatowa 0289T w rejonie skrzyzowania posiada o$wietlenie uliczne. Droga ta jest
droga gtéwna w stosunku do dochodzacych drég powiatowych. Posiada oznakowanie
poziome w postaci linii osiowej jezdni i linii zatrzymania dla drég bocznych o nawierzchni
bitumiczne;j. Istniejace oznakowanie pionowe — ograniczenie predkosci i zakaz wyprzedzania
ostrzegawcze — sygnalizujace dojazd do skrzyzowania z oznaczeniem drogi gtéwne;j

1 znakami stopu na wlotach z drég podporzadkowanych, ostrzegawcze i1 informacyjne dla
przejscia dla pieszych, ostrzegawcze wynikajace ze stromego podjazdu i niebezpieczenstwa
kolizji.

Tablice drogowskazowe i kierunkowskazy.

Istniejace urzadzenia obce:

W pasie drogowym brak jest urzadzen uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowana
przebudowa z wyjatkiem przejs¢ poprzecznych wodociagu i gazociagu.

Nie przewiduje si¢ zmiany lokalizacji sieci, tylko ich przegiebienie ze wzgledu na
projektowane obnizenie niwelety drogi.

3.1 Warunki gruntowo-wodne
Po analizie i ocenie dostgpnej archiwalnej dokumentacji geotechnicznej, wykonanych
odkrywek oraz przeprowadzonych obserwacji pod katem:

- zachowania si¢ obiektéw budowlanych wzdtuz ulicy,

- sposobu posadowienia tych obiektoéw,

- wysokosci zwierciadta woéd gruntowych
mozna stwierdzi¢, ze podtoze konstrukcji istniejacej drogi powiatowej stanowia grunty
spoiste — ity i gliny ilaste przechodzace w skal¢ piaskowca. Woda gruntowa do gtebokosci
2.0m pod konstrukcja nawierzchni nie wystgpuje. W zwiazku z powyzszym ze wzgledu na
rodzaj gruntu - podioze drogi nalezy zaliczy¢ do kategorii no$nosci podtoza G3.

4. Roboty projektowane

Dla uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu kotowego i pieszego

w rejonie skrzyzowania drogi powiatowej nr 0289T z droga powiatowa nr 0293T oraz
poprawy widocznosci na skrzyzowaniu i ptynnosci ruchu zaprojektowano obnizenie niwelety
skrzyzowania oraz skanalizowanie skrzyzowania poprzez wykonania wysepki — azylu i pasa
rozdzielajacego w jezdni drogi gtéwnej — nr 0293T w rejonie skrzyzowan z drogami
bocznymi, oraz przesunigto wtaczenie drogi 0293T w kierunku wierzchotka tuku pionowego
wraz z korekta geometrii wilaczenia. Dodatkowo zaprojektowano wydzielone zatoki
autobusowe w rejonie istniejacych przystankéw autobusowych.



WYSEPKI KANALIZUJACE

Dla wymuszenia zmniejszenia predkosci pojazdéw na dojezdzie do skrzyzowania
zaprojektowano wysepke kanalizujaca, petniaca rowniez rol¢ azylu m rejonie przejscia dla
pieszych wraz ze zmiang trajektorii ruchu pojazdéw na dojezdzie do skrzyzowania.
Wysepka azylu o szerokosci 3.00m i 10.00m. . Konstrukcja wysepki w obramowaniu

z kraweznika 20*30cm wysunigtego na 12cm z zanizeniem w szerokosci przejscia dla
pieszych do +2.0cm i wybrukowaniem kostka betonowa — zgodnie z rysunkiem
konstrukcyjnym.

W wyspie kanalizujacej zlokalizowano barierki ograniczajace mozliwos¢ przejscia przez
jezdni¢ do wyznaczonych przejs¢ dla pieszych.

Pas rozdzielajacy z przerwaniem w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa zaprojektowano
o szerokosci 3.00m ze zwe¢zeniem na przej$ciu do istniejacego przekroju drogi do 1.0m.

Pas rozdzielajacy zaprojektowano z czgscia przejazdowa — obnizona w obramowaniu

z kraweznika na ptasko wysunigtego +6¢cm i konstrukcja umozliwiajaca przejazd pojazdéw
cigzarowych o szerokiej trajektorii ruchu.

Na odcinku skanalizowanym zaprojektowano pasy ruchu na drodze gléwnej szerokosci
3.50m.

Wprowadzenie wysp kanalizujacych spowodowato konieczno$¢ poszerzenia korony drogi dla
pomieszczenia wszystkich jej elementoéw tj. jezdni, zatok autobusowych i ciagéw pieszych-
perondéw (autobusowych).

WLACZENIE DROGI POWIATOWEJ NR 0293T

W projekcie przewidziano przesunigcie wlaczenia skrzyzowania drogi 0293T w kierunku
wierzchotka tuku pionowego dla poprawy widoczno$ci na wiaczeniu do drogi giéwne;.
Wiaczenie poprowadzono w planie w dwoch tukach poziomych R23.5 1 R8.0m

z poszerzeniem jezdni na tuku R8.0m do 6.00m i wprowadzeniem powierzchni
wybrukowanej- przejazdowej poszerzajacej pas ruchu dla pojazdéw cigzarowych.
Przecigcie z krawedzia drogi gtéwnej wyokraglono tukami o promieniach R20m i R5.0m.
Zmiana geometrii drogi 1 obnizenie niwelety na wiaczenie spowodowata koniecznos¢
przesunigcia i wydtuzenia zjazdu na przylegla posesje¢ — dziatka nr ewid. 670/2 oraz
przebudowg istniejacych schodkow terenowych.

ZATOKI AUTOBUSOWE

w rejonie przebudowywanego skrzyzowania zaprojektowano wydzielone zatoki autobusowe
obustronne- lewostronng za skrzyzowaniem z droga gminng w miejscu istniejacego
przystanku autobusowego 1 prawostronng za skrzyzowaniem z droga powiatowa.

Zatoki autobusowe w nawierzchni z kostki wyniesionej+2cm nad jezdnig.

Szerokos¢ zatoki dopasowana do istniejacych mozliwosci terenowych i pojazdéw
korzystajacych z zatoki — 2.0m. Dlugos$¢ odcinka zatrzymania — 20m, skos najazdowy 1:8,
skos wyjazdowy 1:4.




2. Uksztaltowanie wysokoSciowe

Wykonanie geometrii i uksztaltowania wysoko$ciowego nawierzchni i poszczegdlnych
elementow przebudowywanego skrzyzowania pokazano na profilu podtuznym 1 przekrojach
poprzecznych. Profil drogi gtéwnej skorygowano poprzez obnizenie niwelety maksymalnie
do 1m w rejonie wierzchotka tuku pionowego. Obnizenie niwelety spowodowato konieczno$¢
obnizenia poziomu wilaczen drég bocznych oraz powoduje odkrycie istniejacego przepustu
drogowego ( do zamiany na réw kryty) oraz zmniejszenie naziomu na przej$ciach
poprzecznych istniejacych sieci uzbrojenia ( do przegtebienia). Przy projektowaniu profilu
poprzecznego uwzgledniono zachowanie dopuszczalnych spadkéw podtuznych w rejonie
projektowanych zatok autobusowych.

3. Przekréj konstrukcyjny

Odcinek drogi objety opracowaniem zaklasyfikowano do kategorii obciazenia ruchem KR2.
Ze wzgledu na wystepujaca kategori¢ gruntu podtoza dla konstrukcji poszerzenia nawierzchni
jezdni i konstrukcji zatoki autobusowej zaprojektowano wykonanie dodatkowej warstwy
wzmacniajacej z piasku stabilizowanego cementem Rm=1.5MPa grubosci 15cm.

Konstrukcje¢ odtworzenie jezdni w rejonie projektowanej zmiany niwelety drogi

i poszerzenia nawierzchni zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego
na podbudowie zasadniczej bitumicznej 1 pomocniczej z kruszywa tamanego do stabilizacji
mechanicznej.

Konstrukcja poszerzenia sklada si¢ z nastgpujacych warstw:

W-wa $cieralna z betonu asfaltowego KR2 - gr. S5cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego KR 2 — gr. 7cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0-63 - gr. 20cm
Wzmocnienie grunt- piasek stabilizowany cementem Rm =1.5MPa — gr. 15cm
Obramowanie jezdni w przekroju ulicznym z kraweznika 20*30cm na tawie betonowe;j

z oporem wyniesionego +12cm nad nawierzchnig jezdni z obnizeniem do +2cm w rejonach
przejs¢ dla pieszych.

Konstrukcje wysepki kanalizujacej przejazdowej zaprojektowano z kostki betonowe;j
kolorowej grubosci 8cm o wytrzymatosci SOMPa .

Konstrukcja sktada si¢ z nastgpujacych warstw:

Kostka betonowa wibroprasowana SOMPa - gr. 8cm

Podsypka cem.-piask. 1:3 — gr. 4cm

Podbudowa- chudy beton — gr. 20cm

Wzmocnienie grunt- piasek stabilizowany cementem Rm =1.5MPa — gr. 15cm
Obramowanie wyspy obnizonej z krawg¢znika 20*30cm utozonego na ptasko na tawie
betonowej z oporem wyniesionego +6¢cm nad nawierzchnig jezdni.

Konstrukcje wysepki (pasa) kanalizujgcej wyniesionej zaprojektowano z kostki betonowej
kolorowej grubosci 8cm o wytrzymatosci SOMPa .

Konstrukcja sktada si¢ z nastgpujacych warstw:

Kostka betonowa wibroprasowana SOMPa - gr. 8cm

Podsypka cem.-piask. 1:3 — gr. 4cm

Podbudowa z kruszywa famanego stab. mechanicznie 0-31.5 - gr. 15cm

Obramowanie wyspy z kraweznika 20*30cm na fawie betonowe;j

z oporem wyniesionego +12cm nad nawierzchnig jezdni z obnizeniem do +2cm w rejonach
przejs¢ dla pieszych.



Konstrukcje¢ zatoki autobusowej zaprojektowano z kostki betonowej kolorowej grubosci
8cm o wytrzymatosci SOMPa .

Konstrukcja sktada si¢ z nastgpujacych warstw:

Kostka betonowa wibroprasowana 5S0MPa - gr. 8cm

Podsypka cem.-piask. 1:3 — gr. 4cm

Podbudowa- chudy beton — gr. 20cm

Wzmocnienie grunt- piasek stabilizowany cementem Rm =1.5MPa — gr. 20cm
Obramowanie zatoki od strony jezdni z obnizonego +2cm kraweznika 20*30cm na tawie
betonowej z oporem, od strony peronu wyniesionego +12cm.

Konstrukcj¢ przebudowy ciagéw pieszych i peronéw zaprojektowano z kostki betonowe;j
kolorowej grubosci 6cm o wytrzymatosci 30MPa .

Konstrukcja sktada si¢ z nastgpujacych warstw:

Kostka betonowa wibroprasowana 30MPa - gr. 6cm

Podsypka cem.-piask. 1:3 — gr. 4cm

Podbudowa z kruszywa famanego stab. mechanicznie 0-31.5 - gr. 8cm

Obramowanie zewngetrzne chodnika z obrzeza 6*20cm wyniesionego +5c¢m nad nawierzchnig
chodnika.

Mur oporowy na oddzieleniu projektowanych chodnikéw 1 jezdni od sasiadujacego terenu
zaprojektowano murowany z kamienia tamanego o grubosci 50cm z tawie betonowe;j

z zabezpieczeniem izolacja od strony nasypu i drenazem z odptywem na powierzchnig
chodnika.

4. Odwodnienie

Odwodnienie przebudowanego skrzyzowania odbywac si¢ bedzie istniejacymi -rowami
otwartymi, wzdtuz krawgznika w przekroju ulicznym.

Istniejacy przepust w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa nr 0293T zastapiony zostat
odcinkiem kanatu krytego z rur vipro @30cm z wtaczeniem do istniejacego rowu otwartego.
Studnia poczatkowa z wlazem kratowym pelni¢ bedzie rolg wpustu przechwytujacego wody
opadowe sptywajace z drogi powiatowej Tumlin-Wegle.

Opracowat:
mgr inz. Wojciech Czub



