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Opis techniczny 
 

Do projektu przebudowy drogi gminnej Kochlew-Kochlew Młyn                         03/2008 
 
 
 
I.  Podstawa opracowania projektu 
 

1.  Zlecenie Gminy Wierzchlas. 
2.  Ocena stanu technicznego drogi dla ustaleń lokalizacyjnych i zakresu robót. 
3.  Obowiązujące przepisy i normatywy w zakresie projektowania dróg. 
4.  Pomiary wysokościowe i sytuacyjne. 
5.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie. 

 
II.  Zakres opracowania 
 

Projektem objęto przebudowę odcinka drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn. 
Na projektowanej ulicy przewiduje się wykonanie następujących prac: 

• wykonanie robót przygotowawczych, 
• oczyszczenie istniejącego przepustu, 
• profilowanie istniejącej nawierzchni ŜuŜlowej, 
• wycinka krzewów, 
• wykonanie warstwy wyrównawczej z tłucznia – przeciętnie 8,0  cm, 
• wykonanie warstwy klinująco – wiąŜącej z betonu asfaltowego w ilości 75kg/m2 
• wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego; grubości 3,0 cm, 
• wykonanie zjazdów do posesji, 
• wykonanie umocnienia poboczy o szer. 0,5 m, 
• roboty ziemne na poboczu, 
• profilowanie poboczy, 

 
III. Stan istniej ący 
 

Odcinek przewidziany do przebudowy znajduje się na terenie niezabudowanym 
w Kochlewie  na wschód od  rzeki Warty. 
Odcinek projektowanej drogi między Kochlewem a młynem i domkami letniskowymi:  

– posiada zmiennej szerokości pas drogowy  5,0 ÷ 12,0 m 
– ma nieuporządkowaną nawierzchnię ŜuŜlową, 
– w jego otoczeniu jest usytuowany: wodociąg, słupy energetyczne i kable telefoniczne  
– jest wyposaŜony w obustronne pobocza i zjazdy o róŜnej nawierzchni ( głównie 

gruntowej). 
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IV. Stan  projektowany 
 

1. Plan sytuacyjny 
 

Na całym odcinku drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn zaprojektowano oś 
wykorzystując w stopniu maksymalnym istniejący pas drogowy.  
 
Przebudowywany odcinek drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn: 
- posiada długość 450 m  ( w zakresie realizowanym w 2008 roku ) 
- zaprojektowano na nim jedno skrzyŜowanie zwykłe ( z drogą główną ) 
- posiada dwa łuki poziome o następujących parametrach: 
 

Łuk nr 1 Łuk nr 2 
α = 04°39’46” 
R = 500 m   
T = 20,36 m  
S = 0,41 m  
B = 0,41 m  
K = 40,70 m  
p = 0,0 m 
i^= 2% 

α = 02°33’34” 
R = 1000 m   
T = 22,34 m  
S = 0,25 m  
B = 0,25 m  
K = 44,67 m  
p = 0,0 m 
i^= 2% 

 
2. Profil podłu Ŝny 
 

Niweletę zaprojektowano w taki sposób, aby zminimalizować ilość robót ziemnych oraz 
robót wyrównawczych na istniejącej nawierzchni ŜuŜlowej. 
Na odcinku  tej drogi nie zaprojektowano Ŝadnego łuku pionowego. 
Spadki podłuŜne niwelety naleŜy utrzymać zgodnie z istniejącą nawierzchnią. W punktach 
załamań niwelety naleŜy ustawić tzw. krzyŜe i wyznaczyć jednostajne pochylenie podłuŜne 
ulicy. Pochylenie naleŜy ściśle wiązać z nie przekroczeniem grubości warstwy 
wyrównawczej z tłucznia i bitumicznej ( łącznie ~14 cm).  
 

3. Przekrój poprzeczny – normalny 
 

Zaprojektowano następujący przekrój poprzeczny: 
 
odcinek od km 0 + 000,00 ÷ km 0 + 450,00 

 
  

Droga gminna Kochlew – Kochlew Młyn na przedmiotowym odcinku posiada 
projektowaną jezdnię bitumiczną o szerokości  3,00 m . Do jezdni przylega obustronne 
pobocze. Spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2%.  
Pobocze obustronne zmiennej szerokości 1,0 ÷1,50 m (uzaleŜnionej od szerokości pasa) ze 
spadkiem poprzecznym 6% w kierunku granic pasa drogowego. Pas pobocza przyległy do 
jezdni bitumicznej naleŜy umocnić kruszywem łamanym – na szerokości o,5 m. Lokalnie 
planuje się jednostronnie rów otwarty trapezowy o min. głębokości 0,5 m. Rów 
lewostronny znajduje się na odc. od km 0+135 ÷ km 0+235, a prawostronny od km 0+235 
÷ km 0+410.  
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4. Konstrukcja jezdni  
 

Dla całego odcinka drogi gminnej Kochlew -  Kochlew Młyn jest taka sama:  
• istniejąca warstwa podbudowy z tłucznia - ŜuŜla 
• warstwa wyrównawcza z tłucznia 0 ÷ 63; przeciętna grubość 8,0 cm 
• warstwa klinująco – wiąŜąca z betonu asfaltowego - masy mineralno – asfaltowej 

( grysowo – Ŝwirowej ) półścisłej w ilości 75 kg/m2  
• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego - masy mineralno - asfaltowej ( grysowo – 
Ŝwirowej ) ścisłej grubości 3 cm 

 
5. Konstrukcja zjazdu 
 

• warstwa podbudowy  grubości 12 cm - tłuczeń 30 ÷ 80 
• nawierzchnia z klińca frakcji 0÷31,5 ;  grubość 6 cm 
 

6. Konstrukcja pobocza umocnionego 
 

• warstwa istniejącej podbudowy z ŜuŜla grubości zmiennej  
• nawierzchnia z klińca frakcji 0÷31,5 ;  grubość 6 cm 

 
7.  Odwodnienie 
 

Projektuje się odwodnienie powierzchniowe z wykorzystaniem istniejących rowów, 
przepustu betonowego - płytowego (przeznaczonego do oczyszczenia oraz ewentualnie 
naprawy) i spadków na całym odcinku drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn. Spadki 
podłuŜne niwelety na tym odcinku są niewielkie, dlatego wymagane jest precyzyjne 
wykonanie niwelety drogi i spadków poprzecznych. Wody opadowe przejmą jednostronne 
rowy oraz gruntowe (Ŝwirowo – piaszczyste ) otoczenie drogi gminnej. 
 

8. Kolizje  
 

Na projektowanym odcinku występują następujące moŜliwe kolizje urządzeń podziemnych 
i nadziemnych z robotami drogowymi: 
• wodociąg (w90) – roboty ziemne wykonywać ostroŜnie w obrębie nitki i przejścia 
poprzecznego (w km 0+420 ewentualnie wykonać rurę osłonową ø 160, dług. 7 m), 
• kabel telefoniczny (t) – roboty ziemne wykonywać ostroŜnie w obrębie kabla oraz 
przyłącza (w km 0+430 ewentualnie wykonać rurę osłonową ø 160, dług. 7 m), 
• słupy napowietrzne – brak zagroŜenia kolizyjnego. 

 

V. Uwagi 
 

Punkty charakterystyczne osi trasy pokazano w załączniku nr 2 „projekt zagospodarowania 
terenu ” odnosząc je do lokalnego układu współrzędnych dowiązanego do osnowy 
geodezyjnej – patrz zał. nr 5 „Dane do tyczenia”. 
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Opis do projektu zagospodarowania terenu–odcinek  drogi gminnej 
Kochlew-Kochlew Młyn                                                   

 03/2008 
 
 

I. Stan istniejący 
 

Odcinek przewidziany do przebudowy znajduje się na terenie niezabudowanym w Kochlewie  na 
wschód od  rzeki Warty. 
Odcinek projektowanej drogi między Kochlewem a młynem i domkami letniskowymi:  

– posiada zmiennej szerokości pas drogowy  5,0 ÷ 12,0 m 
– ma nieuporządkowaną nawierzchnię ŜuŜlową, 
– w jego otoczeniu jest usytuowany: wodociąg, słupy energetyczne i kable telefoniczne  
– jest wyposaŜony w obustronne pobocza i zjazdy o róŜnej nawierzchni ( głównie gruntowej). 

 
 

II.  Stan  projektowany 
 
1. Plan sytuacyjny 
 

Na całym odcinku drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn zaprojektowano oś wykorzystując w 
stopniu maksymalnym istniejący pas drogowy.  
 
Przebudowywany odcinek drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn: 
- posiada długość 450 m  ( w zakresie realizowanym w 2008 roku ) 
- zaprojektowano na nim jedno skrzyŜowanie zwykłe ( z drogą główną ) 
- posiada dwa łuki poziome. 
 

2.  Odwodnienie 
 

Projektuje się odwodnienie powierzchniowe z wykorzystaniem istniejących rowów, przepustu 
betonowego - płytowego (przeznaczonego do oczyszczenia oraz ewentualnie naprawy) i spadków 
na całym odcinku drogi gminnej Kochlew – Kochlew Młyn. Spadki podłuŜne niwelety na tym 
odcinku są niewielkie, dlatego wymagane jest precyzyjne wykonanie niwelety drogi i spadków 
poprzecznych. Wody opadowe przejmą jednostronne rowy oraz gruntowe (Ŝwirowo – piaszczyste ) 
otoczenie drogi gminnej. 
 
 

3.  Kolizje 
 

Na projektowanym odcinku występują następujące moŜliwe kolizje urządzeń podziemnych 
i nadziemnych z robotami drogowymi: 
• wodociąg (w90) – roboty ziemne wykonywać ostroŜnie w obrębie nitki i przejścia 
poprzecznego (w km 0+420 ewentualnie wykonać rurę osłonową ø 160, dług. 7 m), 
• kabel telefoniczny (t) – roboty ziemne wykonywać ostroŜnie w obrębie kabla oraz przyłącza     
(w km 0+430 ewentualnie wykonać rurę osłonową ø 160, dług. 7 m), 
• słupy napowietrzne – brak zagroŜenia kolizyjnego. 
 
 


