Torzym, dnia 22.10.2010 r.
znak sprawy: BGN-II-7624-10/10
Decyzja 18/2010
o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia
Na podstawie art. 71, art. 75 ust. 1 pkt 4 i art. 82 z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227), a także art. 34, art. 35 ust. 1 i art. 35 a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004, Nr 92, poz. 880 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Pana Bartosza Iwaszczuka pełnomocnika reprezentującego firmę Autostrada Wielkopolska II S.A. z dnia 09.08.2010 r. w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia polegającego na budowie stacji paliw dla Obwodu Utrzymania Autostrady – OUA Ilanka, na autostradzie A 2, na działce o numerze ewidencyjnym gruntu 186/4 – obręb Torzym, gmina Torzym, powiat sulęciński,   
ustalam następujące środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację
opisanego wyżej przedsięwzięcia:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa stacji paliw dla Obwodu Utrzymania Autostrady (OUA) Ilanka dla obsługi płatnej Autostrady A2 Świecko-Nowy Tomyśl zlokalizowanej wewnątrz węzła Torzym, na odcinku 5.3 Torzym-Łagów od km 35+000 do km 51+000, na działce o numerze ewidencyjnym gruntu 186/4 – obręb Torzym, gmina Torzym, powiat sulęciński, województwo lubuskie. Powierzchnia działki na której planowana jest inwestycja wynosi 2,332 ha, obecnie pozbawiona jest zabudowy docelowo będzie wykorzystana na budowę OUA Ilanka. 
W ramach przedsięwzięcia wykonane zostaną:

· budynek stacji o powierzchni zabudowy – 146,8 m²,

· dwa zbiorniki podziemne paliwa ( jeden jednokomorowy o pojemności 20 m³ na ON i jeden dwukomorowy – każda z komór o pojemności 10 m³ - w jednej komorze ON, w drugiej benzyna bezołowiowa),

· pompa do oleju napędowego o wydajności 40 dm³ / minutę dla zbiornika 10 m³,
· pompa do oleju napędowego z dystrybutorami o wydajności 80 dm³/minutę dla zbiornika 20 m³,
· pompa do benzyny bezołowiowej o wydajności 40 dm³/minutę dla zbiornika 10 m³  

· dwa dystrybutory sprzężone w jednej obudowie podłączonego poszczególnych zbiorników,

· dwa systemy pomiaru paliwa w zbiorniku elektryczny i mechaniczny,

· instalacja elektryczna, odgromowa, kanalizacja deszczowa z separatorem. 

II.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym

uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich.
1. Wykorzystywać sprzęt w pełni sprawny technicznie, gwarantujący ochronę gruntu oraz wód powierzchniowych i gruntowych przed zanieczyszczeniem, a także ochronę środowiska przed hałasem i emisją gazów lub pyłów do powietrza.
2. Podczas transportu materiałów budowlanych stosować środki techniczne i organizacyjne gwarantujące utrzymanie w czystości dróg dojazdowych.

3. Plac budowy wyposażyć w przenośne toalety wraz ze zbiornikiem na ścieki bytowe, które przekazywać należy do oczyszczalni ścieków.

4. Odpady powstające w trakcie budowy poddawać segregacji i gromadzić na wydzielonej części placu budowy, a następnie w miarę możliwości poddawać odzyskowi, odpady nie nadające się do ponownego wykorzystania przekazać odpowiednim podmiotom w celu unieszkodliwienia.

5. Odpady powstające podczas eksploatacji przedsięwzięcia selektywnie magazynować w wyznaczonych miejscach i przekazywać uprawnionym podmiotom w celu ich dalszego zagospodarowania.
6. Usuniętą darninę i ziemię urodzajną użyć do odtworzenia warstwy glebowej po zakończeniu prac budowlanych.
7. Zaplecze techniczne dla ekip budowlanych zorganizować na terenie utwardzonym , zapewniając oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni. Po zakończeniu prac teren przywrócić do poprzedniego stanu.
8. Zastosować hermetyczny system rozładunku paliw.
9. Paliwa magazynować w podziemnych stalowych zbiornikach dwupłaszczowych z aparaturą czujnikową w przestrzeni miedzy płaszczowej do detekcji ewentualnych wycieków .
10. Zastosować odmierzacze paliwowe wyposażone w instalację odsysania oparów i kierowania ich bezpośrednio do zbiornika, zapobiegające przedostaniu się par benzyn do atmosfery podczas tankowania pojazdów.

11. Wykonać wydzielone stanowiska spustowo-oddechowe, wyposażone w szczelną aparaturę przyłączeniową samozamykającą zarówno dla spustu paliw jak i odprowadzania oparów w trakcie spustu (pełna hermetyzacja procesu tankowania zbiorników) oraz szczelne studzienki do przejęcia ewentualnych wycieków paliw przy odłączeniu węży zlewowych autocysterny.

12. Instalację paliwową wyposażyć w typowe urządzenia zabezpieczające przed przepełnieniem się komór zbiornika oraz przed przedostaniem się ognia do zbiornika.

13. Nawierzchnie w rejonie tankowania pojazdów i tankowania zbiorników wykonać szczelnie ze spadkiem w kierunku wpustów do kanalizacji deszczowej i skierować do oczyszczania w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych zanim trafią do środowiska bądź zbiorników retencyjnych.
14. Zastosować wokół stacji paliw piezometry.   
III. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym:
1. Odwodnienie terenu stacji paliw poprzez kanalizację deszczową wyposażoną w separator substancji ropopochodnych.

2. Wykonanie nawierzchni dystrybucji i zlewu paliwa z betonu o właściwej szczelności.

3. Wykonanie zabezpieczenia pod nawierzchniami szczelnymi z membrany z folii odpornej na substancje ropopochodne ze szczelnymi stykami.

4. Wykonanie zbiorników magazynowych paliw jako dwupłaszczowych z kontrolą szczelności przestrzeni miedzy płaszczowej.

5. Zaopatrzenie instalacji zlewu paliwa w system zabezpieczający przed przepełnieniem komór zbiorników magazynowych.

6. Zastosowanie przewodów paliwowych w pełni odpornych na korozję i uszkodzenia mechaniczne.
7. Wyposażenie zbiorników magazynowych paliwa w zdalny, elektroniczny system pomiaru poziomu paliwa.

8. Nasadzenie zieleni nawiązującej swym układem do istniejącego i projektowanego uzbrojenia terenu oraz układu komunikacji.
9. Instalacje paliwowe oraz zbiorniki magazynowe wyposażyć w system ciągłej kontroli szczelności.

10. Zbiorniki wód opadowych i roztopowych wyposażyć w urządzenia sygnalizacyjne maksymalnego poziomu wypełnienia.

11. Tereny przeznaczone na place tankowania oraz parkingi należy uszczelnić i utwardzić.

12. Nawierzchnie w rejonie tankowania pojazdów i zbiorników wykonać jako szczelne ze spadkiem w kierunku wpustów do kanalizacji deszczowej i skierowane do oczyszczenia w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych zanim trafią do środowiska bądź zbiorników retencyjnych.

Uzasadnienie

1. Wnioskiem z dnia 09.08.2010 r., Pan Bartosz Iwaszczuk pełnomocnik firmy Autostrada Wielkopolska II S.A. zwrócił się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia polegającego na budowie stacji paliw dla Obwodu Utrzymania Autostrady – OUA Ilanka, na autostradzie A2, na działce o numerze ewidencyjnym gruntu 186/4 – obręb Torzym, gmina Torzym, powiat sulęciński.  Do wniosku pełnomocnik załączył:

- raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, opracowany przez ORTOTRANS S.A., ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot pod kierunkiem dr inż. Sebastiana Węclewskiego,

- pełnomocnictwo do występowania w imieniu inwestora,

- wypisy z rejestru gruntów,

- mapę ewidencyjną.   
2. Planowane przedsięwzięcie należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko – zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. Planowane przedsięwzięcie znajduje się na terenie autostrady, a zatem na terenie obiektu zakwalifikowanego do § 2 ust. 1 pkt. 29 wyżej wymienionego rozporządzenia. Natomiast budowa stacji została zakwalifikowana do przedsięwzięć wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 35 powyższego rozporządzenia tj. instalacje do magazynowania lub dystrybucji ropy naftowej, produktów naftowych lub substancji chemicznych, niewymienione w § 2 ust. 1 pkt 22, z wyłączeniem stacji paliw na gaz płynny. Planowane przedsięwzięcie należy zaliczyć do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko dla których wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowę. 
3. W dniu 27 sierpnia 2010 r. zgodnie z art. 61 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r., Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. nr 98,poz.1071 ze zm.) Burmistrz Torzymia zawiadomił wszystkie strony postępowania o wszczęciu postępowania administracyjnego dotyczącego wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji oraz podał do publicznej wiadomości informację o zamieszczeniu – informacji o wniosku w publicznie dostępnym wykazie danych o dokumentach zawierających informację o środowisku i jego ochronie.  
4. Zgodnie z art. 77. 1. pkt 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. organ prowadzący postępowanie zwrócił się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gorzowie Wlkp. o uzgodnienie warunków realizacji przedsięwzięcia w oparciu o przedłożony raport o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji oraz zgodnie z art. 77 .2. pkt 2 wyżej cytowanej ustawy do Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sulęcinie o wydanie opinii w sprawie warunków realizacji przedsięwzięcia zgodnie z przedłożonym raportem o oddziaływaniu na środowisko.
Przedłożony do uzgodnienia raport, spełnia wymagania formalne wynikające z art. 66 ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie. W raporcie przeprowadzono analizy, określono oddziaływanie i potencjalne zagrożenia środowiska związane z realizacją i eksploatacją przedsięwzięcia.  
5. Zgodnie z art. 79 ustawy OOŚ przed wydaniem decyzji przeprowadzono procedurę udziału społeczeństwa:
· podano do publicznej wiadomości informację o wszczęciu postępowania administracyjnego (27.08.2010 r.), o wystąpieniu do organów współdziałających (13.09.2010 r.) o przystąpieniu do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko (13.09.2010 r.) poprzez umieszczanie ogłoszeń na tablicy Urzędu Miejskiego w Torzymiu, w Biuletynie Informacji Publicznej organu prowadzącego postępowanie.
· termin składania uwag i wniosków określono na 21 dni od dnia zamieszczenia zawiadomienie o przystąpieniu do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.
· w toku postępowania nie wpłynęły żadne uwagi ani wnioski.
6. Dla terenu, na którym ma być zlokalizowane przedsięwzięcie nie został opracowany miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. 
7. Przed wydaniem decyzji uzyskano: 
- uzgodnienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gorzowie Wlkp., postanowienie z dnia 13.10.2010 r., znak RDOŚ-08-WOOŚ-II-6617-503/10/an, 
- opinię Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sulęcinie, postanowienie z dnia 01.10.2010 r., znak NZ-771-7-25/10.
Treści uzgodnienia i opinii uwzględniono w sentencji decyzji – punkty II „Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich”  i  III „Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym”. 
Pouczenie

1. Od niniejszej decyzji przysługuje stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Gorzowie Wlkp. za pośrednictwem Burmistrza Torzymia w terminie 14 dni od dnia doręczenia niniejszej decyzji.

2. Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o której mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa oraz o ocenach oddziaływania na środowisko; wniosek ten powinien być złożony nie później niż przed upływem czterech lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna.
Załączniki

1. Charakterystyka przedsięwzięcia
2. Mapa ewidencyjna w skali 1:1000 

( dla wnioskodawcy 1 egz., dla organu wydającego decyzję  1 egz.)
Otrzymują:

1. Pełnomocnik
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Lipowa 14, 69-200 Sulęcin

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska, ul. Jagiellończyka 8, 66-400 Gorzów Wlkp.

Do wiadomości:

1. Strony zgodnie z wykazem w aktach sprawy

2. UM Torzym – tablica ogłoszeń
3. BIP Urzędu Miejskiego w Torzymiu 

4. a/a
Charakterystyka przedsięwzięcia

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa stacji paliw dla Obiektu Utrzymania Autostrady (OUA) Ilanka dla obsługi płatnej Autostrady A2 Świecko – Nowy Tomyśl – zlokalizowanej wewnątrz węzła Torzym, na odcinku 5.3 Torzym– Łagów od km 35+000 do km 51+000. Przedmiotowe przedsięwzięcie zlokalizowane jest w województwie lubuskim, w powiecie sulęcińskim, w gminie Torzym, na działce o numerze ewidencyjnym gruntu 186/4 w obrębie Torzym. Działka inwestycyjna zostanie przeznaczona pod budowę OUA Ilanka.

Zagospodarowanie docelowe działki w wyniku powstania stacji paliw przedstawiać się będzie następująco:

- powierzchnia zabudowy - 146,8 m2,

- kubatura brutto - 807,4 m2,

- wymiary - 14,35 x 10,30 m,

- wysokość: 6,86 m (do góry ramy), 4,80 m (do spodu zadaszenia).

Przewidziane elementy infrastruktury:

· dwa podziemne zbiorniki paliwa (jeden jednokomorowy o pojemności 20 m³ na ON i

· jeden dwukomorowy - każda z komór o pojemności 10 m³ - w jednej komorze ON w

· drugiej benzyna bezołowiowa),

· pompę do oleju napędowego o wydajności 40 dm³/minutę dla zbiornika 10 m³,

· pompę do oleju napędowego z dystrybutorami o wydajności 80 dm3/minutę dla

· zbiornika 20 m³,

· pompę do benzyny bezołowiowej o wydajności 40 dm³/minutę dla zbiornika 10 m³,

· dwa dystrybutory sprzężone w jednej obudowie podłączone do poszczególnych

· zbiorników wyposażone: w jedną pompę do tankowania samochodów ciężarowych (ON), jedną pompę do tankowania samochodów użytkowych (ON), jedną pompę do tankowania samochodów użytkowych, kosiarek, agregatów itp. (benzyna bezołowiowa),

· dwa systemy pomiaru paliwa w zbiorniku, elektroniczny i mechaniczny (łata

· pomiarowa), system elektroniczny w czasie braku zasilania (awaria prądu) będzie podtrzymywany przez UPS prze okres 30 minut od momentu przerwy w zasilaniu.

Roczny obrót paliwami na przyszłej stacji będzie przedstawiać się następująco:

 - paliwa bezołowiowe 75 000 dm3/rok, ON 270 000 dm3/rok.

W trakcie realizacji inwestycji do środowiska zostaną wyemitowane pewne ilości energii oraz substancji. Ich ilość nie będzie znacząca, a przeprowadzona analiza wykazała, że stan środowiska naturalnego w otoczeniu inwestycji nie ulegnie pogorszeniu. Największą uciążliwość w trakcie realizacji przedsięwzięcia stanowić będzie emisja pyłu. Jest ona zależna od bardzo wielu czynników i jej dokładne oszacowanie jest niemożliwe. Wpływ na nią będzie miała między innymi pogoda. W suche i wietrze dni ilość uniesionego z placu budowy pyłu może być znaczna, kiedy podczas wilgotnych i bezwietrznych dni jego emisja będzie znacznie niższa. Uniesiony pył nie będzie jednak stanowić zagrożenia dla środowiska ani ludzi. Oddalenie inwestycji od obszarów zabudowanych gwarantuje brak uciążliwości dla ludzi tam zamieszkałych. Pozostałe oddziaływania na etapie realizacji to między innymi emisje hałasu, odpadów. Natężenie hałasu będzie ściśle zależeć od charakteru prowadzonych prac. Jego emisja może ulegać dynamicznym zmianom w ciągu dnia. Mimo, że chwilowo jego natężenie może być znaczne, nie przewiduje się aby spowodował on negatywne oddziaływania na ludzi zamieszkałych najbliżej inwestycji. Oddalenie najbliższych zabudowań mieszkalnych o 700 m gwarantuje brak uciążliwości dla ludzi w nich zamieszkałych. Pozostałe oddziaływania, w porównaniu do hałasu i emisjami pyłu są mało znaczące i nie będą stanowić o uciążliwości inwestycji. Odpady jeśli zbierane będą selektywnie, a postępowanie z nimi odbywać się będzie w sposób określony w prawie nie będą powodować zagrożenia dla środowiska naturalnego. Emisje do środowiska gruntowo wodnego w przypadku sprawnej organizacji placu budowy będą łatwe do uniknięcia i wystąpią tylko w przypadku wystąpienia poważnych awarii. Emisje substancji do powietrza, powstałych ze spalania paliw na etapie budowy nie spowodują pogorszenia warunków aerosanitarnych w obszarze inwestycji. Nadzór nad stanowiskiem archeologicznym na etapie realizacji inwestycji zabezpieczy je przed ewentualnymi uszkodzeniami.

Oddziaływanie przedmiotowej inwestycji na środowisko w fazie eksploatacji będzie znacznie mniejsze niż w fazie realizacji. Przeprowadzone analizy pokazały, że eksploatacja inwestycji nie spowoduje pogorszenia warunków środowiskowych w obrębie planowanej stacji paliw.

Największe oddziaływanie obserwowane będzie w przypadku gleby. Zabudowanie oraz uszczelnienie terenu całkowicie wyłączy glebę z jej funkcji biologicznie czynnej. Uniemożliwi również infiltracje wód opadowych do niej, co z drugiej strony jest pożądane ze względu na ochronę wód podziemnych. Gleba zajęta przez przyszłą inwestycję nie należy jednak do najwyższych klas bonitacyjnych. Należy również nadmienić, że teren inwestycji zostanie mocno przekształcony w wyniku budowy OUA Ilanka, na terenie którego będzie znajdować się przyszła stacja paliw. Oznacza to, że duża część gleby i tak została by mocno przekształcona a jej profil zaburzony. Pozostałe oddziaływania zostały ocenione jako mało znaczące i nie niosące zagrożenia dla środowiska naturalnego. Podjęcie działań minimalizujących oraz właściwe wykonanie przyszłej stacji paliw zabezpieczy środowisko naturalne przed negatywnym oddziaływaniem, głównie przed przedostaniem się do niego substancji ropopochodnych.

Z opisanych wyżej względów wariant zaproponowany przez inwestora uznany został uznany za wariant najkorzystniejszy dla środowiska. Umożliwi szybkie reagowanie na sytuacje awaryjne na autostradzie oraz sprawne funkcjonowanie przyszłego OUA. Pojazdy związane z utrzymaniem autostrady nie będą musiały się przemieszczać w celu uzupełnienia zapasu paliwa. 

W celu wyeliminowania albo znacznego ograniczenia niekorzystnego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w trakcie realizacji i eksploatacji niezbędne jest prowadzenie właściwej gospodarki odpadami oraz ściekami bytowymi. Organizacja prac budowlanych, placu budowy i jego zaplecza powinna być przeprowadzona w sposób nie zagrażający środowisku. Niezbędne jest również zrekultywowania terenu przekształconego w wyniku prowadzonych prac budowlanych. Biorąc pod uwagę konieczność ochrony gruntu, wód podziemnych i powierzchniowych określono warunki związane z budową i eksploatacją stacji paliw mające przede wszystkim na celu hermetyzację procesów napełniania zbiorników oraz szczelności nawierzchni narażonych na ewentualne wycieki substancji ropopochodnych. Na podstawie zapisów raportu o oddziaływaniu na środowisko ustalono, że przedmiotowe przedsięwzięcie , w warunkach normalnych i przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, nie spowoduje: zanieczyszczenia gleby, wód gruntowych, i powierzchniowych, przekroczenia dopuszczalnych wartości stężeń gazów i pyłów powietrzu, przekroczenia poziomów dopuszczalnych hałasu na terenach objętych ochroną akustyczną, oddziaływania trans granicznego na środowisko.

Projektowane przedsięwzięcie znajduje się poza obszarami wymagającymi specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarami sieci Natura 2000 i nie będzie oddziaływać na gatunki i siedliska tam chronione oraz nie spowoduje fragmentacji obszarów. Najbliżej położony w odległości około 700 m, w stosunku do lokalizacji planowanego przedsięwzięcia, obszar Natura 2000 to PLH 080009 Dolina Ilanki.

Planowana stacja paliw nie zalicza się do przedsięwzięć stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii przemysłowych, dla których mogą być tworzone obszary ograniczonego użytkowania.    Ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, przeprowadzona w przedłożonym raporcie nie wskazuje na możliwość kumulacji oddziaływań z innymi przedsięwzięciami, nie istnieje również możliwość oddziaływania na obszary Natura 2000 oraz pozostałe formy ochrony przyrody, przedsięwzięcie nie będzie także źródłem znaczącego trans granicznego oddziaływania na środowisko pochodzącego z Rzeczypospolitej Polskiej.    

Podsumowując, można stwierdzić, że przy zastosowaniu planowanych rozwiązań technicznych i organizacyjnych, omówionych w przedłożonym raporcie oraz przy spełnieniu warunków określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia, przedmiotowa inwestycja nie spowoduje negatywnego oddziaływania na środowisko, jednocześnie zapewniając sprawną obsługę przyszłej autostrady A2. 
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