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1. Wstęp

1.1. Podstawa opracowania


Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie firmy POLMAX SA – Inwestora zadania pn. budowa stacji paliw płynnych i LPG wraz z budynkiem myjni i obsługi technicznej samochodów oraz pawilonem handlowym w obrębie gruntów wsi Boczów gmina Torzym.

1.2. Cel i zakres opracowania


Celem niniejszego raportu jest ocena wpływu na środowisko i zdrowie ludzi, planowanej inwestycji w proponowanej lokalizacji, oraz stwierdzenie, czy uciążliwe jej oddziaływanie będzie mieścić się lub wykraczać poza teren, do którego inwestor posiada tytuł prawny.


Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wykonano w zakresie przewidzianym w art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199 poz. 1227; zmiany zostały ogłoszone w Dz. U. z 2008 r. nr 227 poz. 1505 oraz z 2009 r. nr 44 poz. 340).

1.3. Klasyfikacja przedsięwzięcia


Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 35, pkt 53, pkt 65 i pkt 70 rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określania rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573; zmiany zostały ogłoszone w Dz. U. z 2005 r. nr 92 poz. 769 oraz z 2007 r. nr 158 poz. 1105) i art. 173 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, projektowane przedsięwzięcie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których obowiązek sporządzenia raportu o oddziaływania na środowisko może być stwierdzony. 


Zgodnie z wymaganiami art. 64 z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, Burmistrz Torzymia po zasięgnięciu opinii:

· Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sulęcinie,

· Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gorzowie Wlkp.,

wydał postanowienie z dnia 10 maja 2010 r. znak: BGN-II-7624-4/10 stwierdzające konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko oraz wykonania raportu o oddziaływaniu na środowisko dla inwestycji polegającej na budowie stacji paliw płynnych i LPG wraz z budynkiem myjni i obsługi technicznej samochodów oraz pawilonem handlowo-usługowym planowanej na działkach o nr 265/13, 265/10, 265/9 – obręb Boczów, gmina Torzym. 

1.4. Źródła informacji stanowiące podstawę do sporządzenia raportu


Zgodnie z art. 71 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, realizacja inwestycji będzie możliwa wyłącznie po uzyskaniu przez Inwestora decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.


Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia jest niezbędnym załącznikiem do wniosku o wydanie pozwolenia na budowę.


Natomiast jednym z niezbędnych załączników do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, dla rozpatrywanego przedsięwzięcia jest raport o oddziaływaniu na środowisko, sporządzony w zakresie określonym w punkcie 1.2.


Przy opracowywaniu niniejszego raportu analizie poddano następujące materiały dostarczone przez Inwestora oraz zebrane w archiwach:

· Mapę sytuacyjno-wysokościową w skali 1:1000 – terenu inwestycji,

· Plan zagospodarowania terenu w skali 1:1000,

· Mapę obszarów głównych zbiorników wód podziemnych (GZWP) w Polsce podlegających szczególnej ochronie,

· Przekroje hydrogeologiczne regionalne i szczegółowe,

· Wypisy z rejestru gruntów dla działki objętej projektem zagospodarowania i działek sąsiednich,

· Dokumentacja geotechniczna dla określenia warunków gruntowo-wodnych w podłożu terenu przeznaczonego pod planowaną inwestycję.


Ponadto inwestor przedłożył do oceny koncepcję programową zadania inwestycyjnego stanowiącą materiał podstawowy sporządzenia raportu o oddziaływaniu planowanej inwestycji na środowisko. 

2. Opis elementów przyrodniczych środowiska objętych zakresem przewidywanego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia

2.1. Położenie obiektu


Teren projektowanych stacji paliw płynnych wraz z infrastrukturą towarzyszącą położony jest w zachodniej części miejscowości Boczów, przy drodze krajowej nr 2 relacji Poznań – Świecko.


Od północy i wschodu działki terenu inwestycji sąsiadują z gruntami rolnymi, na których nie są prowadzone zabiegi agrotechniczne. Na kierunku południowym przebiega droga krajowa nr 2, zaś na kierunku zachodnim od terenu inwestycji znajdują się obszary leśne będące w zarządzie Nadleśnictwa Torzym.

2.2. Morfologia i hydrografia


Pod względem geomorfologicznym omawiany obszar położony jest w obszarze Wysoczyzny Lubuskiej, subregionu Równiny Torzymskiej, stanowiącej równinę sandrową.


Morfologicznie teren przeznaczony pod zabudowę jest płaski, wyniesiony do rzędnych 70,95-72,84 m npm., lekko nachylony w kierunku południowo-zachodnim. Teren pozbawiony jest sieci hydrograficznej, w tym również utworzonej sztucznie przez człowieka.


Teren inwestycji usytuowany jest w zlewni rzeki Rzepia będącej dopływem rzeki Ilanki w km 22+100.

2.3. Warunki klimatyczne


Warunki klimatyczne przedstawia się wg K. Prawdzica i Cz. Koźmińskiego „Agroklimat województwa zielonogórskiego”.


Wieś Boczów i okolice usytuowana jest w krainie VII – Wzgórz Sulęcińsko-Łagowskich. Kraina ta charakteryzują następujące wskaźniki meteorologiczne:

· temperatura średnioroczna:





7,7-7,8oC,

· amplitudy dobowe za okres V-VII:




15,4-15,5oC,

· liczba dni gorących (z temp. powyżej 25oC) w roku:

29-30,

· liczbą dni mroźnych w roku (z temp. poniżej 0oC) w roku:
35-38,

· długość zimy:







70-75 dni,

· sumy opadów atmosferycznych w latach 1891-1930:

600-650 mm.


Obszar ten znajduje się pod oddziaływaniem klimatu atlantyckiego. przeważają wiatry zachodnie i południowo-zachodnie.



Jedynym z kierunków wydzielenia tej krainy były niższe temperatury okresu wegetacyjnego i wyższe opady, które w przekroju rocznym przekraczają 600 mm. W związku z tym okres gospodarczo-wegetacyjny rozpoczyna się później i trwa najkrócej w województwie.

2.4. Warunki glebowe


Na terenie przewidzianym do zagospodarowania gleby posiadają niską VI klasę bonitacyjną gleb. Z tego też względu zostały wyłączone z rolniczego użytkowania i przeznaczone na cele inwestycyjne.

2.5. Budowa geologiczna i stosunki hydrogeologiczne


Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne terenu przeznaczonego pod inwestycję zostały opisane w „Dokumentacji geotechnicznej określającej warunki gruntowo-wodne w podłożu terenu”, opracowanej przez Biuro Konsultingowo-Projektowe „GEO-MASTER” we wrześniu 2006 r.


Analizowany teren budują czwartorzędowe osady piaszczysto-żwirowe wieku plejstoceńskiego. Są to genetyczne osady pochodzenia sandrowego, a więc wykształcone generalnie w postaci grubszych frakcji, tj. pospółek, piasków ze żwirem i (rzadziej) piasków. Zmienność granulometryczna jest tutaj duża, lecz jest to cecha charakterystyczna dla obszarów sandrowych. W partii przypowierzchniowej, prawie we wszystkich otworach, opisane wyżej osady występują w postaci zaglinionej (strefa namycia frakcji pylastej z warstwy gleby). W profilu do głębokości 5 m mogą pojawić się przewarstwienia glin piaszczystych (pochodzenia zastoiskowego). Miąższość przewarstwień dochodzić może do kilkudziesięciu centymetrów.


Wykonanymi wierceniami do głębokości 4,5 m nie stwierdzono występowania ciągłego poziomu wody gruntowej, z wyjątkiem sączenia na głębokości 2,8 m w otworze nr 13. Jest to śladowy poziom wody zawieszonej na soczewce glin piaszczystych. Zasadniczy poziom wód podziemnych zalega na głębokości poniżej 10 m ppt i nie będzie wpływał na optymalność posadowienia projektowanych obiektów. 


Teren badany położony jest na obszarze Głównego Zbiornika Wód Podziemnych (GZWP) Nr 148, o zasobach ca 243 m3/h, podlegającego ścisłej ochronie (Wysokiej Ochronie Wód – WOW).

2.6. Warunki geotechniczne


Pod warstwą gleby o miąższości 0,3 m, która nie nadaje się do posadowienia i podlega ochronie (musi zostać zdjęta i zagospodarowana na inny cel – np. urządzenie terenów zielonych), występują grunty mineralne rodzime, które podzielono na następujące warstwy:

	WARSTWA I (Qpf) -
	wykształcona w postaci piasków i pospółek zaglinionych, w stanie średniozagęszczonym, charakteryzuje się dobrymi cechami fizyko-mechanicznymi gruntów. Jednak ze względu na przypowierzchniowe występowanie i małą miąższość, warstwa nie będzie ośrodkiem posadowienia fundamentów.

	WARSTWA II (Qpf) -
	wykształcona w postaci pospółek, piasków ze żwirem oraz lokalnie piasków drobno- i średnioziarnistych, w stanie zagęszczonym, charakteryzuje się bardzo dobrymi cechami fizyko-mechanicznymi. Warstwa ta będzie ośrodkiem posadowienia projektowanych obiektów.

	WARSTWA III (Qpl) -
	wykształcona w postaci glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym, charakteryzuje się dobrymi cechami fizyko-mechanicznymi. Warstwa ta może pojawić się w postaci przewarstwień o miąższości nie przekraczającej kilkudziesięciu centymetrów.


2.7. Ocena warunków geologiczno-inżynierskich i hydrogeologicznych


Warunki geologiczno-inżynierskie w rejonie planowanej inwestycji można uznać za korzystne, gdyż:


W podłożu terenu (do głębokości 5 m) występuje seria piaszczysto-żwirowa, generalnie z przewagą osadów gruboziarnistych, lokalnie przewarstwionych wkładkami glin piaszczystych.

Do głębokości 4,5 m ppt nie stwierdzono poziomu wody gruntowej, chociaż w kilku otworach na głębokości 4-4,5 m obserwowano warstwę oglejoną, świadczącą, że w tym miejscu występował poziom wód (wytrącenie związków Fe).


Występujące w podłożu grunty charakteryzują się bardzo dobrymi cechami fizyko-mechanicznymi.


Warunki hydrogeologiczne dla posadowienia zbiorników podziemnych magazynowania paliw należy zaliczyć do warunków niedogodnych (III typ). Według MOŚ,ZNiL w sprawie lokalizacji obiektów magazynowania i dystrybucji paliw płynnych oraz zakresu badań geologicznych dla oceny wpływu na środowisko z roku 1992, warunki niedogodne występują na obszarach, gdzie brak jest utworów izolujących poziom użytkowy wód podziemnych od wpływów powierzchniowych, a każdy awaryjny wyciek paliwa może spowodować natychmiastowe zanieczyszczenie wód podziemnych i uniemożliwić ich eksploatację. W warunkach tych instalacje magazynowania i dystrybucji paliw wymagają szczególnych zabezpieczeń.


Warunki techniczne, jakie muszą spełniać stacje paliw płynnych podano w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 243 poz. 2063 z p.zm.).

2.8. Środowisko przyrodnicze


Teren, na którym planowana jest inwestycja, od wielu lat wyłączony jest z rolniczego użytkowania. Porośnięty jest samosiewem roślin polnych i leśnych. Podczas wizji terenu przeprowadzonej w maju 2010 r. stwierdzono pokrycie terenu roślinami polnymi głównie perz, skrzyp polny. Teren ten należy zaliczyć do krajobrazów zurbanizowanych, ukształtowanych i użytkowanych od lat przez człowieka. Z uwagi na sposób zagospodarowania terenu nie występują tu miejsca stałego bytowania zwierząt.


Teren inwestycji i tereny sąsiednie nie są zaliczane do terenów cennych przyrodniczo i objętych żadną formą ochrony przyrody. Nie stwierdzono również występowania drzew i krzewów :

· reprezentujących unikatowe formy morfologiczne,

· będących przykładami unikatowych zjawisk biologicznych,

· stanowiących siedliska unikatowych taksonów fauny,

· drzew zamierających i martwych, mogących mieć wartości przyrodnicze. 

3. Opis istniejących w sąsiedztwie lub w bezpośrednim zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych


Teren, na którym planowana jest inwestycja oraz tereny sąsiednie z obiektami na nich zlokalizowanymi nie są wpisane do rejestru i ewidencji zabytków województwa lubuskiego.


Podczas prowadzenia badań geologiczno-inżynierskich pod potrzeby projektowanej inwestycji nie stwierdzono występowania elementów archeologicznych oraz elementów zabytkowych kwalifikowanych na podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami.

4. Opis planowanego przedsięwzięcia

4.1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia


Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa kompleksu trzech niezależnych stacji pali płynnych i gazowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą oraz budynków handlowo-usługowych. Przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w obrębie gruntów wsi Boczów. W skład kompleksu wchodzić będą instalacje magazynowania i dystrybucji dla trzech instalacji stacji paliw, budynek handlowo-usługowy, budynek myjni i obsługi technicznej samochodów, parkingi i place manewrowe, drogi dojazdowe, miejsca gromadzenia odpadów, ujęcia wód podziemnych, sieć kanalizacji sanitarnej ze zbiornikami bezodpływowymi na ścieki, sieć kanalizacji deszczowej i technologicznej z odprowadzeniem oczyszczonych ścieków do powierzchniowych zbiorników otwartych pracujących na odparowanie wód oraz pełniących rolę ochrony p.poż.

4.2. Zagospodarowanie powierzchni terenu przed podjęciem zadania inwestycyjnego


Teren przeznaczony pod projektowaną inwestycję stanowią działki o nr 265/9, 265/10, 265/13 o łącznej powierzchni 7,442 ha zlokalizowane w obrębie gruntów wsi Boczów. 


Grunty przeznaczone pod posadowienie projektowanych obiektów dotychczas użytkowane były w charakterze rolnym. Ze względu na niską klasę bonitacyjną gleb zostały wyłączone z rolniczego użytkowania. Cały obszar działki porośnięty jest samosiewem roślin polnych i leśnych. Brak jest w obszarze działek inwestycji jakikolwiek obiektów budowlanych oraz urządzeń infrastruktury technicznej terenu. Od strony drogi krajowej Nr 2 wzdłuż pasa drogowego występują nasadzenia drzew i krzewów. Nie przewiduje się ingerencji w istniejący system nasadzeń.


Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego gminy Torzym uchwalonym w dniu 26 czerwca 2008 r. Uchwałą Rady Miejskiej w Torzymiu działki terenu inwestycji zlokalizowane są w obszarze objętym planem o przeznaczaniu podstawowym związanym z obsługą podróżnych oznaczone symbolami:

· UKS – stacje paliw płynnych,

· 1 UM – usługi zamieszkania zbiorowego i inne,

· 2 UM – usługi zamieszkania zbiorowego i inne z dopuszczeniem funkcji zamiennej usług obsługi motoryzacji,

· KS – parkingi dla samochodów ciężarowych,

· oraz w postaci terenów komunikacji i infrastruktury technicznej, oznaczone symbolami:

· KDL – 15 – odcinek drogi lokalnej Nr 006205F,

· KDW – 15 – droga wewnętrzna,

· TIT – teren infrastruktury technicznej,

· WZ – teren ujęcia wody i urządzeń towarzyszących systemowi wodociągowymi,

· EE – teren stacji transformatorowej.


Podstawowe założenie inwestycyjne budowy stacji paliw płynnych i gazowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą oraz budynkami handlowo-usługowymi jest zgodne z ustaleniami planu miejscowego.

4.3. Zagospodarowanie powierzchni terenu po zrealizowaniu zadania inwestycyjnego


Zagospodarowanie powierzchni terenu po zrealizowaniu inwestycji ulegnie zasadniczej zmianie.


W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje się budowę trzech niezależnych instalacji magazynowania dystrybucji paliw, z których każda obejmować będzie:

· pawilon stacji paliw o pow. zabudowy do 460 m2, w tym do 300 m2 powierzchni sprzedaży, 

· pole magazynowe zbiorników paliw z 5 zbiornikami podziemnymi o pojemności do 100 m3 każdy,

· pole magazynowe zbiorników LPG z dwoma zbiornikami podziemnymi o poj. do 20 m3 każdy,

· pole dystrybucji paliw z 3 wysepkami z dystrybutorami dla samochodów osobowych oraz 4 wysepkami z dystrybutorami dla samochodów ciężarowych,

· pole dystrybucji LPG z wysepką i dystrybutorem LPG,   

· wiaty stalowe nad dystrybutorami, 

· stanowisko obsługi pojazdów woda, powietrze – odkurzacz.


Elementem towarzyszącym obiektom stacji paliw będzie budynek handlowo-usługowy o powierzchni zabudowy do 4200 m2, w którym mieścić się będą:

· część gastronomiczna z barem szybkiej obsługi z zapleczem kuchennym i socjalnym do 400 miejsc konsumpcyjnych, wydająca do 3000 posiłków w ciągu doby,

· pasaż handlowo-usługowy: do 12 boksów usługowo-handlowych przewidzianych pod wynajem,

· część handlowa; sala sprzedaży samoobsługowej o pow. do 1650 m2 wraz z zapleczem socjalno-magazynowym,

· zaplecze sanitarne dla podróżnych i kierowców wyposażone w: toalety, umywalnie, natryski i ubikacje i wydzielone pomieszczenie higieniczno-sanitarne dla matki z dzieckiem.


Ponadto inwestor przewiduje budowę budynku myjni, wulkanizacji i obsługi technicznej samochodów ciężarowych i osobowych wraz z pomieszczeniami obsługi klienta o powierzchni zabudowy do 3100 m2, w tym:

· myjni z 5 stanowiskami mycia samochodów ciężarowych lub osobowych (jedna myjnia automatyczna oraz do 4 myjni ręcznych ciśnieniowych) z przynależnym zapleczem socjalno-magazynowym oraz technologicznym,

· do 3 stanowisk warsztatów wulkanizacyjnych z przynależnym zapleczem socjalnym dla 6 osób,

· do 2 stanowisk warsztatów napraw samochodów ciężarowych lub osobowych z zapleczem magazynowym i socjalnym,

· pomieszczenie obsługi klienta ze sklepem motoryzacyjnym, mini barem (10 miejsc konsumpcyjnych), zapleczem higieniczno-sanitarnym dla podróżnych, pomieszczeniem dla matki z dzieckiem oraz zapleczem socjalnym pracowników obsługi.


Pozostała cześć terenu zabudowana będzie drogami wewnętrznymi, placami manewrowymi i parkingami.


Lokalizacja wjazdu i wyjazdu: inwestor posiada uzgodnienie pn. „Koncepcja przebudowy skrzyżowania drogi krajowej nr 2 z drogą gminną nr 006205F w obrębie m. Boczów” – data opracowania kwiecień 2008 r. Aktualnie czynione są starania o akceptację (wyrażenie przez Ministra Infrastruktury zgody na odstępstwo) opracowanego projektu drogowego na przebudowę skrzyżowania drogi krajowej.


Ilość miejsc parkingowych – postojowych na terenie objętym inwestycją:

· dla samochodów osobowych – do 100 miejsc parkingowych,

· dla samochodów ciężarowych – do 380 miejsc parkingowych.


Elementami infrastruktury technicznej terenu będą: 

· kanalizacja ścieków bytowo gospodarczych ze zbiornikiem bezodpływowym do gromadzenia ścieków,

· kanalizacja techniczna myjni samochodowej z urządzeniami odzysku wody,

· kanalizacja technologiczna obszaru przeładunku paliw skierowana do separatora koalescencyjnego,

· kanalizacja deszczowa terenów szczelnych narażonych na zanieczyszczenia,

· wewnętrzna sieć wodociągowa z własnym ujęciem wody i stacją wodociągową,

· przyłącze energetyczne zasilające,

· sieć energetyczna oświetleniowa,

· przyłącze telekomunikacyjne,

· punkt zbierania i gromadzenia odpadów.  


Potrzeby cieplne realizowanych obiektów zaspokajane będą z lokalnej kotłowni o mocy 900 kW opalanej olejem opałowym. Uzupełnieniem konwecjonalnego systemu grzewczego będzie układ pomp cieplnych wykorzystujących energię geotermalną. System ten będzie wykorzystywany do chłodzenia powietrza w okresie letnim. 

4.4. Technologia, zastosowane urządzenia, rozwiązania techniczne minimalizujące oddziaływania planowanej inwestycji na środowisko

4.4.1. Projekt użytkowy


Projekt technologiczny stacji paliw opracowano przy następujących założeniach technologicznych (dane dotyczące pojedynczej instalacji magazynowania i dystrybucji paliw):

Pojemność magazynowa stacji:

· Olej napędowy 

 - 300 m3
· Benzyna Pb98 


 - 100 m3
· Benzyna Pb95 


 - 100 m3
· Łącznie 



 - 500 m3 paliw płynnych

4.4.2. Opis projektowanych do zastosowania urządzeń

4.4.2.1. Zbiorniki


Stalowe, podziemne, dwupłaszczowe w tym: nr 1, dwukomorowy o pojemności 50 + 50 m3= 100 m3 oraz nr 2,3,4,5: jednokomorowe o pojemności 100 m3 każdy wyposażone w następujący osprzęt:

· rurociągi ssawne dn = 50mm,

· rurociągi zlewowe dn = 80/100 mm z wbudowanymi zaworami pływakowymi stanowiącymi zabezpieczenie przed przelewem przy napełnieniu komory,

· rury oparów i VRS - dn = 50 mm,

· system ciągłego monitoringu szczelności – „suchy” – „Petrovend”, lub „mokry” AFRISO-LAG – 14 wg wyboru Inwestora,

· jako podstawowy pomiar ilości paliwa – sondy elektronicznego pomiaru w systemie „PETROWEND”, „VEDER–ROOTH” lub „OPTILEVEL” wg wyboru Inwestora.
4.4.2.2. Dystrybutory


Przewiduje się 3 wysepki z dystrybutorami do obsługi samochodów osobowych i 4 wysepki z dystrybutorami do obsługi samochodów ciężarowych oraz jedną wysepkę do obsługi i wydawania gazu propan-butan (1 stanowisko).


Na wysepkach zainstalowane będą:

· 4 szt. dystrybutorów 2-wężowych, jedno-produktowych. Węże nalewcze benzyn objęte będą instalacją VRS (odbiór oparów). Wydajność nalewu z węża – 40 l/min,

· 2 szt. dystrybutorów dwu-wężowych, dwu-produktowych, 

· 3 szt. dystrybutorów ośmio-wężowych, cztero-proproduktowych zintegrowanych z LPG, 
· 2 szt. dystrybutorów cztero-wężowych, dwuproduktowych.
4.4.2.3. Stanowisko spustowo–oddechowe


Przewiduje się pełną hermetyzację oparów benzyn w fazie spustu i dystrybucji. Sprawność w fazie spustu – min. 98 %, w fazie dystrybucji – min 95 %. Opary benzyn odbierane będą przez cysterny dowożące paliwo.


Instalacja oleju napędowego – bez hermetyzacji oparów.


Spust paliw płynnych - grawitacyjny z autocysterny do studzienki spustowej.

4.4.2.4. Rurociągi paliwa i oparów


Zastosowane będą rurociągi zalewowe ( 80 mm i ssawne ( 50 mm z rur elastycznych, dwuściankowych .


Rurociągi oparów – elastyczne, 1-ściankowe ( 50 mm.


Systemy rurociągów – firmy „BRUGG”, „DURAPIPE”, „ENVIRON” lub inne posiadające atesty i pozwolenia na stosowanie do paliw płynnych na terenie R.P. Wybór systemu – wg uznania Inwestora.

4.4.2.5. Stanowisko LPG


Przewiduje się zainstalowanie dwóch zbiorników gazu propan-butan o pojemności 20 m3 każdy. Łącznie 2 x 20 m3 = 40 m3 gazu. Zbiorniki wykonane będą w konstrukcji stalowej posadowione pod ziemią.

 
Dystrybutor gazu ustawiony będzie na wysepce pod wiatą i połączony z pompą gazu przy pomocy 2 szt. rurociągów (faza płynna i gazowa) elastycznych firmy „BRUGG”. Średnica rurociągów - ( 20 mm.


Napełnianie zbiorników z autocysterny i podawanie gazu do dystrybutora poprzez pompę ssąco–tłoczącą gazu o mocy silnika N= 3 kW/400V.

5. Opis analizowanych wariantów przedsięwzięcia

5.1. Opis przewidywanych skutków w przypadku niepodejmowania przedsięwzięcia


Wariant polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia w planowanym miejscu nie posiada uzasadnienia gospodarczego i ekonomicznego. Działka terenu inwestycji stanowi obecnie nieużytek rolny. Ze względu na niską klasę bonitacyjną gleb (dominują gleby V klasy bonitacyjnej) produkcja roślinna na tej działce jest nieopłacalna ekonomicznie i nie będzie prowadzona. W związku z tym teren działki podlegać będzie procesom samoistnego zakrzewiania i zadrzewiania gatunkami drzew i roślin charakterystycznych dla tego rejonu, a więc sosna zwyczajna, brzoza brodawkowata. Właściciel gruntu przymuszony będzie do okresowej trzebieży samosiewu. Sytuacja powyższa przyczyni się do degradacji istniejących gruntów rolnych, a z czasem do ich wyłączenia z użytkowania człowieka.


W obecnej formie zagospodarowania działka stanowi nieestetyczny element przestrzenny miejscowości Boczów.


Realizacja inwestycji przyczyni się do poprawy zagospodarowania przestrzennego gminy Torzym.

5.2. Możliwe warianty lokalizacyjne realizacji inwestycji


Lokalizację inwestycji rozpatrywano w układzie jednowariantowym przedstawiony w niniejszym raporcie. Wybrany wariant lokalizacyjny wynika z potrzeb inwestora, tj. zlokalizowania stacji paliw przy drodze krajowej nr 2 w bliskiej odległości od węzła komunikacyjnego – skrzyżowania z autostradą A-2 oraz brak możliwości pozyskania działki pod potrzeby inwestycji w innym bliskim miejscu.


Ponadto wybrany wariant lokalizacyjny umożliwia bezkolizyjne wjazdy i wyjazd z terenu stacji paliw na drogę gminną (działki o nr 265/11 i 265/12) połączonej z drogą krajową nr 2. Nie zachodzi potrzeba budowy zjazdów, wyjazdów i drogowych pasów wyłączeniowych na drodze krajowej, a co się z tym wiąże wystąpi mniejsza ingerencja w środowisko przyrodnicze.


Wariantowość inwestycji rozpatrywana na etapie poszukiwania rozwiązań technologicznych. 


W pierwszym wariancie rozpatrywano zastosowanie zbiorników stalowych jednopłaszczowych posadowionych w szczelnej wannie betonowej o pojemności umożliwiającej przejęcie całej objętości magazynowanego medium w przypadku rozszczelnienia zbiornika. W drugim wariancie rozważano zastosowanie zbiorników stalowych dwupłaszczowych z monitoringiem przestrzeni międzypłaszczowej.


Ostatecznie do realizacji wybrano wariant drugi, korzystniejszy finansowo i gwarantujący większe bezpieczeństwo dla środowiska gruntowo-wodnego w przypadku powstania rozszczelnienia zbiornika. Projektowany w tym wariancie system monitoringu przestrzeni międzypłaszczowej zapewnia natychmiastowe sygnalizowanie rozszczelnienia zbiornika i umożliwia szybkie podjęcie akcji ratowniczej.

5.3. Wariant realizacji przedsięwzięcia najkorzystniejszy dla środowiska z uzasadnieniem jego wyboru


Z punktu widzenia interesu ochrony środowiska przyjęty wariant realizacyjny jest najkorzystniejszy.


Dla ograniczenia negatywnych skutków oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wariant ten przewiduje:

· zastosowanie rozwiązań technologicznych przyjaznych środowisku,

· ograniczenie w maksymalnym stopniu szerokości strefy robót budowlanych, lecz zapewniającej możliwość manewrowania sprzętem, umożliwiającym szybkie prowadzenie robót,

· odbudowa uszkodzonych urządzeń infrastruktury technicznej terenu,

· stosowanie maszyn i urządzeń budowlanych o niskim poziomie mocy akustycznej.

6. Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko analizowanych wariantów, w tym również w wypadku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej, a także możliwego transgranicznego oddziaływania na środowisko

Oddziaływanie na środowisko to różnica (zmiana) między: spodziewaną wartością danego parametru środowiskowego w określonym czasie i przestrzeni, oszacowaną (obliczoną) przy założeniu, że nie dojdzie do realizacji planowanego przedsięwzięcia, oraz spodziewaną wartością tego samego parametru środowiskowego oszacowaną (obliczoną) dla identycznych warunków przestrzenno-czasowych przy założeniu, że planowane przedsięwzięcie będzie realizowane.

Najczęściej rozróżnia się następujące kategorie oddziaływań:

· bezpośrednie, pośrednie;

· odwracalne, nieodwracalne;

· lokalne, regionalne, globalne;

· trwałe, okresowe;

· negatywne, pozytywne;

· skumulowane.

W odniesieniu do projektowanej inwestycji polegającej na budowie kompleksu stacji paliw wraz z infrastrukturą towarzyszącą przewiduje się następujące rodzaje oddziaływań na środowisko, które zestawiono poniżej.

Źródła uciążliwości dla otoczenia:

· emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego;

· emisja hałasu do otoczenia;

· emisja zanieczyszczeń do gruntu lub wód podziemnych;

· emisja odpadów.

Źródła emisji zanieczyszczeń do powietrza:

· praca maszyn i urządzeń budowlanych w czasie realizacji inwestycji;

· praca silników spalinowych pojazdów transportowych dowożących materiały budowlane;

· wzmożony ruch pojazdów samochodowych po zrealizowaniu inwestycji. 

Źródła emisji hałasu:

· transport – ruch pojazdów samochodowych;

· praca sprzętu budowlanego;

· ruch pojazdów samochodowych obsługiwanych przez stację i warsztaty naprawcze.

Źródła zanieczyszczenia gruntu (powierzchniowo):

· rozlewy oleju napędowego i oleju silnikowego z pojazdów transportowych i maszyn budowlanych; 

· wyciek produktów naftowych w miejscu magazynowania ich pod potrzeby pracy sprzętu budowlanego. 

Źródła powstawania ścieków:

· powierzchnie placu dystrybucji, zjazdów, podjazdów itp. – kierowane do systemu kanalizacji deszczowej zakończonej urządzeniem oczyszczającym z odprowadzeniem oczyszczonych ścieków do zbiornika bezodpływowego otwartego pracującego na odparowanie wód. 

· pawilon handlowy – ścieki z zaplecza socjalno bytowego kierowane będą do zbiornika bezodpływowego. 

Źródła powstawania odpadów.

· ziemia i grunt minerały w tym kamienie z wykopów budowlanych;

· odpady pobudowlane (niewykorzystane elementy stalowe, betonowe itp.);

· szlamy i piasek z separatora wód deszczowych,

· odpady z obsługi serwisowej pojazdów samochodowych.


Przewidywane oddziaływanie na środowisko przyjętego wariantu realizacji inwestycji określono w kolejnych rozdziałach niniejszego raportu, ze szczegółowością, na jaką pozwalały uzyskane dane i zebrane materiały.


W przypadku planowanego przedsięwzięcia, według analizy przeprowadzonej w niniejszym raporcie, nie wystąpią ponadnormatywne oddziaływania poza granicami terenu przedsięwzięcia w aspekcie emisji zanieczyszczeń do środowiska (pyły, hałas, ścieki, odpady).


W analizie oddziaływania projektowanego przedsięwzięcia na środowisko uwzględniono fazę budowy, fazę eksploatacji i fazę likwidacji.

6.1. Gospodarka wodna planowanego przedsięwzięcia 

6.1.1. Gospodarka wodna na etapie realizacji inwestycji


Nie przewiduje się szczególnych form gospodarki wodnej na etapie realizacji inwestycji.


Woda na tym etapie niezbędna będzie dla zaspokojenia potrzeb socjalnych osób pracujących na budowie. Realizowanie tej potrzeby odbywać się będzie poprzez kontenerowe zaplecze administracyjno-socjalne. 

6.1.2. Gospodarka wodna etapu eksploatacji inwestycji

6.1.2.1. Dane ogólne


Projektowane obiekty stacji paliw zlokalizowane będą w obszarze gdzie brak jest urządzeń zbiorowego zaopatrzenia w wodę. Dlatego system gospodarki wodnej wymagać będzie indywidualnych rozwiązań.


Przewiduje się, że źródłem wody dla zespołu obiektów będzie własne ujęcie wód podziemnych które inwestor wykona w ramach zadania inwestycyjnego. Teren inwestycji zlokalizowany jest w obszarze Głównego Zbiornika Wód Podziemnych Nr 148 o zasobach 243 m3/h. Zasoby te nie są w pełni wykorzystane i mogą stanowić źródło wody dla obiektów nowoprojektowanych.

6.1.2.2. Punkty rozbioru wody


Wymagane będzie doprowadzenie wody do następujących punktów rozbioru:

· węzły sanitarne zaplecza socjalno bytowego stacji i budynku obsługi technicznej samochodów, 

· punkty rozbioru wody w części gastronomicznej,

· węzły sanitarne zaplecza sanitarnego dla podróżnych i kierowców,

· punkty czerpalne utrzymania czystości obiektów,

· punkty czerpalne dla podlewania zieleni.

6.1.2.3. Zapotrzebowanie wody

6.1.2.3.1. Zapotrzebowanie wody dla celów socjalno-bytowych osób zatrudnionych


Przewidywane zatrudnienie na projektowanych obiektach wynosić będzie do 180 osób.


Jednostkowe zapotrzebowanie wody na 1 osobę zatrudnioną kształtuje się na poziomie 60 dm3/d. Przyjęto współczynniki nierównomierności Nd = 1,1 i Nh = 1,2.


Obliczeniowe średnie i maksymalne dobowe oraz maksymalne godzinowe zapotrzebowanie wody na potrzeby socjalno-bytowe wyniesie:

Q1d śr = 0,060 x 180 = 10,8 m3/d

Q1d max = Q1d śr x Nd = 10,8 x 1,1 = 11,88 m3/d

Q1h max = Q1d max/24 x Nh = 11,88/24 x 1,2 = 0,59 m3/h

6.1.2.3.2. Zapotrzebowanie wody na przygotowanie posiłków w części gastronomicznej 


Część restauracyjno-barowa wyposażona będzie w ok. 400 miejsc konsumpcyjnych i wydawać będzie ok. 3000 posiłków w ciągu doby
Jednostkowe zapotrzebowanie wody na jedno miejsce konsumpcyjne wynosi ok. 25 dm3/d, przy Nd = 1,1 i Nh = 1,5.


Stąd zapotrzebowanie wody wyniesie:

Q2d śr = 0,025 x 400 = 10,0 m3/d

Q2d max = Q2d śr x Nd = 10,0 x 1,1 = 11,0 m3/d

Q2h max = Q2d max/24 x Nh = 11,0/24 x 1,5 = 0,68 m3/h

6.1.2.3.3. Zapotrzebowanie wody dla utrzymania porządku i czystości obiektów 


Planowana powierzchnia obiektów wymagająca utrzymania na mokro wynosić będzie 4000 m2. Jednostkowe zapotrzebowanie wody dla utrzymania czystości 1 m2 wynosi qj = 1,5 dm3/d, współczynniki nierównomierności Nd = 1,6 i Nh = 4,0. Stąd:

Q3d śr = 4000 x 0,0015 = 6,0 m3/d

Q3d max = Q3d śr x Nd = 6,0 x 1,6 = 9,6 m3/d

Q3h max = Q3d max/24 x Nh = 9,6/24 x 4,0 = 1,6 m3/h

6.1.2.3.4. Zapotrzebowanie wody dla podlewania zieleni


Powierzchnia zagospodarowana zielenią ozdobną wynosić będzie ok. 600 m2. Jednostkowe zapotrzebowanie wody na utrzymanie 1 m2 zieleńca wynosi qj = 1,0 dm3/d, przy Nd = 4,0 i Nh = 3,0. Stąd:

Q4d śr = 600 x 0,001 = 0,6 m3/d

Q4d max = Q4d śr x Nd = 0,6 x 4,0 = 2,4 m3/d

Q4h max = Q4d max/24 x Nh = 2,4/24 x 3,0 = 0,30 m3/h

6.1.2.3.5. Zapotrzebowanie wody na cele technologiczne 


Wodę technologiczną stanowić będzie woda obiegu myjni samochodowej. Myjnia pracować będzie w układzie zamkniętym obiegu wody, przy czym ostatni z procesów mycia, tj. płukanie pojazdu, odbywać się będzie wodą świeżą z sieci wodociągowej.


Zakładając:

· ilość stanowisk myjni – 5,

· ilość pojazdów obsługiwanych na stanowisku w ciągu godziny – 2,

· czas płukania pojazdu – 2 min,

· zapotrzebowanie na wodę urządzenia ciśnieniowego – 15 dm3/min,

· czas pracy myjni w ciągu doby – 16 h,

obliczeniowe maksymalne godzinowe i średniodobowe zapotrzebowanie wody wyniesie:

Q5h max = 15 dm3/min x 5 stanowiska x 2 min x 2 pojazdy = 300 dm3/h = 0,3 m3/h

Q5d śr = Q5d max = 0,3 x 16 = 4,8 m3/d

6.1.2.3.6. Całkowite zapotrzebowanie wody


Całkowite zapotrzebowanie wody jest sumą potrzeb, jakie występują na poszczególne cele.

Qśr d =  Q1śr d ÷ Q5śr d = 10,8 + 10,0 + 6,0 + 0,6 + 4,8  = 32,2 m3/d

Qmax d =  Q1max d ÷ Q5max d = 11,88 + 11,0 + 9,6 + 2,4 + 4,8 = 39,68 m3/d

Qmax h =  Q1max h ÷ Q5max h = 0,59 + 0,68 + 1,6 + 0,3 + 0,3 = 3,47 m3/h

6.1.2.4. Projektowany sposób zaopatrzenia w wodę


Dla zaspokojenia potrzeb wodnych projektowanych obiektów inwestor wykona własne ujęcie wód podziemnych wraz z własną stacją wodociągową, zapewniających dostarczenie wody w odpowiedniej ilości, jakości i pod odpowiednim ciśnieniem. Aktualnie w miejscu planowanego ujęcia wody zrealizowano dwa otwory studzienne i udokumentowano zasoby wodne, które wynoszą Qe = 36 m3/h.

6.1.2.5. Ocena projektowanego systemu zaopatrzenia w wodę


Projektowany sposób zaopatrzenia w wodę nie budzi zastrzeżeń z punktu widzenia interesu ochrony wód i zasobów wodnych. Ustalone zasoby ujęcia wody wynoszą Qe = 36 m3/h i są wystarczające dla zaspokojenia potrzeb wodnych projektowanych obiektów. Inwestor zobowiązany będzie do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na budowę urządzeń wodnych służących do poboru wody podziemnej, a po ich wykonaniu do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na pobór wód podziemnych.

6.2. Gospodarka ściekowa

6.2.1. Charakterystyka ogólna 


Projektowany kompleks stacji paliw wraz z obiektami towarzyszącymi zlokalizowany będzie w obszarze, w którym brak jest urządzeń zbiorowego odprowadzania ścieków. Dlatego też inwestor zobowiązany będzie do indywidualnego rozwiązania systemu gospodarki ściekowej.


Projektowane obiekty stanowić będą źródło następujących grup ścieków: 

· ścieki bytowo-gospodarcze,

· ścieki technologiczne z myjni samochodowej,

· wody opadowe i roztopowe z połaci dachowych, 

· wody opadowe z terenów utwardzonych, narażone na zanieczyszczenie substancjami ropopochodnymi, tj. miejsca przeładunku paliw, drogi, parkingi, place manewrowe.

6.2.1.1. Ścieki bytowo-gospodarcze


Ścieki bytowo-gospodarcze z projektowanych obiektów odprowadzone będą do szczelnego zbiornika bezodpływowego, skąd okresowo wywożone będą w celu oczyszczenia na oczyszczalnię ścieków w Torzymiu, będącej w zarządzie Gminy Torzym.

6.2.1.2. Ścieki technologiczne z myjni samochodowej


Planowana inwestycja przewiduje budowę myjni samochodowej, która stanowić będzie źródło ścieków technologicznych. Projekt technologiczny myjni zakłada jej pracę w układzie bezemisyjnym, tzn. bez wprowadzania ścieków i innych zanieczyszczeń do środowiska. Przewiduje się zastosowanie tzw. zamkniętego obiegu wody technologicznej. Niemniej jednak ostatni z procesów mycia pojazdów (płukanie) odbywać się będzie wodą surową pobraną z sieci wodociągowej, co może dawać w skali doby ok. 2 m3 nadwyżki wody w obiegu. Przewiduje się, że przelew z układu technologicznego myjni skierowany będzie do zbiorników bezodpływowych wód opadowych i roztopowych. Zbiorniki wykonane będą w konstrukcji szczelnej izolowany od środowiska gruntowo-wodnego. Ponadto zbiorniki wyposażone będą w urządzenia sygnalizacyjne maksymalnego poziomu wypełnienia, przy którym zajdzie potrzeba wywozu nadmiaru wód. Eksploatacja myjni samochodowej nie będzie przyczyną emisji ścieków do środowiska wodnego czy gruntowo-wodnego. W załączniku graf. nr 4 przedstawiono schemat technologiczny obiegu wody w projektowanej myjni.

6.2.1.3. Wody opadowe


Zaprojektowano rozdział wód opadowych (umownie czystych) pochodzących z połaci dachowych od wód opadowych narażonych na zanieczyszczenie z obszarów komunikacyjnych oraz miejsc przeładunku paliw.


Wody opadowe – umownie czyste odprowadzane będą powierzchniowo na przyległe do obiektów tereny zieleni bądź bezpośrednio do zbiornika bezodpływowego.


Wody opadowe potencjalnie zanieczyszczone odprowadzane będą poprzez separator koalescencyjny do zbiorników bezodpływowych, skąd okresowo wywożone w celu dalszego oczyszczania do najbliższej pracującej oczyszczalni ścieków komunalnych.

6.2.2. Charakterystyka jakościowa ścieków pochodzących z terenu stacji paliw i obiektów towarzyszących 

6.2.2.1. Wody opadowe


Zgodnie z danymi literaturowymi oraz badaniami przeprowadzonymi na podobnych obiektach, wody deszczowe z połaci dachowych, charakteryzują się niskim poziomem zanieczyszczeń i mogą być wprost odprowadzane do środowiska. Potencjalnie wody te mogą mieć obniżone pH, ale wynika to z naturalnego zakwaszenia powstającego w atmosferze .


Wody opadowe z terenów szczelnych z obszaru przeładunku paliw, dróg, parkingów i placów manewrowych, narażone są na zanieczyszczenie substancjami ropopochodnymi oraz związkami mineralnymi. Wody te przed wprowadzeniem do środowiska bądź do zbiorników retencyjnych należy skierować na urządzenia podczyszczające w postaci separatora koalescencyjnego redukującego zawartość zanieczyszczeń produktów ropopochodnych. 

6.2.2.2. Ścieki bytowo-gospodarcze


Ścieki bytowo-gospodarcze powstające w części socjalno-biurowej stacji i pawilonów handlowo-usługowych swym składem zbliżone będą do typowych ścieków komunalnych, dla których podstawowe wskaźniki zanieczyszczeń wynosić będą:

· BZT5 – 100-300 mg O2/dm3,

· zawiesina ogólna – 100-350 mg/dm3.


Ścieki o tym składzie mogą być bezpośrednio oczyszczane na oczyszczalni ścieków komunalnych jaka funkcjonuje w miejscowości Torzym.

6.2.3. Charakterystyka urządzeń oczyszczania ścieków

6.2.3.1. Ścieki bytowo-gospodarcze


Nie przewiduje się oczyszczania ścieków bytowo-gospodarczych. Ścieki surowe tej grupy swym stanem i składem spełniają warunki stawiane ściekom wprowadzanym na urządzenia oczyszczania ścieków komunalnych.


Instalacja kanalizacji wewnętrznej ścieków bytowo gospodarczych oraz zbiornik do ich gromadzenia powinny zapewniać szczelność zgodnie z wymogami Polskiej Normy.

6.2.3.2. Wody deszczowe z połaci dachowych 


Nie przewiduje się oczyszczania wód deszczowych z połaci dachowych. Ścieki tej grupy będą odprowadzane spływem powierzchniowym na przyległe do nich skwery zieleni.

6.2.3.3. Wody opadowe z terenów szczelnych z obszaru przeładunku paliw, dróg, parkingów placów manewrowych


Ścieki tej grupy mogą charakteryzować się podwyższonym wskaźnikiem produktów naftowych. Przed ich wprowadzeniem na urządzenia oczyszczające oczyszczalni ścieków komunalnych należy je poddać podczyszczaniu w separatorze koalescencyjnym. 


Przewiduje się zastosowanie separatorów koalescencyjnych firmy AWAS bądź UNICON – System. Separatory te posiadają aprobatę ITB zezwalającą do stosowania ich w warunkach Polskich. 

6.2.4. Ocena oddziaływania na środowisko


Projektowany obiekt w zakresie gospodarki ściekowej nie będzie stwarzać zagrożeń dla środowiska. Podczyszczanie wód opadowych i roztopowych potencjalnie zanieczyszczonych w wysokosprawnym separatorze koalescencyjnym daje pełne bezpieczeństwo dla urządzeń oczyszczalni ścieków komunalnych, w której będą one doczyszczane do wymaganych parametrów. Ścieki bytowo-gospodarcze oczyszczane będą do wymaganych parametrów na oczyszczalni ścieków w Torzymiu,. Spełnione więc będą wymogi dotyczące gospodarki ściekowej stacji, wynikające z rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (Dz. U. nr 243 poz. 2063 z p.zm.).

6.3. Gospodarka odpadami planowanego przedsięwzięcia

6.3.1. Ogólna charakterystyka gospodarki odpadami


Odpady, jakie będą powstawać w wyniku działalności prowadzonej na projektowanych obiektach, można podzielić na trzy grupy, biorąc pod uwagę źródła ich pochodzenia:

1. odpady technologiczne, których powstawanie związane jest z prowadzoną działalnością,

2. odpady komunalne, pochodzące z biur i pomieszczeń socjalnych użytkowanych przez pracowników i klientów,

3. odpady infrastrukturalne, których powstawanie związane jest z funkcjonowaniem kompleksu budynków wraz z ich otoczeniem.

6.3.2. Rodzaje i ilości odpadów przewidywanych do wytwarzania w ciągu roku


Poniżej podano w formie tabelarycznej przewidywane do wytwarzania na terenie stacji paliw i obiektów jej towarzyszących wszystkie rodzaje i ilości odpadów, z wyszczególnieniem źródeł ich powstawania:

	Lp.
	Rodzaj odpadu
	Źródło powstawania odpadu
	Ilość odpadu

	1.
	Zużyte opony
	Stanowisko wymiany opon
	10 Mg/rok

	2.
	Zużyte oleje smarowe
	Stanowisko wymiany olejów
	3,0 Mg/rok

	3.
	Zużyte filtry
	Stanowisko wymiany olejów i filtrów
	1,0 Mg/rok

	4.
	Zużyte czyściwo 
	Stanowiska naprawcze
	0,5 Mg/rok

	5.
	Zużyte lampy fluoroscencyjne
	Wszystkie obiekty
	200 szt./rok

	6.
	Osady z oczyszczania separatora  wód deszczowych
	Separator na kanalizacji deszczowej
	0,5 Mg /rok

	7.
	Szlamy ze zbiorników paliw 
	Stacja paliw
	0,5 Mg/rok

	8.
	Niesegregowane odpady komunalne
	Wszystkie obiekty
	50 Mg/rok


6.3.3. Klasyfikacja odpadów, które powstawać będą w związku z eksploatacją inwestycji


Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 1 ustawy o odpadach zostało wydane rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów. Rozporządzenie określa katalog odpadów wraz z listą odpadów niebezpiecznych oraz sposób klasyfikowania odpadów. Odpady według wyżej cytowanego rozporządzenia zostały sklasyfikowane w zależności od źródła powstawania, dzieląc je na grupy, podgrupy i rodzaje. Dwie pierwsze cyfry kodu oznaczają grupę odpadów wskazującą źródło ich powstawania. Oznaczenie grupy odpadów łącznie z dwiema następnymi cyframi identyfikuje podgrupę odpadów, a kod składający się z sześciu cyfr identyfikuje rodzaj odpadów.


Zgodnie z katalogiem odpadów oraz listą odpadów niebezpiecznych, odpady powstające na terenie projektowanych obiektów klasyfikowane są następująco:

	Lp.
	Nazwa odpadu
	Klasyfikacja wg rozporządzenia Ministra Środowiska
	Rodzaj odpadu

	1.
	Zużyte opony
	16 01 03
	inny niż niebezpieczne

	2.
	Zużyte oleje smarowe
	13 02 04
	niebezpieczny

	3.
	Zużyte filtry
	15 02 02
	niebezpieczny

	4.
	Zużyte czyściwo włókiennicze
	15 02 03
	niebezpieczne

	5.
	Zużyte lampy fluoroscencyjne
	20 01 21
	niebezpieczny

	6.
	Osady z separatora
	13 05 01
	niebezpieczny

	7.
	Szlamy ze zbiorników paliw
	13 08 99
	niebezpieczny

	8.
	Niesegregowane odpady komunalne
	20 03 01
	inny niż niebezpieczne


6.3.4. Sposób czasowego gromadzenia oraz ostatecznego unieszkodliwiania powstających odpadów


Sposób czasowego gromadzenia oraz ostatecznego unieszkodliwiania powstających odpadów zobrazowano w poniższej tabeli.

	Lp.
	Nazwa odpadu
	Sposób czasowego gromadzenia odpadu
	Sposób ostatecznego unieszkodliwiania

	1.
	Zużyte opony
	magazyn przy stanowiskach naprawczych
	Odbiór – Zakład Utylizacji Opon ABC Recykling w Krośnie Odrzańskim

	2.
	Zużyte oleje smarowe
	beczki stalowe przy stanowisku wymiany olejów
	Odbiór – jednostka specjalistyczna np. CPN EKOSERWIS 

w Czerwieńsku

	3.
	Zużyte filtry
	pojemniki stalowe przy stanowisku wymiany oleju i filtrów
	Odbiór – jednostka specjalistyczna np. CPN EKOSERWIS 

w Czerwieńsku

	4.
	Zużyte czyściwo włókiennicze
	pojemniki stalowe, ewentualnie beczki stalowe o poj. 200 dm3 przy stanowiskach napraw
	Odbiór – jednostka specjalistyczna np. CPN EKOSERWIS 

w Czerwieńsku

	5.
	Zużyte lampy fluoroscencyjne
	kartony po lampach – magazyn 
	Odbiór – jednostka specjalistyczna ABBA 

Sp. z o.o. Toruń

	6.
	Osady z separatora
	beczki stalowe o poj. 200 litrów
	Odbiór jednostki specjalistyczna CPN EKOSERWIS 

w Czerwieńsku

	7.
	Szlamy ze zbiorników paliw
	beczki stalowe o poj. 200 litrów
	Odbiór jednostki specjalistyczna CPN EKOSERWIS 

w Czerwieńsku

	8.
	Niesegregowane odpady komunalne
	pojemniki P-1,1 ustawione na terenie Warsztatu
	Wywóz na składowisko odpadów w Jeziorach


6.3.5. Obowiązki Inwestora (posiadacza odpadów) w związku z wytwarzaniem odpadów


W związku z przewidywanym wytwarzaniem odpadów, Inwestor (posiadacz odpadów) zobowiązany będzie do wykonywania następujących czynności:

· zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy o odpadach posiadacz odpadów obowiązany jest do prowadzenia ich ilościowej i jakościowej ewidencji zgodnie z przyjętym katalogiem odpadów i listą odpadów niebezpiecznych,

· zgodnie z art. 36 ust. 4 pkt 1 ustawy o odpadach ewidencja odpadów prowadzona ma być na kartach ewidencji odpadów dla każdego rodzaju odpadów oddzielnie,

· zgodnie z art. 36 ust. 4 pkt 2 ustawy o odpadach posiadacz odpadów obowiązany jest do prowadzenia karty przekazania odpadów,

· zgodnie z art. 37 ust. 1 ustawy o odpadach posiadacz odpadów obowiązany jest sporządzać na formularzach zbiorczych zestawienie danych o rodzajach i ilościach odpadów oraz o sposobach gospodarowania nimi.

6.3.6. Ocena gospodarki odpadami na terenie projektowanej stacji paliw

· Przewidywany na terenie projektowanej stacji paliw i obiektów jej towarzyszących sposób czasowego gromadzenia, i ostatecznego unieszkodliwiania powstających odpadów należy uznać za właściwy i nie powodujący zagrożeń dla środowiska.

· Inwestor przed przystąpieniem do eksploatacji obiektów zobowiązany będzie do uzyskania pozwolenia na wytwarzania odpadów.


Kompetentnym organem w sprawie wydania pozwolenia na wytwarzanie odpadów jest Starosta Powiatu Sulęcińskiego.

6.4. Określenie oddziaływania na powietrze atmosferyczne

6.4.1. Warunki meteorologiczne


Cechą charakterystyczną krainy w której zlokalizowana jest inwestycja są niewielkie amplitudy średnich dobowych temperatur i średnie opady atmosferyczne, obszar ten znajduje się pod oddziaływaniem klimatu atlantyckiego

W tabeli nr 1 przedstawiono liczbę częstości występowania kierunków wiatrów i stanów równowagi atmosfery dla okresu roku natomiast w tabeli nr 2 przedstawiono liczbę obserwacji wiatru z określonych kierunków w podziale na prędkości. 

TABELA Nr 1. Częstość występowania kierunków wiatru i stanów równowagi atmosfery w procentach

	
	Suma
	NNE
	NEE
	E
	SEE
	SSE
	S
	SSW
	SWW
	W
	NWW
	NNW
	N

	Suma
	%
	8,17
	7,17
	6,79
	10,34
	5,97
	3,09
	7,00
	21,50
	15,57
	6,37
	3,90
	4,14

	klasa 1
	0,45
	0,10
	0,10
	0,05
	0,01
	0,01
	0,01
	0,01
	0,01
	0,04
	0,02
	0,02
	0,05

	klasa 2
	6,36
	1,34
	0,97
	0,55
	0,31
	0,21
	0,20
	0,28
	0,75
	0,67
	0,37
	0,31
	0,40

	klasa 3
	19,71
	2,61
	1,61
	1,24
	1,71
	1,12
	0,65
	1,03
	3,06
	2,78
	1,57
	0,98
	1,34

	klasa 4
	55,77
	3,15
	2,89
	2,82
	5,54
	3,64
	1,82
	4,74
	14,13
	9,44
	3,58
	2,16
	1,88

	klasa 5
	5,08
	0,22
	0,40
	0,32
	0,64
	0,29
	0,14
	0,43
	1,25
	0,79
	0,28
	0,17
	0,14

	klasa 6
	12,63
	0,76
	1,20
	1,80
	2,13
	0,70
	0,27
	0,51
	2,28
	1,84
	0,55
	0,25
	0,34


TABELA Nr 2. Częstość występowania prędkości i kierunków wiatru w procentach

	
	Suma
	NNE
	NEE
	E
	SEE
	SSE
	S
	SSW
	SWW
	W
	NWW
	NNW
	N

	Suma
	%
	8,17
	7,17
	6,79
	10,34
	5,97
	3,09
	7,00
	21,50
	15,57
	6,37
	3,90
	4,14

	1 m/s
	10,98
	0,97
	1,37
	1,40
	1,29
	0,73
	0,38
	0,59
	1,60
	1,21
	0,51
	0,35
	0,58

	2 m/s
	16,30
	1,46
	1,87
	2,07
	1,75
	0,80
	0,40
	0,68
	2,56
	2,53
	0,78
	0,56
	0,84

	3 m/s
	17,87
	1,95
	1,53
	1,31
	1,78
	0,77
	0,47
	0,88
	3,45
	2,84
	1,21
	0,78
	0,91

	4 m/s
	16,34
	1,68
	1,14
	0,70
	1,78
	0,76
	0,47
	1,01
	3,65
	2,57
	1,20
	0,74
	0,64

	5 m/s
	13,28
	1,13
	0,64
	0,53
	1,24
	0,79
	0,40
	1,08
	3,25
	2,14
	0,97
	0,63
	0,49

	6 m/s
	9,66
	0,51
	0,39
	0,34
	0,97
	0,70
	0,28
	0,99
	2,51
	1,59
	0,69
	0,37
	0,32

	7 m/s
	7,42
	0,28
	0,17
	0,21
	0,76
	0,57
	0,23
	0,88
	2,13
	1,27
	0,44
	0,26
	0,21

	8 m/s
	4,64
	0,15
	0,07
	0,11
	0,40
	0,36
	0,25
	0,56
	1,45
	0,78
	0,30
	0,12
	0,09

	9 m/s
	2,13
	0,02
	0,01
	0,07
	0,23
	0,25
	0,14
	0,22
	0,58
	0,38
	0,16
	0,05
	0,03

	10m/s
	0,78
	0,02
	0,00
	0,02
	0,08
	0,11
	0,03
	0,07
	0,19
	0,15
	0,07
	0,02
	0,02

	>10 m/s
	0,60
	0,00
	0,00
	0,02
	0,05
	0,12
	0,04
	0,04
	0,13
	0,13
	0,03
	0,03
	0,01


6.4.2. Czystość powietrza 

W opracowaniu „Stan środowiska w województwie lubuskim w latach 2004-2008” wydanym przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Zielonej Górze w roku 2009, podano stan czystości powietrza dla tzw. stacji tłowej zlokalizowanej w Smolarach Bytnickich, której lokalizacja odpowiada warunkom lokalizacji projektowanej stacji paliw w miejscowości Boczów. Zmierzone wartości stężeń średniorocznych przyjęto z powyższej publikacji dla terenów o zbliżonym charakterze, tj. tereny niezurbanizowane, które wynoszą jak poniżej. W przypadku stężenia pyłu zawieszonego przyjęto wartość zmierzoną w miejscowości Słubice jako miejscowość o najbardziej zbliżonych parametrach dla stężeń tego zanieczyszczenia.

· dwutlenek siarki

Sa = 2 (g/m3 


· dwutlenek azotu

Sa = 6 (g/m3 


· pył zawieszony PM10

Sa = 15 (g/m3 


Wartości normatywne podano w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87). Wartości te zestawiono w tabeli nr 3.

Wartości normatywne podano w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 47 poz. 281). Wartości te zestawiono w tabeli nr 4.

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87) w załączniku nr 4 referencyjne metodyki modelowania poziomów substancji w powietrzu wartości odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uważa się za dotrzymane, jeżeli częstość przekraczania wartości D1 przez stężenie uśrednione dla 1 godziny jest nie większe niż 0,274 % czasu w roku w przypadku dwutlenku siarki, a 0,2 % czasu w roku dla pozostałych substancji.

TABELA Nr 3. Wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu dla terenu kraju, oznaczenie numeryczne tych substancji oraz okresy, dla których uśrednione są wartości odniesienia, z wyłączeniem obszarów ochrony uzdrowiskowej (wg załącznika nr 1 RMŚ Dz. U. nr 16, poz. 87)

	Nazwa substancji
	Oznaczenie numeryczne substancji

(numer CAS)a)
	Wartości odniesienia w mikrogramach na metr sześcienny ((g/m3) uśrednione dla okresu
	Tło zanieczyszczenia

(g/m3

	
	
	1 godziny
	roku kalendarzowego
	

	Ditlenek azotu
	10102-44-0
	200
	40
	6

	Węglowodory alifatyczne 
	-
	3 000
	1 000
	100


a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number

TABELA Nr 4. Poziomy dopuszczalne dla niektórych substancji w powietrzu, zróżnicowane ze względu na ochronę zdrowia ludzi i ochronę roślin na terenie kraju, z wyłączeniem uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej, termin ich osiągnięcia, oznaczenie numeryczne tych substancji, okresy, dla których uśrednia się wyniki pomiarów, dopuszczalne częstości przekraczania tych poziomów oraz marginesy tolerancji ( wg załącznika nr 1 RMŚ Dz. U. nr 47, poz. 281). 

	Lp.

wg. rozp.
	Nazwa substancji (numer CAS) a)
	Okres uśredniania wyników pomiarów
	Dopuszczalny poziom substancji

w powietrzu

[(g/m3]
	Dopuszczalna częstość przekraczania dopuszczalnego poziomu

w roku kalendarzowym b)
	Margines tolerancji

[%] _
[(g/m3]
	Termin osiągnięcia poziomów dopuszczalnych

	
	
	
	
	
	2007 r.
	2008 r.
	2009 r.
	od 2010 r.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	2
	Dwutlenek azotu

(10102-44-0)
	jedna godzina
	200 c)
	18 razy
	15
30
	10
20
	5
10
	0
	2010 r.

	
	
	rok kalendarzowy
	40 c)
	-
	15
6
	10
20
	5
10
	0
	2010 r.

	3
	Dwutlenek siarki

(7446-09-5)
	jedna godzina
	350 c)
	24 razy
	0
	0
	0
	0
	2005 r.

	
	
	24 godziny
	125 c)
	3 razy
	0
	0
	0
	0
	2005 r.

	
	
	rok kalendarzowy 

i pora zimowa (okres od 01 X do 31 III)
	20 e)
	-
	0
	0
	0
	0
	2005 r.

	5
	Pył zawieszony PM10 g)
	24 godziny
	50 c)
	35 razy
	0
	0
	0
	0
	2005 r.

	
	
	rok kalendarzowy
	40 c)
	-
	0
	0
	0
	0
	2005 r.

	6
	Tlenek węgla

(630-08-0)
	osiem godzin b)
	10 000 c), h)
	-
	0
	0
	0
	0
	2005 r.


a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number

b) w przypadku programów ochrony powietrza, o których mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska, częstość przekraczania odnosi się do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji

c) poziom dopuszczalny ze względu na ochronę zdrowia ludzi

e) poziom dopuszczalny ze względu na ochronę roślin

g) stężenie pyłu o średnicy ziaren do 10 µm (PM10) mierzone metodą wagową z separacja frakcji lub metodami uznanymi za równorzędne

h) maksymalna średni ośmiogodzinna spośród średnich kroczących, obliczanych co godzinę z ośmiu średnich jednogodzinnych w ciągu doby. Każdą tak obliczoną średnią 8-godzinną przypisuje się dobie, w której ona się kończy. Pierwszym okresem obliczeniowym dla każdej doby jest okres od godziny 17.00 dnia poprzedniego do godziny 01.00 danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla każdej doby jest okres od godziny 16.00 do 24.00 tego dnia czasu środkowoeuropejskiego CET.
6.4.3. Charakterystyka źródeł emisji 

Głównymi zanieczyszczeniami emitowanymi z terenu projektowanej inwestycji po jej realizacji będą zanieczyszczenia komunikacyjne powstające w wyniku przemieszczania się pojazdów z silnikami spalinowymi po drogach dojazdowych oraz przy tankowaniu zbiorników podziemnych i z pola tankowania pojazdów. 

Zanieczyszczeniami pochodzącymi z procesów manipulowania paliwami będą węglowodory alifatyczne.

Zanieczyszczeniami komunikacyjnymi emitowanymi podczas przemieszczania się pojazdów będą głównie:

· tlenek węgla,

· dwutlenek azotu,

· węglowodory,

· oraz nieznaczne ilości benzo(a)pirenu, ołowiu, sadzy, dwutlenku siarki.

6.4.4. Charakterystyka źródeł emisji związanych z obrotem paliwa


W czasie napełniania zbiorników stacji paliw z autocysterny (emisja tzw. „dużego oddechu”) oraz dystrybucji paliwa do zbiorników samochodowych emitowane są do atmosfery węglowodory alifatyczne (dla uproszczenia przyjęto 100% emisji węglowodorów alifatycznych). Emisja ze zbiornika występuje także w wyniku zmian temperatury np. między dniem a nocą. W przypadku dystrybucji gazu płynnego występuje jednorazowo emisja w strefie zbiorników magazynowych po odłączeniu nalewaka autocysterny samochodowej. 


Emitorami dla zbiorników magazynowych stacji będą rury oddechowe o wysokości 4,5 m od poziomu terenu i średnicy 0,05 m każda. Każda z rur będzie zakończona zaworem i będą miały charakter emitora zadaszonego oznaczonego na planie jako emitor ZOI, ZOII, ZOIII dla zbiorników napełnianych olejem napędowym. W przypadku zbiorników z etyliną emitor oznaczony został na planie sytuacyjnym jako ZEI, ZEII, ZEIII dla projektowanych stacji paliw I, II i III. W przypadku gazu emitorem dla zbiornika magazynowego stacji będą przewody tankujące znajdujące się ok. 1,0 m od poziomu terenu i średnicy 0,03 m. Rura ta zakończona będzie zaworem i będzie miała charakter emitora poziomego w obliczeniach, która oznaczona została na planie sytuacyjnym symbolem G1.


W czasie dystrybucji paliwa, powietrze nasycone węglowodorami, wypychane jest przez otwór wlewowy z baków samochodowych. Dystrybutory do tankowania oleju napędowego (dokładniej baki paliwowe pojazdów) stanowi w obliczeniach emitory których oznaczenia przedstawiono w tabeli poniżej.

	Oznaczenie stacji paliw
	Oznaczenie dystrybutorów na etylinę
	Oznaczenie dystrybutorów na olej napędowy
	Oznaczenie zaworów oddechowych

	I
	D1, D2, D4
	D3, D5, D6, D7
	ZE, ZO

	II
	D1, D2, D4
	D3, D5, D6, D7
	ZE, ZO

	III
	D1, D2, D4
	D3, D5, D6, D7
	ZE, ZO


Do tankowania gazu LPG przyjęto to samo stanowisko, co stanowisko tankowania etyliny oznaczony symbolem D4 dla poszczególnych stacji paliw.

Dla uproszczenia obliczeń przyjęty powyższy podział dystrybucji paliw z podziałem na stanowiska tankowania oleju i etyliny. Podział ten nie wpłynie w znaczny sposób na rozprzestrzenianie się węglowodorów alifatycznych. W obliczeniach uwzględniono jednak prognozowany roczny obrót paliwami na stacji.

W przypadku dystrybucji etyliny stosowane będą:

· odsysacze oparów podczas tankowania pojazdów etyliną - redukcja emisji oparów ograniczona zostanie o 95%,

· systemy hermetyzacji podczas napełniania zbiornika magazynowego etyliny - podczas napełniania nastąpi redukcja emisji zanieczyszczeń o 98%.

Projektuje się, że:

· maksymalny obrót oleju napędowego w okresie roku wyniesie ok. 8 000 m3, co daje dobowe zużycie ok. 32 m3 = 32 000 litrów,

· maksymalny obrót etyliny w okresie roku wyniesie ok. 3 360 m3, co daje dobowe zużycie ok. 9,6  m3 = 9 600 litrów, 

· maksymalny obrót gazu LPG w okresie roku wyniesie ok. 6 Mg/rok, czyli 6,8 m3/rok, co daje dobowe zużycie ok. 0,05 m3.


Metodyka obliczania rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń wymaga ustalenia parametrów geometrycznych i eksploatacyjnych emitorów.


W projektowanej stacji paliw do obliczeń wyróżniono dwadzieścia osiem emitorów o parametrach podanych w tabeli nr 5.

TABELA Nr 5. Parametry emitorów

	Nr
	Oznaczenie emitora
	Opis
	h [m]
	d [m]
	V [m/s]

	1
	D1, D2, D4
	Dystrybucja etyliny
	1,0
	0,07
	0

	2
	D3, D5, D6, D7
	Dystrybucja oleju napędowego
	1,0
	0,07
	0

	3
	G1
	Przewód tankowania zbiornika gazem 

z autocysterny i dystrybucji gazu LPG
	1,0
	0,03
	0

	4
	ZO
	Zawór oddechowy ze zbiorników oleju napędowego 
	4,5
	0,05
	0

	5
	ZE
	Zawór oddechowy ze zbiorników etyliny 
	4,5
	0,05
	0



Poniżej przeprowadzono obliczenia dla jednej stacji dla której przyjęto 33 % obrót paliwa określonego dla trzech stacji przez inwestora.

MAKSYMALNE CZASY PRACY EMITORÓW DLA ZBIORNIKÓW MAGAZYNOWYCH

· emitor ZO

Zbiornik jest napełniany z szybkością 40 m3/h. Czas emisji przy zlewaniu oleju napędowego do zbiornika magazynowego stacji wyniesie:

                     2 670 m3



t = ------------- = 66,7 h/rok


(CEMIS = 0,0076)



        40 m3/h


· emitor ZE

Zbiornik jest napełniany z szybkością 40 m3/h. Czas emisji przy zlewaniu etyliny do zbiornika magazynowego stacji wyniesie:

                     1 120 m3



t = ------------ = 28 h/rok


(CEMIS = 0,0032)



       40 m3/h


· emitor G1

Do wyznaczenia czasu emisji zanieczyszczeń do powietrza posłużono się danymi uzyskanymi ze stacji już działających. Na podstawie zebranych informacji, czas emisji emitorem G1 podczas procesu tankowania gazu z autocysterny do zbiornika magazynowania gazu wyniesie ok. 0,4 godziny rocznie (CEMIS = 0,0002). 

MAKSYMALNE CZASY PRACY EMITORÓW DLA DYSTRYBUTORÓW

a) emitor D1

Przyjmujemy, że w skład emitora D1 wchodzi dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 40 l/min. = 2,4 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący etylinę. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego etylinę D1 wyniesie:

· dla etyliny

                      373 m3



t = ------------ = 155 h/rok


(CEMIS = 0,0177)



       2,4 m3/h

b) emitor D2

Przyjmujemy, że w skład emitora D2 wchodzi ten sam dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 40 l/min. = 2,4 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący etylinę. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego etylinę D2 wyniesie:

· dla etyliny

                      373 m3



t = ------------ = 155 h/rok


(CEMIS = 0,0177)



       2,4 m3/h

c) emitor D4

Przyjmujemy, że w skład emitora D4 wchodzi ten sam dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 40 l/min. = 2,4 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący etylinę. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego etylinę D4 wyniesie:

· dla etyliny

                      373 m3



t = ------------ = 155 h/rok


(CEMIS = 0,0177)



       2,4 m3/h

d) emitor D4

W przypadku czasu emisji zanieczyszczeń do powietrza podczas procesu tankowania pojazdów samochodowych gazem założono, że emisja z jednego tankowania pojazdu trwa 4 sekundy, co przy rocznej obsłudze 7 000 pojazdów daje ca 7,7 godziny w ciągu roku (CEMIS = 0,0009).

e) emitor D3

Przyjmujemy, że w skład emitora D3 wchodzi dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 80 l/min. = 4,8 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący olej napędowy. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego olej napędowy D3 wyniesie:

· dla oleju napędowego

                      667 m3



t = ------------ = 139 h/rok


(CEMIS = 0,0159)



      4,8 m3/h

f) emitor D5

Przyjmujemy, że w skład emitora D5 wchodzi dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 80 l/min. = 4,8 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący olej napędowy. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego olej napędowy D5 wyniesie:

· dla oleju napędowego

                       667 m3



t = ------------ = 139 h/rok


(CEMIS = 0,0159)



      4,8 m3/h

g) emitor D6

Przyjmujemy, że w skład emitora D6 wchodzi ten sam dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 40 l/min. = 2,4 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący etylinę. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego etylinę D6 wyniesie:

· dla oleju napędowego

                      667 m3



t = ------------ = 139 h/rok


(CEMIS = 0,0159)



      4,8 m3/h

h) emitor D7

Przyjmujemy, że w skład emitora D7 wchodzi ten sam dystrybutor dwustronny 4-wężowy na dwa rodzaje paliwa 1 x 1 x 40 l/min. = 2,4 m3/h. Do obliczeń przyjęto, że w jednym czasie pracuje pistolet tankujący etylinę. Czas pracy emitora dla pistoletu tankującego etylinę D7 wyniesie:

· dla oleju napędowego

                      667 m3



t = ------------ = 139 h/rok


(CEMIS = 0,0159)



      4,8 m3/h

TEMPERATURY EMITOWANYCH GAZÓW I PRĘDKOŚCI ICH WYLOTU

Przyjęto, że dla procesów manipulowania paliwami, temperatura emitowanych gazów wynosi 280 K – średnia dla okresu roku.

Dla wszystkich emitorów przyjęto prędkość wylotu gazów równą 0 m/s, gdyż mają one charakter emitorów zadaszonych lub poziomych.

OBLICZENIA WIELKOŚCI EMISJI ZANIECZYSZCZEŃ

W analizowanej stacji wystąpi emisja węglowodorów alifatycznych związana z procesami manipulowania paliwami.

W czasie napełniania zbiorników magazynowych stacji z autocysterny, powietrze ze zbiornika, nasycone parami oleju napędowego w przypadku zbiornika z olejem napędowym oraz parami etyliny w przypadku zbiornika z etyliną (węglowodorami), wypychane jest do atmosfery przez zawory oddechowe zbiorników. Przez te same zawory będą występowały także emisje związane ze zmianą temperatury na powierzchni zbiornika, emisja tzw. „małego oddechu”. Przyjmujemy, że sumarycznie wartość tej emisji nie przekroczy dwukrotnie wartości emisji jaka występuje w czasie napełniania zbiorników magazynowych stacji z cysterny samochodowej. 

Przy napełnianiu zbiorników samochodowych przy użyciu dystrybutora, wypychane jest do atmosfery nasycone węglowodorami alifatycznymi powietrze z tych zbiorników. W uproszczeniu wielkość emisji będzie funkcją:

E = f (V, K, t)

gdzie:



E - emisja węglowodorów do atmosfery,



V – pojemność napełnianego zbiornika,

K – wskaźnik emisji lub koncentracji węglowodorów w wypychanym ze zbiorników powietrzu, zależny od rodzaju paliwa, temperatury, pojemności przestrzeni nad cieczą w zbiorniku i innych czynników,



t – czas napełniania zbiorników.

Parametry V i t zostały określone w charakterystyce emitorów natomiast parametr K dobrano z tabeli nr 6 i 7 zaczerpniętych z podanego w opracowaniu piśmiennictwa.

TABELA Nr 6. Wskaźniki emisji dla oleju napędowego i etyliny w czasie napełniania zbiorników magazynowych na stacjach paliw

	Rodzaj wskaźnika
	Wartość wskaźnika 

	
	Olej napędowy [g/Mg]
	Etylina [kg/Mg]

	Wskaźnik emisji
	0,51
	0,757


TABELA Nr 7. Stężenie par oleju napędowego i etyliny w mieszaninie parowo-powietrznej w zależności od temperatury

	Temperatura [oC]
	Stężenie par oleju napędowego [g/m3]
	Stężenie par etyliny [g/m3]

	0
	0,24
	0,49

	5
	0,42
	0,65

	10
	0,63
	1,0

	15
	1,20
	1,4

	20
	1,40
	1,7

	25
	2,30
	2,6

	30
	3,50
	4,1


WARTOŚCI EMISJI (UWZGLĘDNIAJĄCE OGRANICZENIE EMISJI W PRZYPADKU OBROTU ETYLINĄ) DLA ZBIORNIKÓW MAGAZYNUJĄCYCH PALIWA PŁYNNE I GAZ

a) w czasie napełniania zbiornika magazynowego stacji olejem napędowym [emitor ZO]

(gęstość = 0,85 Mg/m3)

· godzinowa średnia

2670 m3 ( 0,51 g/Mg ( 0,85 Mg/m3





ZO = ------------------------------------------- = 0,01735 kg/h = 0,00482 g/s

66,7 h ( 103






· roczna 

ZO = 66,7 h/rok x 0,01735 kg/h = 1,1574 kg/rok

b) w czasie napełniania zbiornika magazynowego stacji etyliną [emitor ZE]

(gęstość = 0,83 Mg/m3)

· godzinowa średnia

  1 120 m3 ( 0,757kg/Mg ( 0,83 Mg/m3






ZE = ----------------------------------------------- = 0,02513 kg/h = 0,00698 g/s

28 h ( 103






Podczas procesu napełniania zbiornika etyliną następuje redukcja gazów (tzw. system hermetyzacji) o 95 %. Wartość emisji wyniesie:

ZE = 0,02513 kg/h x 5 % = 0,00125 kg/h = 0,00035 g/s
· roczna 

ZE = 28 h/rok x 0,00125 kg/h = 0,035 kg/rok

c) w czasie napełniania dwóch zbiorników magazynowych stacji gazem LPG do powietrza przedostaje się 0,1 gram gazu przy jednorazowym tankowaniu gazu na zbiornik, jedno odłączenie końcówki nalewaka węża autocysterny [emitor G1]. Roczny średni obrót stacji gazowej z dwoma zbiornikami gazu o pojemności 2 x 20 m3 (podczas napełniania można wlać jedynie 85 % objętości) wynosi 6 Mg/rok. Roczna emisja gazu w miejscu napełniania zbiorników wyniesie:

· roczna

G1 = 4 000 kg/rok x 0,1 g/autocysternę / 8,5  kg = 70,4 g/rok = 0,0704 kg/rok

· godzinowa średnia 

G1 = 0,0352 kg/h = 0,00977 g/s

WARTOŚCI EMISJI (UWZGLĘDNIAJĄCE OGRANICZENIE EMISJI W PRZYPADKU OBROTU ETYLINĄ) DLA PROCESÓW TANKOWANIA POJAZDÓW PALIWAMI PŁYNNYMI I GAZEM

a) w czasie pracy dystrybutora gazu LPG (emitor D4)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego gaz LPG wynosi 45 l/min = 2,7 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC. Podczas tankowania pojazdu samochodowego przy jednorazowym tankowaniu 20 kg gazu na pojazd do powietrza przedostaje się 0,1 gram gazu na jedno odłączenie końcówki nalewaka pistoletu węża dystrybutora. Roczny średni obrót dystrybutora wyniesie 6 Mg/rok. Roczna emisja gazu w miejscu tankowania pojazdów wyniesie:

D4 = 6 000 kg x 0,1 g/pojazd x / 20 kg/pojazd x 0,01 h/rok = 0,3 kg/h = 0,08333 g/s

b) w czasie pracy dystrybutora etyliny (emitor D1)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego etylinę wynosi 40 l/min = 2,4 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC. Emisja uwzględnia proces odsysania oparów o skuteczności 95 %.

D1 = 2,4 m3/h x 0,001 kg/m3 x 5 % = 0,00012 kg/h = 0,00003 g/s

· roczna 

D1 = 0,00012 kg/h x 155 h/rok = 0,0186 kg/rok

c) w czasie pracy dystrybutora etyliny (emitor D2)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego etylinę wynosi 40 l/min = 2,4 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC. Emisja uwzględnia proces odsysania oparów o skuteczności 95 %.

D2 = 2,4 m3/h x 0,001 kg/m3 x 5 % = 0,00012 kg/h = 0,00003 g/s

· roczna 

D2 = 0,00012 kg/h x 155 h/rok = 0,0186 kg/rok

d) w czasie pracy dystrybutora oleju napędowego (emitor D3)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego olej napędowy wynosi 80 l/min = 4,8 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC.

D3 = 4,8 m3/h x 0,00063 kg/m3 = 0,00302 kg/h = 0,00084 g/s

· roczna 

D3 = 0,00302 kg/h x 139 h/rok = 0,41978 kg/rok

e) w czasie pracy dystrybutora etyliny (emitor D4)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego etylinę wynosi 40 l/min = 2,4 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC.

D4 = 2,4 m3/h x 0,001 kg/m3 x 5 % = 0,00012 kg/h = 0,00003 g/s

· roczna 

D4 = 0,00012 kg/h x 155 h/rok = 0,0186 kg/rok

f) w czasie pracy dystrybutora oleju napędowego (emitor D5)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego olej napędowy wynosi 80 l/min = 4,8 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC.

D5 = 4,8 m3/h x 0,00063 kg/m3 = 0,00302 kg/h = 0,00084 g/s

· roczna 

D5 = 0,00302 kg/h x 139 h/rok = 0,41978 kg/rok

g) w czasie pracy dystrybutora oleju napędowego (emitor D6)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego olej napędowy wynosi 80 l/min = 4,8 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC.

D6 = 4,8 m3/h x 0,00063 kg/m3 = 0,00302 kg/h = 0,00084 g/s

· roczna 

D6 = 0,00302 kg/h x 139 h/rok = 0,41978 kg/rok

h) w czasie pracy dystrybutora oleju napędowego (emitor D7)

· średnia wydajność dystrybutora wydającego olej napędowy wynosi 80 l/min = 4,8 m3/h, średnia temperatura otoczenia 10oC.

D7 = 4,8 m3/h x 0,00063 kg/m3 = 0,00302 kg/h = 0,00084 g/s

· roczna 

D7 = 0,00302 kg/h x 139 h/rok = 0,41978 kg/rok

TEMPERATURY EMITOWANYCH GAZÓW I PRĘDKOŚCI ICH WYLOTU

Przyjęto, że dla procesów manipulowania paliwami i gazami, temperatura emitowanych gazów wynosi 283 K – średnia dla okresu roku.

Dla emitorów przyjęto prędkość wylotu gazów równą 0 m/s, gdyż mają one charakter emitorów zadaszonych lub poziomych.

PARAMETRY EMITORÓW

W celu stwierdzenia zasięgu oddziaływania projektowanej Stacji Paliw w skład której wchodzą trzy odrębne stacje przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w sieci prostokątnej obejmującej teren w zasięgu ok. 100 m od zbiorników magazynowych, przyjmując krok sieci 10 m. Zgodnie z siecią, każdemu emitorowi przypisano współrzędne prostokątne. Wydruki obliczeń rozprzestrzeniania zanieczyszczeń poprzedzono danymi charakteryzującymi położenie emitorów, charakterystykę emitorów oraz wielkość emitowanych zanieczyszczeń w określonym czasie pracy poszczególnych emitorów.

6.4.5. Emisja zanieczyszczeń związana z komunikacją samochodową na terenie inwestycji

Symulację komputerową rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń komunikacyjnych oparte zostało na podstawie danych z „Motoryzacyjne skażenie powietrza” M. Bernhardt i inni, WKŁ, Warszawa 1976.
	składnik gazów spalinowych
	bieg jałowy
	przyspieszanie
	prędkość stała
	hamowanie

	
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**
	z.i.*
	z.s.**

	tlenek węgla

[% v/v]
	1,3(14
	0
	3
	0,05
	3,4
	0
	5,5
	0

	tlenki azotu

[p.p.m.]
	15(45
	50(68
	1347
	849
	653
	237
	18
	30


*    z.i. oznacza silnik z zapłonem iskrowym

**  z.s. oznacza silnik z zapłonem samoczynnym

Ze względu na ogromny postęp w konstrukcji silników od czasu opublikowania powyższych danych można z całą pewnością zmniejszyć te wskaźniki o ponad połowę bez uwzględniania prawie już powszechnego stosowania katalizatorów.

Zakładane natężenie ruchu na teren projektowanej stacji paliw i punktu obsługi pasażerów obliczenia przeprowadzono na podstawie następujących założeń:

· wjazd i wyjazd na teren stacji:

· dla pory dziennej (od 6 do 22):


· 13 pojazdów osobowych w ciągu godziny,

· 16 samochodów ciężarowych w ciągu godziny

· - dla pory nocnej (od 22 do 6):

·  4 samochody osobowe w ciągu godziny,

· 8 samochodów ciężarowych w ciągu godziny.

Zastępcze źródła emisji są oddalone od siebie o 15 m dla pojazdów ciężarowych i pojazdów osobowych. 

Średnia prędkość przemieszczania się pojazdów wynosić będzie ok. 30 km/h, co daje średni czas przemieszczania się pojazdu osobowego i ciężarowego w obrębie jednego zastępczego źródła emisji wyniesie około 2 s.

Przyjęto następujące założenia w celu wyznaczenia wielkości emisji:

· ze względu na największy stosunek emisji z jednego pojazdu do dopuszczalnych wartości stężeń do obliczeń przyjęto jako wskaźnikowe zanieczyszczenie dwutlenek azotu NO2,

· wskaźnik emisji dla dwutlenku azotu jako średnia ważona dla samochodów osobowych wyniesie 188 ppm.,

· wskaźnik emisji dla dwutlenku azotu jako średnia ważona dla samochodów ciężarowych wyniesie 103 ppm.,

· współczynnik przeliczeniowy masy gazów spalinowych na 1 kg paliwa przyjęty został 15 kg/kg,

· średnia prędkość poruszania się pojazdów 30 km/h,

· średnie zużycie paliwa dla samochodu osobowego 6 kg/h,

· średnie zużycie paliwa dla samochodu ciężarowego 18 kg/h,

· w Polsce ponad 80 % samochodów osobowych posiada katalizatory redukujące emisję dwutlenku azotu praktycznie do zera i stąd w obliczeniach użyty został współczynnik redukcji emisji ww. zanieczyszczenia wynoszący 0,2,

· obecnie nie mniej niż 70 % samochodów ciężarowych (dostawczych nowej generacji) posiada katalizatory i stąd zastosowano mnożnik 0,3 dla emisji dwutlenku azotu z samochodów ciężarowych,

· ilość spalin wytworzonych przez samochód osobowy wyniesie:

6 kg/h * 15 kg/kg = 90 kg/h

· ilość spalin wytworzonych przez samochód ciężarowy wyniesie:

18 kg/h * 15 kg/kg =  300 kg/h

· maksymalna emisja dwutlenku azotu dla jednego samochodu osobowego wyniesie:

90 000 g/h * 0,000 188 * 0,2 : 3 600 s = 0,00094 g/s

· emisja maksymalna dwutlenku azotu dla jednego samochodu ciężarowego wyniesie:

270 000 g/h * 0,000 103 * 0,3 : 3600 s = 0,0023 g/s

Pojazdy z silnikami z zapłonem samoczynnym zaliczono do pojazdów ciężarowych, natomiast z silnikami z zapłonem iskrowym do samochodów osobowych.

TABELA Nr 8. Opis emitorów zastępczych, czasy przemieszczania się pojazdów oraz wielkości emitowanego zanieczyszczenia

	Oznaczenie podokresu
	Opis miejsca 

występowania zdarzenia
	Oznaczenie źródeł emisji
	Liczba sekund występowania zdarzenia w punkcie [sekund/rok]
	Czas emisji

CE
	Emisja w jednym punkcie

[g/s]

	I
	Samochody osobowe 

i ciężarowe wjazd i wyjazd,

 i przemieszczanie się po placu
	1-5,

33-39
	328 000
	0,0102
	0,00324

	II
	
	6-11
	98 400
	0,0031
	

	III
	Samochody ciężarowe
	C12-C20
	94 600
	0,0030
	0,0023

	IV
	Samochody ciężarowe
	C21-C22,

C40-C49,

C64-C72
	16 000
	0,0005
	0,0023

	V
	
	C50-51
	96 000
	0,0030
	

	VI
	
	C53-C58,

C60-C62
	48 000
	0,0015
	

	VII
	
	C23-C32,

C73-C80
	160 000
	0,0050
	

	VIII
	Samochody osobowe 
	O63, O59, O52
	50 400
	0,0016
	0,00094

	IX
	Parking dla samochodów osobowych
	O81-O91
	11 200
	0,0003
	0,00094

	X
	Parking dla samochodów ciężarowych
	C92-C114
	15 000
	0,0005
	0,0023


PARAMETRY EMITORÓW

· wysokość emitorów zastępczych dla pojazdów osobowych 0,5 m,

· wysokość emitorów zastępczych dla pojazdów ciężarowych 1,0 m,

· wysokość emitorów zastępczych dla pojazdów osobowych i ciężarowych 0,7 m,

· średnica emitora 0,05 m,

· prędkość wylotowa spalin 0,0 m,

· temperatura powietrza 281 K,

· temperatura spalin 450 K,

· róża wiatrów zielgora.r.

6.4.6. Zakres obliczeń dla emitowanych zanieczyszczeń do powietrza

METODYKA OBLICZEŃ

Analizę rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powstających podczas spalania paliw w silnikach samochodów przemieszczających się po placu projektowanej stacji paliw i placach parkingowych przeprowadzono przy użyciu programu KOMIN opracowanego przez EkoSoft - Jacek Iwanek Warszawa który prowadzi obliczenia w oparciu o metodykę zawartą w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. nr 16 poz. 87) w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu zawartych w załączniku nr 4 - referencyjne metodyki modelowania poziomów substancji w powietrzu. Wszystkie dane do obliczeń zostały wyznaczone na podstawie powyższego rozporządzenia.

Obliczenia przeprowadzono w siatce obliczeniowej Xd,Yd = 0 m, 0 m, Xg,Yg = 500 m, 500 m. Współrzędne i parametry emitorów z wielkościami emitowanych zanieczyszczeń umieszczono w załączniku.

ZAKRES OBLICZEŃ


Obliczenia rozkładu stężeń dla emitowanego ditlenku azotu jako zanieczyszczenia reprezentatywnego dla pojazdów odwiedzających projektowaną stację paliw oraz instalacji manipulowania paliwami przeprowadzono w siatce obliczeniowej xd,yd = 0, 0 m, xg,yg = 500 m, 500 m, krok obliczeniowy 5 m na poziomie ziemi z = 0 m. Dla analizowanego obiektu przeprowadzono również obliczenia rozkładu stężeń emitowanego węglowodoru związanego z manipulowaniem paliwami w siatce obliczeniowej jw. 

W najbliższej odległości od lokalizacji inwestycji brak zabudowy mieszkaniowej w związku z powyższym obliczenia wykonane zostaną na poziomie ziemi z = 0 m.

Obliczenia przeprowadzono dla całego roku określającego czas pracy źródeł emisji.

Do obliczeń wprowadzono teren zajmowany przez stację paliw, który określono następującymi współrzędnymi:

	X
	73
	365
	414
	303
	310
	162
	73

	Y
	242
	107
	213
	263
	277
	346
	242


6.4.7. Rozkład stężeń zanieczyszczeń wprowadzanych do powietrza w zasięgu oddziaływania inwestycji 

ROZKŁAD STĘŻEŃ NA POZIOMIE TERENU

Obliczono wartości stężeń ditlenku azotu oraz węglowodorów alifatycznych na terenie lokalizacji inwestycji i w jej otoczeniu przy emisji jaka nastąpi podczas przemieszczania się pojazdów oraz operacji związanych z napełnianiem zbiorników magazynowych paliwem i ich dystrybucją.

Wyniki obliczeń stanowi załącznik do niniejszej dokumentacji. 

Wynika z nich, że najwyższe stężenie maksymalne ditlenku azotu uśrednione dla 1 godziny poza terenem lokalizacji stacji paliw osiągnie wartość 840 (g/m3 i wystąpi w punkcie o współrzędnych x = 110 m, y = 290 m, natomiast stężenie średnioroczne poza terenem inwestycji dla ditlenku azotu osiągnie wartość 0,6 (g/m3 w punkcie x = 110 m, y = 290 m. W oparciu o te wyniki wyrysowano izolinie oraz rozkład wartości stężeń maksymalnych, średniookresowych i częstości przekraczania wartości D1, które zamieszczono w załączniku. 

Wykonane obliczenia dla pełnego zakresu obliczeniowego wykazały, że maksymalne stężenia tej substancji w powietrzu, uśrednionej dla roku kalendarzowego nie wykazały przekroczeń wartości dopuszczalnych i spełniają warunek określony wzorem (2). 

Sa (0,6 (g/m3) ≤ Da – R (34,0 (g/m3)
(2)

Sprawdzono również dla pełnego zakresu obliczeniowego czy wartości odniesienia poza terenem planowanej inwestycji w powietrzu są dotrzymane, tj. czy częstości przekraczania wartości D1 przez stężenie uśrednione dla 1 godziny poza jej terenem jest nie większe niż 0,2 % czasu w roku. W analizowanym przypadku wartość ta jest mniejsza od wartości dopuszczalnej których przebieg izolinii dopuszczalnej załączono w wynikach obliczeń na końcu opracowania.

W przypadku węglowodorów alifatycznych najwyższe stężenie maksymalne uśrednione dla 1 godziny na powierzchni terenu poza terenem inwestora osiągnie wartość 1 500 (g/m3 i wystąpi w punkcie o współrzędnych x = 110 m, y = 225 m, natomiast stężenie średnioroczne dla węglowodorów poza terenem należącym do inwestora osiągnie wartość 0,11 (g/m3 w punkcie x = 110 m, y = 225 m. W oparciu o te obliczenia wyrysowano izolinie rozkładu stężeń maksymalnych i średniookresowych, które zamieszczono w załączniku. 

Na podstawie tych izolinii odczytujemy, że najwyższe stężenia uśrednione dla 1 godziny nie będą wykraczać poza przedmiotowy teren lokalizacji Stacji. W dalszej kolejności wykonano obliczenia stężeń średniookresowych odniesionych do roku kalendarzowego.

Smm (1500 (g/m3) ≤ D1 (3 000 (g/m3)

(1)

Wykonane obliczenia dla pełnego zakresu obliczeniowego wykazały, że maksymalne stężenia tej substancji w powietrzu, uśrednionej dla roku kalendarzowego nie będą powodować przekroczeń wartości dopuszczalnych i spełniają warunek określony wzorem (2). 

Sa (0,11 (g/m3) ≤ Da – R (900 (g/m3)
(2)

W trakcie pełnej eksploatacji projektowanego obiektu Stacji paliw z obsługą pasażerów w miejscowości Boczów nie będą występowały przekroczenia stężeń dopuszczalnych emitowanych zanieczyszczeń na poziomie ziemi.

6.4.8. Graficzne przedstawienie wyników obliczeń stanu zanieczyszczenia powietrza

Graficzne przedstawienie wyników obliczeń stanowią dane wejściowe z mapami izolinii stężeń maksymalnych 1 godzinnych, średnich stężeń oraz częstości przekraczania wartości D1 dla emitowanego ditlenku azotu oraz węglowodorów alifatycznych emitowanych do atmosfery które zamieszczone są w załączniku do niniejszego opracowania.

6.4.9. Metody prognozowania

Do oceny oddziaływania instalacji wykorzystano dostępne dane dotyczące projektowanych urządzeń na terenie inwestycji oraz wszelkie dane potrzebne do określenia wielkości oddziaływania tej inwestycji na środowisko.

Do obliczeń prognozowania rozprzestrzeniania zanieczyszczeń wykorzystano program komputerowy oparty na metodykach zawartych w:

· rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87) dla prognozy rozprzestrzeniania zanieczyszczeń.

Powyższy program opracowany został na podstawie obowiązujących ustaw i rozporządzeń i jest dopuszczony do wykonywania analiz rozprzestrzeniania zanieczyszczeń w powietrzu.

6.4.10. Oddziaływanie na etapie realizacji przedsięwzięcia

Planowana inwestycja budowy zespołu stacji paliw w Boczowie wraz i infrastrukturą towarzyszącą z uwagi na jej wielkość stanowić może źródło emisji substancji pyłowych i gazowych do środowiska. Ze względu na charakter prac możliwy jest wzrost zapylenia oraz stężeń NOx i węglowodorów w sąsiedztwie terenu objętego projektem. Zmiany te jednak nie będą znaczące i nie wpłyną na pogorszenie parametrów jakości powietrza na terenach przyległych w dłuższym okresie czasu. W końcowej fazie realizacji przedsięwzięcia prowadzone będą prace wykończeniowe, które ze względu na zastosowane materiały (np. farby, lakiery) mogą być źródłem emisji związków lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawać się będą również zanieczyszczenia pochodzące ze spalania paliw w silnikach napędzających maszyny i urządzenia oraz węglowodory uwalniane podczas układania mas bitumicznych.

Na etapie realizacji inwestycji źródłem oddziaływań w zakresie emisji pyłów i gazów będą:

· maszyny budowlane,

· pojazdy transportujące materiały służące do budowy,

· przechowywanie sypkich materiałów budowlanych,

· szlifowanie i cięcie materiałów budowlanych,

· prace wykończeniowe z wykorzystaniem materiałów zawierających rozpuszczalniki organiczne i inne substancje mogące przedostawać się do powietrza.

Spośród wymienionych źródeł emisji najistotniejszy wpływ na jakość powietrza w okresie realizacji przedsięwzięcia będą miały roboty ogólnobudowlane i transport materiałów sypkich pod budowę. W fazie realizacji należy spodziewać się wystąpienia następujących negatywnych oddziaływań na stan czystości powietrza:

· wzrost imisji zanieczyszczeń gazowych głównie NOx, zawartych w spalinach maszyn i pojazdów pracujących na budowie - zarówno bezpośrednio na placu budowy, jak i w jego sąsiedztwie - pojazdy dostarczające materiały budowlane,

· wzrost imisji pyłów, związany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiałów sypkich i pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdów w rejonie lokalizacji przedsięwzięcia,

· wzrost imisji LZO ulatniających się z farb i lakierów stosowanych w pracach wykończeniowych.

Stosowane maszyny i urządzenia  powinny charakteryzować się dobrym stanem technicznym i spełniać wymogi rozporządzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegółowych wymagań dla silników spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczeń gazowych i cząstek stałych przez te silniki (Dz. U. nr 202 poz. 1681).

Ze względu na charakter źródła emisji, poziomy odniesienia dla stężeń zanieczyszczeń atmosferycznych określonych w rozporządzeniu nie odnoszą się do emisji występujących w okresie realizacji inwestycji.

Emisje występujące na etapie budowy będą mieć głownie charakter niezorganizowany.

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie przypadków, w których wprowadzanie gazów i pyłów do powietrza z instalacji wymaga pozwolenia (Dz. U. nr 283 poz. 2840), nie wymaga się uzyskania pozwolenia na wprowadzanie gazów lub pyłów do powietrza z instalacji z których emisja następuje w sposób niezorganizowany bez pośrednictwa przeznaczonych do tego celu środków technicznych.

6.4.10.1. Ciężkie roboty budowlane i transport materiałów sypkich

Emisja pyłu ze względu na rodzaj źródeł mogących ją powodować będzie występowała w ciągu całego etapu budowy, różne będzie natomiast jej nasilenie uzależnione od prowadzonych w danej chwili czynności.

Publikacja US EPA AP42 13.2.3 Heavy Construction Operations wskazuje przy określaniu wielkości emisji na konieczność dostosowania wskaźnika emisji do gatunku gleb, które występują na obszarze prowadzonych robót ziemnych. Emisja w trakcie trwania robót budowlanych będzie skorelowana z zawartością w glebie frakcji najdrobniejszych o średnicy ziarna poniżej 75 m określanych w publikacji jako silt content. Według badań amerykańskich emisja w czasie robót budowlanych może wynosić nawet 2,69 Mg/ha/msc w odniesieniu do pyłu ogółem (TSP).

W przypadku transportu materiałów sypkich decydujące znaczenie będzie mieć stan techniczny dróg oraz właściwe zabezpieczenie transportowanego materiału. W materiałach EPA2 US EPA AP42 13.2.2 Unpaved Road wśród czynników mających istotny wpływ na niezorganizowane emisje frakcji pyłowych znajdziemy uziarnienie materiału zdeponowanego na drodze, masę pojazdów, oraz wielkość opadów atmosferycznych determinującą wilgotność podłoża. Publikacja wskazuje również na bezpośredni związek natężenia pylenia z dróg z ilością frakcji o średnicy poniżej 75m (silt content) znajdującą się w zdeponowanym na powierzchni terenu materiale.

6.4.10.2. Ograniczenie oddziaływania przedsięwzięcia na etapie jej realizacji

Ograniczenie oddziaływania przedsięwzięcia na powietrze atmosferyczne można osiągnąć poprzez zachowanie właściwej kultury prac budowlanych tj.:

· transport materiałów sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi, zgodnie z przepisami o ruchu drogowym,

· ograniczenie do minimum czasu pracy silników spalinowych maszyn i pojazdów na biegu jałowym, oraz koncentracji prac w pobliżu zabudowy mieszkaniowej,

· ograniczenie prędkości ruchu pojazdów w rejonie budowy,

· zapewnienie efektywnych dojazdów na teren budowy.

6.5. Oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia na klimat akustyczny

6.5.1. Klimat akustyczny przed powstaniem inwestycji

Inwestycja realizowana jest w celu budowy zespołu stacji paliw wraz z budynkami myjni i obsługi technicznej oraz pawilonem handlowo-usługowym. Ilość miejsc postojowych na terenie objętym inwestycją wyniesie:

· 100 dla samochodów osobowych,

· 380 dla samochodów ciężarowych.

Tło akustyczne w rejonie inwestycji pochodzi głównie od ruchu pojazdów przemieszczających się drogą krajową nr 2 i wynosi średnio ok. 60 dB(A) w nocy i 70 dB(A) w dzień (pomiary orientacyjne).

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku określa rozporządzenie Ministra  Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. nr 12 poz. 826).

	L.p.
	Przeznaczenie terenu
	Dopuszczalny poziom hałasu w dB

	
	
	Drogi lub linię kolejowe
	Pozostałe obiekty

i działalność będąca źródłem hałasu

	
	
	LAeq D

przedział czasu odniesienia równy 16 godz.
	LAeq N

przedział czasu odniesienia równy 8 godz.
	LAeq D

przedział czasu odniesienia równy 8 najmniej korzystnym godzinom dnia
	LAeq N

przedział czasu odniesienia równy 1 najmniej korzystnej godzinie nocy

	1
	a. Obszary A ochrony uzdrowiskowej

b. Tereny szpitali poza miastem
	50
	45
	45
	40

	2
	a. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy związanej ze stałym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży

c. Tereny domów opieki społecznej

d. Tereny szpitali w miastach
	55
	50
	50
	40

	3
	a. Tereny zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b. Tereny zabudowy zagrodowej

c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d. Tereny mieszkaniowo-usługowe
	60
	50
	55
	45

	4
	Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 100 tys. mieszkańców
	65
	55
	55
	45


Najbliższym terenem objętym ochroną akustyczną  w stosunku do terenu inwestycji jest zabudowa mieszkaniowa wsi Boczów znajdująca się na kierunku wschodnim w odległości ca. 600 m od terenu inwestycji. Dla terenu tego należy przyjąć dopuszczalne poziomy dźwięku "A" jak dla terenów zabudowy zagrodowej  tj. 55 dB w porze dziennej i 45 dB w porze nocnej. Z pozostałych stron obszar inwestycji otaczają tereny nie podlegające ochronie akustycznej - tereny handlu i usług (stacja benzynowa) oraz tereny zielone.

6.5.2. Model przyjęty do opisu i obliczeń rozprzestrzeniania się hałasu z projektowanej inwestycji

Zgodnie z PN- N-01341 pod pojęciem „hałasu przemysłowego” rozumie się obiekt jako całość zawierający poszczególne urządzenia, instalacje, ciągi technologiczne i źródła ruchome umieszczone w budynkach lub na zewnątrz.

Do opisu poszczególnych rodzajów emitowanych dźwięków przyjęto model przedstawiony w Instrukcji ITB nr 338.

Procedury wyznaczania poziomów mocy akustycznej dla poszczególnych rodzajów zdarzeń akustycznych przytoczono w punkcie 7.3. i 7.4. Instrukcji...

Obliczenia wykonano dla źródeł hałasu pochodzącego z projektowanej inwestycji, a następnie porównano z dopuszczalnymi poziomami hałasu wyrażonymi równoważnymi poziomami dźwięku "A" podanymi ww. rozporządzeniu.

6.5.3. Procedura wyznaczania równoważnego poziomu mocy akustycznej dla pozostałych obiektów i grup źródeł hałasu

Równoważny poziom mocy akustycznej dla zastępczego źródła dźwięku wyznaczono ze wzoru :

LAWeq  = 10 log [1/T Σ ti 10 LAW,i]
gdzie :

· LAWeq – równoważny poziom hałasu dla zastępczego źródła dźwięku,

· LAW,i – poziom mocy akustycznej i-tego zdarzenia,

· T – czas uśredniania,

· ti – czas i-tego zdarzenia.

Czas uśredniania dla pory dnia to 8 najbardziej niekorzystnych godzin dla tego okresu (28 800 s).

Czas uśredniania dla pory nocy to najbardziej niekorzystna 1 godzina w ciągu nocy (3 600).

6.5.4. Klasyfikacja rodzajów zdarzeń akustycznych

Na terenie projektowanej inwestycji zlokalizowane będą następujące źródła hałasu:

· liniowe (zamienione na zastępcze punktowe): 

· źródła dźwięku w miejscach tankowania oraz na drogach wewnętrznych i parkingach. 

W porze dnia po stacji paliw będą się przemieszczać samochody osobowe i ciężarowe, a w porze nocy także ale w mniejszej ilości.

W obliczeniach uwzględniono tylko dominujące źródła hałasu – samochody ciężkie (ciężarowe). Pozostałe źródła hałasu – dystrybutory, samochody osobowe, samochody manewrujące na parkingach - nie będą stanowić istotnych źródeł ze względu na ich dużo mniejszą moc akustyczną (<75dB(A)) w stosunku do źródeł „pojazdów ciężkich” (o poziomach powyżej 83,5 dB(A)) i dlatego mogą być pominięte w obliczeniach.

W skali logarytmicznej spadek poziomu o 3 dB oznacza zmniejszenie hałasu w paskalach (w skali liniowej) do 50 % wartości początkowej. 

6.5.5. Wyznaczenie równoważnego poziomu mocy akustycznej dla zastępczych źródeł dźwięku

Wyznaczenie równoważnych poziomów mocy akustycznej dla zastępczych źródeł dźwięku na drogach dojazdowych i wewnętrznych przeprowadzono zgodnie z procedurą przytoczoną poniżej.

Do obliczeń przyjęto następujące dane (najbardziej niekorzystny wariant): w ciągu najbardziej niekorzystnych 8 godzin pory dziennej na terenie inwestycji pojazdy będą się poruszać następującymi trasami:

· I – „trasa środkowa” - od wjazdu i wyjazdu do wschodniej granicy inwestycji (do stacji paliw, hali warsztatowej i na parkingi),

· II – „trasa północna” – z hali warsztatowej i części parkingów,

· III – „trasa południowa” – od stacji benzynowych na parkingi.

Średnia prędkość przemieszczania się pojazdów 20-30 km/h.

Tabela nr 1. Natężenie ruchu oraz parametry źródeł dźwięku liniowych zamienionych na punktowe

· w porze dnia
	Lp.
	Trasa
	Ilość pojazdów ciężkich -

najbardziej niekorzystne

8 godz. pory dziennej
	Nr

źródła
	Poziom mocy akustycznej

dB(A)

	1.
	I
	127
	1-20
	92,6

	2.
	II
	32
	21-34

73-80
	86,7

	3.
	III
	63
	35-72
	89,6


· w porze nocy

	Lp.
	Trasa
	Ilość pojazdów ciężkich -

najbardziej niekorzystna

1 godz. pory nocnej
	Nr

źródła
	Poziom mocy akustycznej

dB(A)

	1.
	I
	8
	1-20
	89,6

	2.
	II
	2
	21-34

73-80
	83,5

	3.
	III
	4
	35-72
	86,7


6.5.6. Obliczenia poziomu dźwięku "A" na terenie sąsiadującym z projektowaną inwestycją

Obliczenia poziomu dźwięku "A" w otoczeniu projektowanej inwestycji przeprowadzone zostało przy pomocy programu komputerowego ZEWHALAS opracowanego w Instytucie Techniki Budowlanej w Warszawie.

Obliczenia przeprowadzono dla następujących wariantów :

> dla najbardziej niekorzystnych 8 godzin pory dziennej: 

· źródła – samochody ciężarowe, budynek warsztatowy,

> dla najbardziej niekorzystnej 1 godziny pory nocnej: 

· źródła – samochody ciężarowe, budynek warsztatowy.

Pozostałe źródła hałasu – dystrybutory, samochody osobowe, samochody manewrujące na parkingach - nie będą stanowić istotnych źródeł ze względu na ich małą moc akustyczną (<75dB(A) w stosunku do ww. źródeł (o poziomach powyżej 83,5 dB(A) zostały pominięte w obliczeniach.

Budynki posadowione na rozpatrywanym terenie inwestycji stanową jednocześnie ekrany akustyczne dla części źródeł, co uwzględniono w obliczeniach.

6.5.7. Omówienie rozprzestrzeniania się hałasu z terenu projektowanej inwestycji

Z przeprowadzonych obliczeń wynika, że hałas emitowany przez obsługiwane na stacji samochody oraz inne urządzenia technologiczne nie wpłynie znacząco na klimat akustyczny najbliższej zabudowy  zagrodowej wsi Boczów. 

Przeprowadzone obliczenia wykazały, że maksymalny zasięg izofony 45 dB(A) (wartość dopuszczalna porze nocnej) wyniesie 170 m zaś maksymalny zasięg izofony 55 dB(A) (wartość dopuszczalna porze dziennej) wyniesie 50 m – czyli znacznie bliżej niż odległość do najbliższego terenu podlegającego ochronie akustycznej (wieś Boczów znajdująca się w odległości ok. 600 m).  

Także obliczenia wykonane na wysokości 4 m w punkcie leżącym w odległości 300 m (połowa drogi) od strony granicy inwestycji w kierunku wsi Boczów nie wykazały przekroczeń dopuszczalnych wartości (obliczony poziom hałasu w porze dziennej – 43,5 dB oraz nocnej 40,6 dB).  

 Pozostałe tereny otaczające stację nie podlegają ochronie w trybie ww.  rozporządzenia o dopuszczalnych poziomach hałasu w środowisku. 

Niezwłocznie po uruchomieniu obiektu, w celu walidacji przyjętego modelu obliczeń oraz sprawdzenia poprawności montażu źródeł hałasu, należy wykonać pomiary hałasu na granicy terenu objętego ochroną, tj. na granicy zabudowy zagrodowej.
6.5.8. Podsumowanie

Hałas emitowany przez samochody i zainstalowane urządzenia na terenie projektowanego zespołu stacji paliw wraz z budynkami myjni i obsługi technicznej oraz pawilonem handlowo-usługowym w Boczowie będzie niższy od dopuszczalnych poziomów na terenach objętych ochroną, zarówno w porze dziennej jak i nocnej. 


Proponowane dopuszczalne poziomy hałasu wyrażone równoważnym poziomem dźwięku A emitowanego przez źródła hałasu z terenu stacji paliw:

· w porze dziennej
55 dB,

· w porze nocnej

45 dB.


Raz na dwa lata należy wykonać pomiary hałasu emitowanego do środowiska na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej. Pomiary należy wykonywać metodą referencyjną określoną w załączniku nr 6, rozporządzenia Ministra Środowiska z 04 listopada 2008 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji – Dz. U. nr 206 poz. 1291.

Wyniki pomiarów należy przedłożyć odpowiedniemu organowi, w formie pisemnej, w terminie 30 dni od zakończenia pomiarów. Obowiązujący układ wyników określono w załączniku nr 4 rozporządzenia Ministra Środowiska z 19 listopada 2008 r. w sprawie rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją instalacji lub urządzenia, przekazywanych właściwym organom ochrony środowiska oraz terminu i sposobu ich prezentacji – Dz. U. nr 215  poz. 1366.

6.6. Wystąpienie poważnej awarii przemysłowej


Zakład stwarzający zagrożenie wystąpienia poważnej awarii w zależności od rodzaju, kategorii i ilości substancji niebezpiecznej w nim się znajdującej, uznaje się za zakład o zwiększonym lub o dużym ryzyku wystąpienia awarii. O zaliczeniu zakładu do tej grupy rozstrzyga rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. nr 58 poz. 535).


W świetle zapisów tego rozporządzenia, analizowanego obiektu nie można zaliczyć ani do zakładów o zwiększonym ryzyku wystąpienia poważnej awarii, ani tym bardziej do zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii.


W myśl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627 z p.zm.), art. 3 pkt 23), przez poważną awarię rozumie się zdarzenie, w szczególności emisję, pożar lub eksplozję, powstałe w trakcie procesu przemysłowego magazynowania lub transportu, w których występuje jedna lub więcej niebezpiecznych substancji, prowadzące do natychmiastowego zagrożenia życia lub zdrowia ludzi lub środowiska lub powstania takiego zagrożenia z opóźnieniem. Zgodnie z art. 3 pkt 24) powyższej ustawy, przez poważną awarię przemysłową rozumie się poważną awarię w zakładzie.


Pomimo zastosowania nowoczesnych rozwiązań technicznych i technologicznych, które w dużym stopniu eliminują ewentualne zakłócenia w funkcjonowaniu urządzeń, zdarzają się sytuacje trudne do przewidzenia lub wręcz nieprzewidywalne, które mogą spowodować trwałe lub nietrwałe starty w środowisku naturalnym i stanowić zagrożenie dla zdrowia i życia ludzi. Zagrożenie dla środowiska o charakterze awaryjnym może wystąpić na skutek:

· pożaru,

· rozlania produktów naftowych podczas ich przeładunku,

· niewłaściwego działania separatora wód deszczowych.


W przypadku wystąpienia pożaru może nastąpić całkowite zniszczenie obiektów, zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wód oraz zniszczenie roślinności na skutek powstania wysokiej temperatury oraz emisji pyłów i gazów.


W przypadku powstania rozlewów, rozlane substancje poprzez nieszczelności w utwardzonej nawierzchni mogą przedostać się do gruntu.


Aby zapobiec występowaniu zagrożeń i awariom, należy stosować przepisy BHP i przepisy przeciwpożarowe oraz instrukcje eksploatacji dla urządzeń stosowanych w procesach technologicznych. Poza tym wszystkie urządzenia powinny być okresowo kontrolowane.


Z definicji poważnej awarii wynika, że nie da się ich w pełni przewidzieć, a tym samym skutecznie zapobiec. W przypadku ich zaistnienia, tylko szybka i sprawna akcja ratunkowa może ograniczyć rozmiary katastrofy.


Na bieżąco należy przeciwdziałać tym zagrożeniom stosując prewencję w zakresie:

· utrzymywania w należytym stanie instalacji technicznych,

· wyposażenia obiektu w odpowiedni sprzęt p.pożarowy.


Projektowana działalność nie stwarza ryzyka poważnej awarii zagrażającej środowisku bądź życiu i zdrowiu człowieka. W obiekcie zastosowane będą nowoczesne rozwiązania techniczne i technologiczne, które w znacznym stopniu eliminują ewentualne wystąpienie sytuacji nadzwyczajnego zagrożenia środowiska.


Zgodnie z wytycznymi przeciwpożarowymi dla obiektu należy opracować instrukcję bezpieczeństwa pożarowego zawierającą:

· warunki ochrony przeciwpożarowej, wynikające z przeznaczenia obiektu, sposobu użytkowania, prowadzonego procesu technologicznego i jego warunków technicznych, w tym zagrożenia wybuchem,

· sposób poddawania przeglądom technicznym i czynnościom konserwacyjnym stosowanych w obiekcie urządzeń przeciwpożarowych i gaśnic,

· sposoby postępowania na wypadek pożaru i innego zagrożenia,

· sposoby wykonywania prac niebezpiecznych pod względem pożarowym, jeżeli takie prace są przewidywane,

· sposoby praktycznego sprawdzenia organizacji i warunków ewakuacji ludzi,

· sposoby zaznajamiania użytkowników obiektu z treścią przedmiotowej instrukcji oraz z przepisami przeciwpożarowymi.

6.7. Oddziaływanie transgraniczne

Potencjalne skutki transgraniczne rozpatrywać należy w dwóch aspektach:

1. Wpływ projektowanego przedsięwzięcia na powstanie zanieczyszczeń, mogących przemieszczać się na dalekie odległości – regulowany jest postanowieniami Konwencji w sprawie „Transgranicznego Przenoszenia Zanieczyszczeń na Dalekie Odległości” podpisanej w Genewie w 1979 roku. Polska ratyfikowała Konwencję w dniu 19.07.1985 r.

Analizowana stacja nie powoduje ponadnormatywnych oddziaływań na środowisko na jej terenie i poza nim.

2. Wpływ nowych obiektów na powiększenie lub zmniejszenie efektu oddziaływania transgranicznego – regulowany jest Konwencją o Ocenach Oddziaływania na Środowisko w Kontekście Transgranicznym. Konwencję podpisano w Espoo w Finlandii w lutym 1991 r. Konwencję podpisała też Polska.

Analizowana inwestycja nie zalicza się do obiektów, które wymieniono w załączniku nr 1 do konwencji, precyzującego rodzaje działalności mogące mieć oddziaływanie transgraniczne.

Planowane przedsięwzięcie posiada charakter oddziaływania wyłącznie lokalnego – stąd nie obowiązują wymagania przeprowadzania procedury postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

7. Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawcę wariantu, ze wskazaniem jego oddziaływania na środowisko, w szczególności na ludzi, zwierzęta, rośliny, powierzchnię ziemi, wodę, powietrze, klimat, dobra materialne, dobra kultury, krajobraz, oraz wzajemne oddziaływanie między tymi elementami


Projektowany zespół stacji paliw wraz z obiektami towarzyszącymi w Boczowie zrealizowana zostanie według nowoczesnych, stosowanych w Europie i w Polsce technologii. Rozwiązania planowane do zastosowania obejmują:

a) magazynowanie paliw w zbiornikach dwupłaszczowych z automatycznym systemem ochrony przed przepełnieniem,

b) wyposażenie instalacji paliwowej i zbiorników podziemnych paliwa w atestowane urządzenia ciągłej kontroli szczelności, wyposażone w akustyczny lub optyczny system alarmowy,

c) prawidłowe i zgodne z warunkami gruntowo-wodnymi ustalonymi w dokumentacji geologicznej posadowienie zbiorników paliwowych,

d) zastosowanie atestowanych przewodów paliwowych zlewowych i ssących oraz zagwarantowanie minimalnych technologicznych spadów w kierunku zbiorników dla przewodów ssących,

e) zastosowanie atestowanych przewodów oddechowych zakończonych wymaganymi zaworami oddechowymi oraz zabezpieczeniem przeciwogniowym zabezpieczającym przed przedostaniem się ognia o strefy gazowej zbiornika,

f) zastosowanie do izolacji gruntowej obiektów budowlanych środków uszczelniających, nie powodujących ługowania się substancji toksycznych lub szkodliwych dla środowiska gruntowo-wodnego,

g) zastosowanie wewnętrznego systemu zabezpieczenia pola dystrybucji paliw przed rozlewem, wyciekiem paliw,

h) zastosowanie rozdzielczego systemu kanalizacji wód opadowych czystych oraz narażonych na zanieczyszczenie,

i) zaprojektowanie następujących nawierzchni na terenie stacji:

· nawierzchnie nie narażone na zanieczyszczenie – bezpośrednie odprowadzenie wód opadowych na przyległe tereny zielone,

· nawierzchnie szczelne narażone na zanieczyszczenie (miejsca przeładunku paliw, odwodnienie centralnego zlewu paliw) – odprowadzenie wód opadowych do wewnętrznej  kanalizacji deszczowej zakończonej urządzeniami oczyszczania tych wód w postaci separatora koalescencyjnego z odprowadzeniem oczyszczonych ścieków do szczelnych zbiorników otwartych pracujących na odparowanie wód.  

· zastosowanie atestowanego, hermetycznego (o sprawności nie mniejszej jak 98 %) systemu rozładunku paliw.

Przedstawione rozwiązania znalazły zastosowanie na większości nowopowstałych stacji paliw płynnych na terenie Polski i Europy. 


Projektowany wariant realizacyjny inwestycji jest najkorzystniejszy ze względu na ograniczenie do minimum oddziaływania na poszczególne elementy środowiska naturalnego.


Omawiane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływało na świat roślin i zwierząt.


Teren lokalizacji inwestycji, jak i tereny przyległe, nie posiadają zorganizowanych zespołów roślinnych objętych ochroną. Na terenie lokalizacji inwestycji oraz terenach przyległych nie występują siedliska przyrodnicze podlegające ochronie wg klasyfikacji podanej w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie określenia rodzajów siedlisk przyrodniczych podlegających ochronie (Dz. U. Nr 92 poz. 1029).


Zakłada się, że wszelkie maszyny i urządzenia, materiały stosowane w procesie budowlanym będą zabezpieczone przed niekontrolowanym wyciekiem substancji szkodliwych.

Klimat był i jest elementem środowiska przyrodniczego, zarówno tego zaludnionego, jak i nie zamieszkałego pustkowia. Pod pojęciem klimatu rozumie się regularne następstwo zmian atmosferycznych występujących w danej miejscowości lub regionie geograficznym. Wspomniane następstwo jest rezultatem działania zespołowego wszystkich elementów meteorologicznych oraz procesów fizycznych uwarunkowanych charakterem powierzchni Ziemi i jej pokryciem. Suma tych wpływów decyduje o charakterystycznych w danym regionie lub miejscowości typach pogody i ich układzie w czasie.

Zmiany w warunkach klimatycznych, mające w chwili obecnej tylko zasięg lokalny, coraz częściej są efektem działalności człowieka, głównie w wyniku dokonywania zmian w krajobrazie naturalnym i wprowadzania zanieczyszczeń do środowiska przyrodniczego. Największy wpływ na klimat wywierają czynniki związane z działalnością człowieka w aglomeracjach miejskich i przemysłowych.

Omawiany obiekt nie emituje do otoczenia energii i innych czynników wpływających na klimat.

Nie przewiduje się też oddziaływania planowanej inwestycji na dobra materialne i dobra kultury.

Wykonawca prac ziemnych powinien być zapoznany z procedurą postępowania w przypadku natrafienia na ewentualne obiekty zabytkowe. Stosownie do art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162 poz. 1568 z p.zm.), kto w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem, jest obowiązany do wstrzymania wszelkich robót mogących uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot, zabezpieczyć przy użyciu dostępnych środków ten przedmiot i miejsce jego odkrycia, niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków oraz stosownie do art. 33 ust. 1 ww. ustawy, kto przypadkowo odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem archeologicznym, jest obowiązany przy użyciu dostępnych środków zabezpieczyć ten przedmiot i oznakować miejsce jego znalezienia oraz niezwłocznie zawiadomić o znalezieniu tego przedmiotu właściwego 

W języku potocznym termin krajobraz używany jest na oznaczenie widoku (krajobraz naturalny, przeobrażony, wiejski, przemysłowy itp.). W definicjach naukowych krajobraz to fizjonomia powierzchni Ziemi lub jej części, będąca syntezą wszystkich elementów przyrodniczych – a więc rzeźby terenu, wód, warunków klimatycznych, świata roślinnego i zwierzęcego oraz działalności ludzkiej – pozostających we wzajemnym stosunku i oddziaływaniu. W definicjach krajobrazu formułowanych przez reprezentantów ekologii krajobrazu powszechnie przyjmuje się, że krajobraz jest jednostką dużą w sensie przestrzennym oraz że średnica krajobrazu wynosi przynajmniej kilka kilometrów. Termin ekologia krajobrazu wprowadzono w latach trzydziestych naszego stulecia. Podstawowym zadaniem tej dyscypliny jest analiza funkcjonowania treści krajobrazu i wyjaśnienie jego wielostronnych i zmieniających się zależności. Podkreśla się znaczenie tych badań dla celów praktycznych, zwłaszcza planowania. Można przyjąć także, że jest to dziedzina interdyscyplinarna zajmująca się relacjami pomiędzy społeczeństwem ludzkim a jego przestrzenią życiową.

Analizowane zamierzenie w miejscu jej lokalizacji nie będzie wpływać na kształtowanie krajobrazu. Po realizacji inwestycji istotne zmiany w krajobrazie nie wystąpią.

Z uwagi na niewielki stopień oddziaływania inwestycji na poszczególne elementy wymienione powyżej, wzajemne oddziaływanie pomiędzy nimi nie zostanie zachwiane i nie będzie dostrzeżone.

8. Opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na środowisko, obejmujący bezpośrednie, pośrednie, wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe i chwilowe oddziaływania na środowisko wynikające z istnienia przedsięwzięcia, wykorzystania zasobów środowiska emisji oraz opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawcę

Przedmiotowa inwestycja będzie przedsięwzięciem długoterminowym ponad 10-letnim, a jego znaczące oddziaływanie na środowisko wynikać będzie głównie z emisji do środowiska:
· gazów ze spalania paliw w silnikach samochodowych,

· hałasu,

· ścieków w postaci wód deszczowych i roztopowych.

Emisja zanieczyszczeń do powietrza

Źródłem emisji do powietrza z terenu zespołu stacji paliw będą zawory odpowietrzające zbiorników paliw oraz dystrybutory. Przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powstałych przy przeładunku (dystrybucji) paliw pozwala stwierdzić, że eksploatacja stacji paliw przy zastosowaniu dwustopniowej  hermetyzacji nie spowoduje przekroczenia stężeń dopuszczalnych parametrów czystości powietrza. 

Powstającą emisję zanieczyszczeń do powietrza należy zaliczyć do oddziaływań.
Hałas

Źródłem hałasu będzie ruch pojazdów obsługiwanych przez stację paliw, warsztat naprawczy oraz myjnię samochodową. Przeprowadzona analiza oddziaływania akustycznego projektowanego zamierzenia na tereny sąsiednie wskazuje ze przyczyni się ono do pogorszenia klimatu akustycznego. 

Powstający hałas w obszarze  planowanego przedsięwzięcia zaliczyć należy do oddziaływań stałych długoterminowych na środowisko.
Emisja ścieków

Projektowana instalacja będzie źródłem ścieków w postaci zanieczyszczonych wód opadowych i roztopowych. Przewiduje się budowę systemu kanalizacji deszczowej zakończonej urządzeniami oczyszczającymi.

Emisja odpadów

W wyniku prowadzonej działalności wytwarzane będą rodzaje i ilości odpadów wymienione w p. 6.3. Raportu. Przy zachowaniu prawidłowych warunków gospodarowania wytworzonymi odpadami, oddziaływanie odpadów na środowisko będzie bezpieczne.

Emisję odpadów należy zaliczyć do oddziaływań bezpośrednich, stałych i długoterminowych (w zależności od długości eksploatacji przedmiotowej instalacji).

Analiza uwarunkowań lokalizacyjnych planowanego przedsięwzięcia, wymagań techniczno-technologicznych oraz rozwiązań projektowych kwalifikują je do obiektów spełniających wymogi w zakresie ochrony otaczającego środowiska i zapewniających ochronę poszczególnych komponentów środowiska.

9. Opis przewidywanych działań mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko, w szczególności na cele i przedmiot  ochrony obszaru Natura 2000

9.1. Działania zapobiegające ograniczające lub kompensujące oddziaływanie planowanej inwestycji na środowisko


Najistotniejsze niekorzystne oddziaływanie przedsięwzięcia na środowisko wystąpi w okresie jego realizacji. 


W czasie budowy będą wykonywane roboty ziemne i wykopy do głębokości ok. 5 m. Na placu budowy będzie przemieszczał się sprzęt montażowy i transportowy. Spowoduje to okresowo pewne uciążliwości dla środowiska naturalnego (hałas, możliwość pylenia, zanieczyszczenia atmosfery spalinami pracującego sprzętu).


W czasie budowy należy prowadzić monitoring, polegający na obserwacji terenu placu budowy i nadzorowaniu, aby roboty budowlane nie wykraczały poza wyznaczony obszar budowy, a także sprawdzaniu dokładności wykonywanych prac montażowo-budowlanych.


Dla ograniczenia negatywnego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko przewidziano:

· ograniczenie w maksymalnym stopniu szerokości strefy budowlanej, lecz zapewniającej możliwość manewrowania sprzętem, umożliwiającym szybkie prowadzenie robót,

· zdjęcie i zabezpieczenie żyznej warstwy gleby przed wymieszaniem jej z gruntem mineralnym z dna wykopu,

· rozplantowanie zachowanej warstwy ziemi po zakończeniu robót ziemnych oraz przeprowadzenie rekultywacji w pasie prowadzonych robót.

Projektowane zadanie inwestycyjne realizowane będzie według nowoczesnych, stosowanych w świecie i w Polsce technologii. Rozwiązania – planowane do zastosowania – obejmują:

· zastosowanie wysokiej jakości materiałów, dla których wymagane są certyfikaty i aprobaty techniczne przewidziane przepisami i normami,

· nowoczesne technologie i materiały,

· projektowanie instalacji w pełni szczelnych,

· dobór urządzeń o niskim poziomie mocy akustycznej,

· zapewnienie wykonawstwa robót firm posiadających uprawnienia stosowne do prowadzenia robót budowlano-sieciowych.


Na etapie eksploatacji działaniami zapobiegawczymi, ograniczającymi lub kompensującymi oddziaływanie na środowisko będą:

· utrzymywanie wszystkich urządzeń we właściwym stanie technicznym i prawidłowe ich eksploatowanie w oparciu o stosowne instrukcje,

· eksploatowanie instalacji z zachowaniem projektowanych parametrów technicznych i technologicznych,

· prowadzenie okresowych kontroli sprawności i kontroli technicznych wszystkich urządzeń wchodzących w skład instalacji,

· prowadzenie stałej kontroli zużycia wody i energii (stosowanie zamkniętych obiegów dla instalacji wodnej myjni samochodowej),

· w miarę możliwości wdrażanie postępu technicznego i prowadzenie stałego doskonalenia kwalifikacji obsługi instalacji,

· prowadzenie analizy wszystkich danych uzyskiwanych z monitoringu oraz podejmowanie stosownych działań z niej wynikających,

· zarządzanie zgodnie z wdrożonymi i certyfikowanymi systemami zarządzania,

· stosowanie substancji zgodnych ze specyfikacją techniczną substancji dopuszczonych do obrotu w Państwach Unii Europejskiej.

9.2. Sieć obszarów chronionych Natura 2000


Europejska Sieć Ekologiczna Natura 2000 to sieć obszarów chronionych na terenie Unii Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszarów jest ochrona cennych, pod względem przyrodniczym i zagrożonych, składników różnorodności biologicznej. 


W skład sieci Natura 2000 wchodzą:  

· obszary specjalnej ochrony ptaków (OSO) - (Special Protection Areas - SPA) wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptaków, tzw. "Ptasiej" 

· specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC) wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. „Siedliskowej”, dla siedlisk przyrodniczych wymienionych w załączniku I oraz gatunków roślin i zwierząt wymienionych w załączniku II do Dyrektywy.  


Ministerstwo Środowiska, w wyniku uzgodnień międzyresortowych oraz konsultacji społecznych, opracowało listę obszarów specjalnej ochrony ptaków oraz listę proponowanych obszarów o znaczeniu wspólnotowym (OZW) wymagających objęcia ich ochroną w formie specjalnych obszarów ochrony siedlisk.  


Na opracowanych listach znajdowały się:

· 72 obszary specjalnej ochrony ptaków o łącznej powierzchni 3312,8 tys. ha (w tym obszary lądowe - 2433,4 tys. ha co stanowi 7,8 % pow. kraju) 

· 184 projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk o łącznej powierzchni 1171,6 tys. ha co stanowi 3,6 % pow. kraju. 


Obie listy zostały przesłane do Komisji Europejskiej.


Obecnie w Ministerstwie Środowiska trwają prace nad projektem rozporządzenia w sprawie wyznaczenia obszarów specjalnej ochrony ptaków. 


Komisja Europejska, po zapoznaniu się z propozycją Polski opracuje, w porozumieniu z Rządem Polski, ostateczną wersję listy OZW. Następnie Polska w ciągu 6 lat, wyznaczy te obszary w drodze rozporządzenia jako SOO. 


Najbliższym obszarem Natura 2000 w stosunku do terenu inwestycji jest Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO) oznakowany jako PLH 080009 nazywany Dolina Ilanki, położony na kierunku północnym od terenu inwestycji, odległy o ok. 3,5 km od terenu inwestycji.


Ostoja obejmuje najciekawszy przyrodniczo fragment doliny Ilanki z Jeziorem Pniów. Dolina ma zróżnicowany charakter, na odcinku bliższym miasta Torzymia jej szerokość sięga 1 km. Rzeka meandruje tu wśród torfowisk niskich wytworzonych na podłożu wapiennym (ich łączna powierzchnia wynosi około 90 ha), jednych z najlepiej zachowanych na Ziemi Lubuskiej. Krawędź doliny jest wysoka, porośnięta lasami sosnowymi. Podłoże torfowisk jest silnie uwodnione, na znacznej powierzchni występuje ruchome pło. Torfowiska od wielu lat nie są użytkowane. W dalszej części rzeki dolina zwęża się, a Ilanka płynie wąwozem o silnie nachylonych ścianach, przypominając rzekę górską. Wąskim pasem obejmują ją lasy łęgowe, miejscami przechodzące w olsy. Do rzeki wpada tu kilka strumieni wypływających ze źródlisk na krawędzi. Strome zbocza porastają lasy bukowe. W dalszym biegu dolina rozszerza się, a jej dno zajmują nieużytkowane od lat, silnie podtopione łąki oraz lasy łęgowe.


Przykład dobrze zachowanej, naturalnej i renaturyzującej się doliny rzecznej, obejmującej jedno z cenniejszych torfowisk Ziemi Lubuskiej. Duża różnorodność biotopów (w tym 10 rodzajów siedlisk przyrodniczych z Załącznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujących łącznie 70 % powierzchni ostoi), a zwłaszcza dobrze wykształcone i zachowane siedliska łęgowe. Liczne gatunki zagrożone (8 gatunków zwierząt z Załącznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG, 11 gatunków roślin zagrożonych w skali kraju, 18 gatunków roślin chronionych).


Zasięg oddziaływania planowanej inwestycji nie będzie wykraczać poza obszar działek, na których jest ona zlokalizowana, a więc nie będzie ona oddziaływać na opisany wyżej obszar Natura 2000.


Lokalizację inwestycji na tle najbliższego obszaru Natura 2000 przedstawiono w załączniku graficznym rys nr 2.

10. Określenie działań zapobiegawczych dla ochrony potencjalnych zabytków chronionych, a w szczególności zabytków archeologicznych


Dla ochrony krajobrazu kulturowego wykonawca prac ziemnych powinien być zapoznany z procedurą postępowania w przypadku natrafienia na ewentualne obiekty zabytkowe. Stosownie do art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162 poz. 1568 z p.zm.) kto, w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych, odkrył przedmiot, co do, którego istnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem, jest obowiązany do wstrzymania wszelkich robót mogących uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot, zabezpieczyć przy użyciu dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia, niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków oraz stosownie do art. 3 ust. 1 ww. ustawy kto przypadkowo odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem archeologicznym, jest obowiązany, przy użyciu dostępnych środków, zabezpieczyć ten przedmiot i oznakować miejsce jego znalezienia oraz niezwłocznie zawiadomić o znalezieniu tego przedmiotu właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków.   

11. Porównanie proponowanych rozwiązań technologicznych z technologią spełniającą wymagania, o których mowa w art. 143 ustawy Prawo ochrony środowiska

Projektowane przedsięwzięcie realizowane będzie wg nowoczesnych technologii stosowanych zarówno na świecie, jak i w krajach członkowskich Unii Europejskiej oraz zgodnie z krajowymi przepisami w tym zakresie.

Zgodnie z art. 143 ustawy Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627 z p.zm.), nowo uruchomiana instalacja powinna spełniać odpowiednie wymagania. W poniższej tabeli porównano poszczególne wymagania stawiane przez ww. ustawę z technologią, jaka będzie zastosowana w przedmiotowej inwestycji.

	Wymagania ustawodawcy
	Technologia planowana do zastosowania w projektowanej stacji paliw

	Stosowanie substancji o małym potencjale zagrożenia
	Zespół stacji paliw prowadzić będzie obrót paliwami spełniającymi wymogi państw UE w zakresie składu.

	Efektywne wytwarzanie i wykorzystanie energii
	Projektowany obiekt nie będzie wytwarzać energii. Przewiduje się wykorzystanie źródeł geotermalnych energii.

	Zapewnienie racjonalnego zużycia wody i innych surowców, materiałów i paliw
	Przewiduje się zamknięty system obiegu wody technologicznej w myjni samochodowej.

	Stosowanie technologii bezodpadowych i mało odpadowych oraz możliwości odzysku istniejących odpadów
	Projektowana instalacja nie będzie źródłem odpadów technologicznych. Jedyną grupę odpadów stanowić będą odpady poeksploatacyjne, tj. z utrzymania zbiorników i separatorów oraz pracy warsztatu naprawczego.

	Rodzaj, zasięg oraz wielkość emisji
	Emitowane do atmosfery: zanieczyszczenia powietrza i emisja hałasu, nie spowodują przekroczeń wartości dopuszczalnych.

	Wykorzystanie porównywalnych procesów i metod, które zostały skutecznie zastosowane w skali przemysłowej
	W projektowanej stacji będą miały zastosowanie procesy technologiczne eliminujące do minimum oddziaływanie na środowisko.

	Wykorzystanie analizy cyklu życia produktu
	Nie dotyczy stacji paliw.


	Postęp naukowo-techniczny
	Oferowana technologia spełnia wszystkie wymogi ochrony środowiska obowiązujące w Polsce i krajach Unii Europejskiej


12. Wskazanie, czy dla planowanego przedsięwzięcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania oraz określenie granic takiego obszaru, ograniczeń w zakresie przeznaczenia terenu, wymagań technicznych dotyczących obiektów budowlanych i sposobu korzystania z nich

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627) dopuszcza ustanawianie obszaru ograniczonego użytkowania wokół obiektów, które planuje się do wykonania w ramach analizowanego przedsięwzięcia (art. 135).

Z wniosków wypływających z oceny poszczególnych elementów projektowanego przedsięwzięcia, mogących mieć wpływ na środowisko, należy stwierdzić, że zostaną dotrzymane standardy środowiska, a obszar jego oddziaływania praktycznie ograniczy się do granic działki, na której będzie ono realizowane.

Dla projektowanej inwestycji nie zachodzi konieczność ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania. 

13. Przedstawienie zagadnień w formie graficznej 


Graficzną interpretację realizacji planowanego zamierzenia inwestycyjnego przedstawiono w zał. graficznym nr 3 pn. Plan zagospodarowania terenu objętego inwestycją. Graficzną interpretację oddziaływania inwestycji na powietrze atmosferyczne oraz na klimat akustyczne przedstawiono w załącznikach tekstowych nr 3 i 4

14. Przedstawienie zagadnień w formie kartograficznej


Interpretację kartograficzną miejsca lokalizacji inwestycji na tle ogólnym oraz na tle obszarów Natura 2000 przedstawiono w załącznikach graficznych Nr 1 i Nr 2.

15. Analiza możliwych konfliktów społecznych związanych z planowanym przedsięwzięciem

Realizacja planowanego przedsięwzięcia nie powinna kolidować z interesami, własnością, odpowiedzialnością i poglądami różnych grup społecznych i poszczególnych jednostek społeczności lokalnej, które są zainteresowane planowanym przedsięwzięciem w tym rejonie, rozwiązaniami projektowymi i sposobami ich realizacji.

Analizując realizację przedsięwzięcia nie należy spodziewać się wystąpienia konfliktów związanych z:

· przyszłością – utratą domu, gruntów, zmianą sąsiedztwa;

· stratami materialnymi związanymi z obniżeniem wartości budynków, działki itp.;

· obniżeniem standardu życia.

Realizacja przedmiotowej inwestycji według przedstawionych w raporcie zaleceń oraz prawidłowa jej eksploatacja spowoduje, że obiekt nie będzie stanowił zagrożenia dla zdrowia okolicznych mieszkańców oraz nie spowoduje negatywnych zmian w środowisku przyrodniczym. Przy realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami ochrony środowiska oraz bezpieczeństwa budowlanego nie ma podstaw do wystąpienia konfliktów społecznych.

16. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji 

W czasie budowy należy prowadzić monitoring, polegający na obserwacji terenu placu budowy z uwzględnieniem, aby roboty budowlane nie wykraczały poza obszar wyznaczony do jej realizacji.

Po zakończeniu budowy należy jednorazowo określić środowisko akustyczne za pomocą pomiarów i ustalić natężenie hałasu dziennego oraz wykonać pomiary wielkości emitowanych zanieczyszczeń po oddaniu inwestycji do eksploatacji.


W celu kontrolowania prawidłowości eksploatacji projektowanej stacji paliw konieczne będzie prowadzenie monitoringu jakości wód podziemnych. Zadaniem monitoringu będzie:

· stałe i systematyczne śledzenie potencjalnego źródła zagrożenia i zanieczyszczenia podłoża, jakim jest użytkowana i eksploatowana stacja paliw płynnych,

· rejestracja i informowanie kompetentnych organów ochrony środowiska o niekorzystnych zmianach w stosunku do tła „zero”,

· niedopuszczenie do przedostawania się zanieczyszczeń do poziomu wodonośnego przez zastosowanie systemu ostrzegawczego albo badań próbek wody na zawartość substancji ropopochodnych, co uniemożliwi migrację zanieczyszczeń poza obręb stacji paliw.

Dla realizacji powyższego  zadania inwestor zobowiązany będzie do opracowania projektu  sieci monitoringu wód podziemnych w trybie ustawy Prawo geologiczne i górnicze.

17. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport

W trakcie opracowania „Raportu...” nie wystąpiły trudności w jego opracowaniu. Wykorzystano metodyki wynikające z obowiązujących przepisów prawa i uznane przez Ministerstwo Środowiska. Przedsięwzięcia o podobnym charakterze czasem o znacząco większej skali, są realizowane od wielu lat w kraju. Pod względem technicznym inwestycje tego typu są bardzo dobrze rozpoznane i ciągle udoskonalane. Doświadczenia zebrane przy wykonywaniu raportów dla innych obiektów tego typu były bardzo pomocne i zostały wykorzystane przez autorów niniejszego raportu.

18. Streszczenie w języku niespecjalistycznym


Przedmiotem niniejszej oceny wpływu na środowisko jest projektowany zespół stacji paliw płynnych i gazowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą, zlokalizowany w Boczowie. W skład kompleksu wchodzić będzie instalacja magazynowaniu i dystrybucji paliw, budynek handlowo-usługowy, budynki myjni i obsługi technicznej samochodów, parkingi i place manewrowe, drogi dojazdowe, miejsca gromadzenia odpadów, ujęcie wód podziemnych, zbiorniki na ścieki, system kanalizacji deszczowej i technologicznej.


W świetle obowiązujących przepisów prawnych, budowa stacji paliw jest inwestycją zaliczaną do inwestycji mogących pogorszyć stan środowiska, dla której może być wymagane opracowanie raportu oddziaływania na środowisko. Obowiązek opracowania raportu potwierdził Burmistrz Torzymia.


Raport oddziaływania inwestycji na środowisko jest elementem wymaganym w fazie wydawania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia.


Przeprowadzona analiza oddziaływania planowanej inwestycji na poszczególne elementy środowiska zarówno dla fazy budowy, jak i eksploatacji pozwala stwierdzić, że nie spowoduje ona ujemnego oddziaływania na środowisko.

19. Nazwisko osoby sporządzającej raport oraz wnioski końcowe


Niniejszy raport opracował zespół  pod kierownictwem  mgr inż. Witolda Kałymona.   

Dla wyeliminowania zagrożeń dla poszczególnych komponentów środowiska naturalnego w projekcie należy zastosować następujące rozwiązania techniczne:

· magazynowanie paliw w zbiorniku dwupłaszczowym z automatycznym systemem ochrony przed przepełnieniem,

· wyposażenie instalacji paliwowej i zbiorników podziemnych paliwa w atestowane urządzenia ciągłej kontroli szczelności, wyposażone w akustyczny lub optyczny system alarmowy,

· prawidłowe i zgodne z zaleceniami zawartymi w dokumentacji geologiczno-inżynierskiej posadowienie zbiorników paliwowych,

· zastosowanie atestowanych przewodów paliwowych zlewowych i ssących oraz zagwarantowanie minimalnych technologicznych spadów w kierunku zbiorników dla przewodów ssących,

· zastosowanie atestowanych przewodów oddechowych zakończonych wymaganymi zaworami zwrotnymi i kominkami wentylacyjnymi,

· zastosowanie do izolacji gruntowej obiektów budowlanych środków uszczelniających, nie powodujących ługowania się substancji toksycznych lub szkodliwych dla środowiska gruntowo-wodnego,

· zastosowanie wewnętrznego systemu zabezpieczenia pola dystrybucji paliw przed rozlewem, wyciekiem paliw,

· zastosowanie rozdzielczego systemu kanalizacji wód opadowych czystych oraz narażonych na zanieczyszczenie,

· zaprojektowanie następujących nawierzchni na terenie stacji:

· nawierzchnie szczelne nie narażone na zanieczyszczenie – bezpośrednie odprowadzenie wód opadowych na przyległe tereny zielone,

· nawierzchnie szczelne narażone na zanieczyszczenie (miejsca przeładunku paliw, odwodnienie centralnego zlewu paliw) – odprowadzenie wód opadowych do zbiorników bezodpływowych pracujących na odparowanie tych wód po uprzednim ich oczyszczeniu w separatorze  koalescencyjnym,

· zastosowanie atestowanego, hermetycznego systemu rozładunku i dystrybucji paliw.

20. Źródła informacji stanowiących podstawowe sporządzenia raportu

· Wytyczne w sprawie lokalizowania obiektów magazynowania i dystrybucji paliw płynnych oraz zakresu badań geologicznych dla oceny ich wpływu na środowisko. Wyd. MOŚZNiL Warszawa, 1992 r.,

· Wskazówki metodyczne dotyczące tworzenia regionalnych i lokalnych monitoringów wód podziemnych. Wyd. PIOŚ Warszawa, 1995 r.,

· Stan środowiska w Zielonej Górze w 1999 r. Wyd. Biblioteka Monitoringu Środowiska, Zielona Góra, 2000 r.,

· Stan środowiska w województwie lubuskim w 2005 roku. Wyd. Biblioteka Monitoringu Środowiska, Zielona Góra – Gorzów Wlkp., 2006 r.,

· Prawdzic K., Koźmiński Cz.: Agroklimat województwa zielonogórskiego. Wyd. Woj. Rolniczy Zakład Doświadczalny Kalsk, 1972 r.,

· Wróbel I.: Wody podziemne Środkowego Nadodrza i problemy ich ochrony. Wyd. WSI Zielona Góra, Monografie z. 50, Zielona Góra, 1989 r.,

· Mapa topograficzna w skali 1:10 000,

· Mapa obszarów głównych zbiorników wód podziemnych (GZWP) w Polsce wymagających szczególnej ochrony. Wyd. AGH Kraków, 1990 r.,

· Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199 poz. 1227 z p.zm.),

· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (jt. Dz. U. nr 129/2006 poz. 902 z p.zm.),

· Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne (Dz. U. nr 115 poz. 1229 z p.zm.),

· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. nr 62 poz. 628 z p.zm.),

· Ustawa z dnia 9 lipca 2003 r. – Prawo budowlane (Dz. U. nr 80 poz. 718 z p.zm.),

· Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. nr 80 poz. 717),

· Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. – Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. nr 27 poz. 96 z p.zm.),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajów instalacji mogących powodować znaczne zanieczyszczenie poszczególnych elementów przyrodniczych albo środowiska jako całości (Dz. U. nr 122 poz. 1055),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. nr 137 poz. 984),

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określania rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573 z p.zm.),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomu niektórych substancji w powietrzu. 

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu realizacji obowiązków dostawców ścieków przemysłowych oraz warunków wprowadzania ścieków do urządzeń kanalizacyjnych (Dz. U. nr 136 poz. 964),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. nr 112 poz. 1206),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie określania rodzajów siedlisk przyrodniczych podlegających ochronie (Dz. U. nr 92 poz. 1029),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U, nr 16 poz. 87),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. nr 120 poz. 826),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z 19 listopada 2008 r. w sprawie rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją instalacji lub urządzeń, przekazywanych właściwym organom ochrony środowiska oraz terminu i sposobu ich prezentacji (Dz. U. nr 215 poz. 1366),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji (Dz. U. nr 206 poz. 1291).
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8014. Przedstawienie zagadnień w formie kartograficznej


8015. Analiza możliwych konfliktów społecznych związanych z planowanym przedsięwzięciem


8116. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji


8217. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport


8218. Streszczenie w języku niespecjalistycznym


8319. Nazwisko osoby sporządzającej raport oraz wnioski końcowe


8420. Źródła informacji stanowiących podstawowe sporządzenia raportu
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Zał. tekst. 1. Uchwała Rady Miejskiej w Torzymiu z dnia 26 czerwca 2008 r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Torzym dla terenów wsi Boczów.

Zał. tekst. 2. Postanowienie Burmistrza Torzymia o obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia. 

Zał. tekst. 3. Obliczenia emisji zanieczyszczeń do powietrza wraz z interpretacją graficzną

Zał. tekst. 4. Obliczenia emisji hałasu wraz z interpretacja graficzną
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Rys. 1. Mapa topograficzna z lokalizacją projektowanej inwestycji – skala 1:10 000.

Rys. 2. Plan zagospodarowania terenu objętego inwestycją – skala 1:500.
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