  Załącznik Nr III/1
Opis 
Przebudowa i modernizacja drogi gminnej 
i skrzyżowania z drogą krajową Nr 2 w Korytach. 

- przebudowę i modernizację drogi Nr 006242F   w miejscowości Koryta od granicy połączenia  drogi powiatowej Nr 1247F, do granicy  drogi krajowej  Nr 2.(cz. północna)
1. Opis techniczny 

1.1. Podstawa opracowania 

- Umowa z Gminą Torzym 

- Mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokościowa terenu objętego projektem, w skali 1 :500 

- Uzupełniające pomiary sytuacyjno-wysokościowe w terenie wykonane przez projektanta 

- Dane wyjściowe do projektowania uzgodnione z Inwestorem 

- Dokumentacja geotechniczna sporządzona przez "PROGEO" s.c. Zakład Usług Dokumentacyjnych w Świebodzinie 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. 

(Dz.U. Nr 43 poz.430) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych - lBDiM 1997r. 

- Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parkingów miejskich. KB 8-3.3(7) wyd. CTBK W-wa 1987r. 

- Obowiązujące normy i przepisy dotyczące kosztorysowania robót 

1.2. Zakres opracowania 

Opracowanie stanowi projekt budowlany branży drogowej na budowę drogi gminnej w msc. Koryta. 

Zakres opracowania obejmuje zaprojektowanie: - jezdni o nawierzchni bitumicznej, 

- wjazdów do posesji, 

- chodników, 

- odwodnienia, 

- wyjazdu na drogę krajową A-2 

- specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 

- kosztorysu ofertowego ("ślepego") 

- kosztorysu inwestorskiego 

1.3. Opis stanu istniejącego 

Droga objęta niniejszym projektem z1okalizowanajest w msc. Koryta, leżącej przy drodze krajowej Nr-2 o strategicznym znaczeniu międzynarodowym - dojazd do przejścia granicznego w Świecku.

Pas drogowy projektowanej drogi posiada szerokość od 9,50 - 20 m. 

Przyległy do pasa drogowego teren stanowi zabudowa jednorodzinna, tereny przykościelne i zakłady usługowo-handlowe. 

Droga posiada nawierzchnię z brukowca o szerokości 3,0 - 4,0 m o nieregulamych krawędziach, częściowo pokrytą dywanikiem bitumicmym w stanie bardzo złym. Wysokościowe usytuowanie istniejącej nawierzchni jest bardzo zróżnicowane, występują deformacje, odkształcenia, ubytki i wyboje. 

W połowie projektowanej drogi zlokalizowana jest myjnia samochodowa dla pojazdów ciężarowych (TIR-y), które dewastują nawierzchnię nie dostosowaną do ruchu ciężkiego. Bardzo zły stan techniczny istniejącej drogi wpływa niekorzystnie na bezpieczeństwo pieszych i kierowców oraz znacząco zanieczyszcza środowisko poprzez bardzo wysoką emisję pyłów. 

Istniejącą nawierzchnię przewidziano do rozbiórki, ponieważ nie spełnia ona wymogów dla podbudowy pod nowe warstwy bitumiczne. 

Droga nie posiada żadnych urządzeń odwadniających, w km 0+98,00 występuje przepust . żelbetowy pod koroną drogi, na rowie odprowadzaj~ wodę ze zbiornika naturalnego, którego zarządcą jest Inwestor – Urząd Miejski  w Torzymiu. 

Na projektowanym odcinku znajduje się następujące uzbrojenie: podziemne - kable teletechniczne i wodociąg  napowietrzne - linie energetyczne. 

1.4. Warunki gruntowo-wodne 

W wyniku przeprowadzonych na zlecenie jednostki projektującej badań geotechnicznych ustalono występowanie w podłożu gruntowym : 

do głębokości 2,0 m ppt - piaski drobne średnio, zagęszczone z domieszką żwirów i otoczaków, lokalnie z przewarstwieniami w stropie piasków gliniastych, 

od 2,0 - 3,0 m ppt - piaski średnie ze żwirem średnio zagęszczone. 

Grunty te jako niewysadzinowe zakwalifikowano do grupy nośności G l przy dobrych warunkach wodnych. 

Warunki gruntowe określono, jako proste, grunty podłoża zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

Dokumentację geotechniczną załączono do niniejszego opisu. 

1.5. Stan terenowo-prawny 

Teren na którym planuje się realizację projektowanej budowy drogi położony jest na działkach nr 171, 170,25, 163,8/22,8/32,26,49,45,47,46/1 362 , 366 . Właściciele oraz powierzchnie poszczególnych działek według wypisów uproszczonych z ewidencji gruntów. 

Mapa ewidencyjna oraz wypisy uproszczone z rejestru gruntów stanowią załącznik nr 2 do opisu technicznego. 

1.6. Rozwiązania projektowe 

1.6.1. Założenia projektowe 

funkcja drogi - kI. L 1/2 i Z 1/2 prędkość projektowa - 50 k.m/h prędkość miarodajna - 60 k.mJh przekrój poprzeczny l x2 

szerokość pasa ruchu - 2,5 m i 3,00m szerokość jezdni - 5,0,6,0 i 7,0 m szerokość chodników - 2,Om 

1.6.2. Rozwiązania geometryczne w planie 

Projektowana droga ma przebieg krzywoliniowy z 6-cioma załamaniami z zastosowaniem łuków kołowych: 

Wl w km 0+010,67 R=15m 

W2 w km 0+046,17 bez wyokrąglenia łukiem kołowym W3 w km 0+143,16 R=lOOm 

W4 w km 0+224,64 R=IOOm 

W5 w km 0+277,98 R=IOOm 

W6 w km 0+344,63 R=25m 

W ramach projektu dokonano zmiany geometrii skrzyżowania z drogą krajową A-2, polegającej na przesunięciu osi drogi gminnej, tak, aby uzyskać kąt prosty na przecięciu osi obu dróg, co znacznie podniesie bezpieczeństwo ruchu. 

Istniejącą zatokę autobusową na drodze Nr 2 pozostawiono w tym samym miejscu, dokonując zmiany skosu najazdowego na 1:8 oraz zmniejszając długość krawędzi zatrzymania do normatywnej tj. 20 m. 

Na wlocie i wylocie skrzyżowania zaprojektowano promienie łuków wyokrąglających R = 8m. Zakres budowy i dane geometryczne ulicy przedstawiono na planie zagospodarowania terenu rys. nr l. 

1.6.3. Profil podłużny 

Niweletę jezdni zaprojektowano w oparciu o następujące założenia: 

a)nawiązanie do poziomu istniejącej nawierzchni bitumicznej na skrzyżowaniu z drogą powiatową w km 0+000 

b) nawiązanie do wysokościowego rozwiązania przyjętego w projekcie odnowy drogi krajowej nr 2 opracowanego przez "PROMOST" Zielona Góra 

c)racjonalne dostosowanie projektowanych poziomów jezdni do istniejących wysokości wjazdów do posesji, 

d)zachowanie normatywnych spadków podłużnych, 

Elementy niwelety przedstawiono na profilach podłużnych - rys. nr 2

1.6.4. Przekrój poprzeczny ulicy 

szerokość jezdni - 5,0 m od km 0+000 - 0+185,91 ; 6,0 m od km 0+185,91 - 0+291,] l, na dalszym odcinku 7,Om 

pochylenie poprzeczne jezdni = 2% przekrój jednostronny na odcinku 0+000 ​0+ 185.91, na dalszym odcinku daszkowy 

chodnik jednostronny o szer. 2,Om, pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni, 

w obrębie wjazdów do posesji pochylenia poprzeczne należy dostosować do wyso​kości istniejących bram wjazdowych. 

1.7. Konstrukcje nawierzchni 

l. 7.1. Nawierzchnia jezdni 

Obliczenie prognozy ruchu metodą uproszczoną według punktu 5.2. Zasad Prognozowania Ruchu Drogowego - wyd. GDDKiA 

l. Obliczenie średniego dobowego ruchu (SDR) poszczególnych kategorii pojazdów na podstawie pomiarów ruchu przeprowadzonych w dwóch dniach 07.07.2005r i 05.08.2005r. w godzinach szczytu popołudniowego 1330 - 1630.

	Kategoria pojazdów 
	Ilość poj. P/h 
	% 
	Przeliczenie na potok 

	
	
	
	dobowy(klasa drogi Z) 

	samochody osobowe 
	7 
	32 
	49 

	samochody dostawcze 
	4 
	18 
	28 

	sam.ciężar. bez 
	l 
	4,5 
	7 

	przyczep 
	7 
	32 
	49 

	sam.ciężar. z przyczepą 
	l 
	4,5 
	7 

	autobusy 
	2 
	9 
	14 

	ciągniki rolnicze 
	
	
	

	SUMA 
	22 P/h 
	100 
	154P/dobę 

	2. 
	Obliczenie przyrosturuchu w ciągu 10 lat - do roku 2015 
	
	

	
	SDR w roku bazowym 2005 
	
	średni 
	wzrost 
	wskażnik 
	SDR w 2015r 

	rodzaj pojazdu 
	P/dobę 
	% 
	roczny 
	w CIągU 
	wzrostu dla 
	P/dobę 
	% 

	
	
	
	
	rzyrost 
	10 lat 
	10 lat 
	
	

	samochody osobowe 
	49 
	32 
	4 
	40 
	
	89 
	40,4 

	samochody dostawcze 
	28 
	18 
	l 
	]0 
	
	38 
	17,3 

	sam.ciężar. bez przyczep 
	7 
	4,5 
	
	
	l Oio=l 22 
	9 
	4,1 

	
	
	
	
	
	, , 
	
	

	sam.ciężar. z przyczepą 
	49 
	32 
	
	
	1,02510=1,2 
	63 
	28,6 

	autobusy 
	7 
	4,5 
	
	
	8 
	7 
	3,2 

	ciągniki rolnicze 
	14 
	9 
	
	
	
	14 
	6,4 

	
	SUMA 
	154 
	100 
	
	
	
	220 
	100.0 


3. Obliczenie liczby osi obliczeniowych w dziesiątym roku. w podziale na grupy pojazdów ciężkich wg KTKNPiP 

L = (9xO,109 + 63xl,95*) + 7xO,594) xO,5 = 64 osi obL/pas/dobę 

*) ilość pojazdów ciężarowych z przyczepą o obciążeniu osi 115 KN wynosi 8-20% 

4. Wyznaczenie kategorii ruchu z tabI. l KTKNPiP 

L = 64 osi obI. co odpowiada kategorii ruchu KR2

na podstawie powyższych danych oraz warunków technicznych uzgodnionych z Inwestorem, przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni, zgodną z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych: 

5 cm - w-wa ścieralna beton asfaltowy wg PN-S-96025 : 2000 

7 cm - podbudowa zasadnicza beton asfaltowy wg PN-S-96025 : 2000 

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie wg PN-S-06102 

1.7.2. Nawierzchnia parkingu i wyspy przejezdnej 

8 cm - kostka betonowa brukowa, szara 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 

20 cm - podbudowa z chudego betonu B-lO wg PN-S-96013:1997 

1.7.3. Nawierzchnia wjazdów do posesji 

8 cm - kostka betonowa brukowa, kolorowa 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 

20 cm - podbudowa z chudego betonu B-lO wg PN-S-96013:1997 

1.7.4. Nawierzchnia chodników 

8 cm - kostka brukowa szara 3 cm - podsypka piaskowa 

1.7.5. Krawężniki i obrzeża 

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zastosowano krawężniki uliczne typu lekkiego 15x30cm, na ławie betonowej z oporem: 

na odcinkach gdzie występują chodniki - krawężniki wystające wg szczegółu konstr. "A" - rys. 5 

na odcinkach pozostałych oraz wokół wyspy przejezdnej ne wjeździe do myjni​ krawężniki na płask wg szczegółu konstr. "E" i "F" - rys. 5

Jako obramowanie wjazdów bramowych zastosowano krawężniki wtopione 12x25 cm Spoiny krawężników należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową 1:3. 

lako obramowanie chodników od strony posesji, w miejscach gdzie chodnik nie przylega do stałych ogrodzeń, zaprojektowano obrzeże betonowe 20x6 cm wg szczegółu kontr. "B"- rys. 5 

UWAGA: Na chodnikach w obrębie przejść dla pieszych oraz wzdłuż ciągów pieszych na wjazdach bramowych wykonać pochylenie dla wózków z obniżeniem krawężnika do wysokości lem z zachowaniem maksymalnych, dopuszczalnych spadków nawierzchni wynoszących max 6% (zalecane 5%) 

1.8. Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni jezdni zapewniono poprzez zastosowanie normatywnych spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni, które pokazano na planie zagospodarowania terenu oraz na przekrojach podłużnym i normalnym. 

Na odcinku od km 0+000 do 0+260,60 powierzchniowe odprowadzenie wód deszczowych nastąpi do naturalnego zbiornika retencyjnego zarządzanego przez Urząd Miejski w Torzyrniu. 

Dla poprawy spływu wód z powierzchni jezdni zaprojektowano ścieki przykrawężnikowe z trzech rzędów kostki brukowej betonowej wg szczegółu konstr. "E" rys. 5. 

Lokalizację elementów odwodnienia przedstawiono na planie zagospodarowania terenu - rys. nr 1. 

1.8.1. Projektowany kanał deszczowy 

Na odcinku od drogi krajowej do km 0+ 260,60 powierzchniowe odprowadzenie wód deszczowych nastąpi do istniejącego kanału deszczowego <P 400mm zlokalizowanego wzdłuż drogi powiatowej, za pomocą odcinka kanału deszczowego d=250mm o dl. 97,5 m projektowanego na działkach nr 9a, 26 i 49 oraz przykanalików d= 160mm o dl. 23,50m 

Roboty ziemne. 

Projektuje się wykonanie wykopów mechanicznie za wyjątkiem zbliżeń i skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem oraz dla wyrównania dna, gdzie należy stosować wykopy ręczne. 

Oszacowuje się proporcję jak niżej: 

- wykopy mechaniczne 80 % 

- wykopy ręczne 20 % 

Warunki nośności gruntu na trasie projektowanej sieci wymagają posadowienia rurociągów na ławie piaskowej z dokładnym zagęszczeniem i podbiciem pod pachwiny" . 

Na odcinkach występowania niskich poziomów wody gruntowej na! ży stosować odwodnienie za pomocą drenażu dennego ułożonego z rur elas 'CZll' h 

perforowanych do studzienek zbiorczych, z których nastąpi odpompowanie pompami W przypadku wystąpienia wyższych stanów wod gruntowych  należy dokonac odwodnień wykopów 
v sposób nie naruszając zawartości gruntu. 

W tym celu należy stosować sposób odwodnienia umożliwiający obniżenie poziomu wody gruntowej przed wykonywaniem wykopu. 

Najlepsze rozwiązanie spełniające powyższe warunki daje zastosowanie igłofiltrów w osypce dwuwarstwowej (warstwa wewnętrzna - żwir, warstwa zewnętrzna -piasek gruby lub średni). 

FiltIy należy rozmieścić po obu stronach wykopu w rozstawie co 0,5 m. Zasypanie wykopu należy dokonać po dokonaniu odbioru technicznego wykonanych odcinków kanalizacji przez przedstawiciela Inwestora oraz dokonaniu pomiarów geodezyjnych do dokumentacji powykonawczej. 

Do zasypywania strefy kanałowej tzn. do wys. 30 cm ponad wierzch rury stosować piasek średnio lub gruboziarnisty. 

Stosować piasek średnioziarnisty o zawartości powy7..ej 50 % uziarnienia >0,25 mm lub piasek gruby O zawartości powyżej 50 % uziarnienia >0,50 mm. 

Pozostałą część wykopu zasypać gruntem rodzimym. 

Grunt zasypowy zagęszczać warstwami co 25 cm przy użyciu wibratorów. 

Zasvpke wykopu należy zagęszczać zgodnie z wymogami normowymi PN-S-002205. 

Minimalny wskaźnik zagęszczenia zasypki w strefie kanałowej do wys. 30 cm ponad wierzch rury - 90% zmodyfikowanej próby Proctor'a. 

W pozostałej części wykopu wskaźnik zagęszczenia powinien odpowiadać wymogom zagęszczenia podłoża pod projektowaną ulicę. 

Roboty ziemne i montażowe należy wykonywać w szalunkach. 

Po zakoI1czeniu robót nawierzchnię jezdni i chodnika doprowadzić do stanu umożliwiającego odbiór przez Zarząd Dróg Urzędu Gminy. 

Fundamentowanie kanałów 

Ze względu na uwarstwienie podłoża gruntowego oraz warunki wodne zaleca się wykonanie fundamentowanie projektowanej kanalizacji na ławie piaskowej. Kanały posadowić na zagęszczonej podsypce piaskowej o grubości warstwy 15 cm z podbitką pod pachwiny rur. 

Podbitkę należy wykonać bardzo starannie. Starannie wykonana podbitka pozwala wzmocnić dwukrotnie wytrzymałość kanału. 

W przypadku wystąpienia na pewnych odcinkach gruntów nienośnych, należy powiadomić projektanta w celu ustalenia właściwego fundamentowania kanału. 

Kanalizacja deszczowa 

Projektowane odcinki kanałów deszczowych należy wykonać z rur z tworzywa sztucznego strukturalnych PP Pragma klasy T produkcji np. PIPELlFE lub innych o podobnych parametrach technicznych, o nośności (wytrzymałości na nacisk) min. 4 T/m - obciążenie naziomu pojazdem o nacisku 25 T/m łączonych na kielichy 

z uszczelkami gumowymi. 

Na trasie kanału zaprojektowano studnie rewizyjne o średnicy d = 400 mm wykonane również w systemie PIPELIFE przystosowane do odpowiednich 

średnic kanałów na których będą montowane z zamknięciem włazem 

żeliwnym D400 przystosowanym do obciążeń 40 T montowanych na teleskopie. Dla odprowadzenia wód opadowych z powierzchni drogi projektuje się wpusty uliczne z osadnikiem d=315 mm z kratą ściekową żeliwną, prostokątną z zawiasem bez rygla przystosowaną do obciążeń ruchem kołowym 40 t (klasaD400). Połączenia wpustów ze studniami na kanałach wykonać z rur PP d=160 mm 

klasy T. 
Włączenia przykanalików wpustów deszczowych wykonać na rzędnych wg załączonego profilu: 

do studni PP d=400 mm za pomocą połączeń "in situ" lub w kinetę studni; 

do istno zbiornika retencyjnego za pomocą typowej obudowy wylotu wykonanej wg załączonego rysunku szczegółowego; 

Uwagi końcowe 

Użyte materiały oraz sposób wykonania powinny odpowiadać przepisom i normom zawartym w "Warunkach technicznych wykonania i odbioru robót budowlano -montażowych C. II instalacje sanitarne i przemysłowe". 

Ponadto roboty należy wykonywać zgodnie z instrukcjami i wytycznymi montażu wydanymi przez producentów poszczególnych materiałów. 

Wszystkie prace wykonywać z należytą starannością i zgodnie z obowiązując mi przepisami BHP i p.poż. 

1.9. Organizacja ruchu i oznakowanie 

Projekty organizacji ruchu i oznakowania stałego stanowią odrębne opracowanie załączono do niniejszego projektu w oddzielnych teczkach. 

1.10. Uzbrojenie terenu 

Istniejące uzbrojenie: kable teletechniczne i wodociąg, w czasie prowadzenia zabezpieczyć wg uzgodnień z zainteresowanymi jednostkami zarządzając 'Illi uzbrojenia. 

UWAGA: W czasie prowadzenia robót ziemnych należy bezwzględnie na istniejące bądź też uprzednio wykonane uzbrojenie terenu. Do robót zi przystąpić po uprzednim, dokładnym zlokalizowaniu istniejącego uzbrojenia terenu . W obrębie w/w uzbrojeń roboty prowadzić ręcznie pod nadzorem zainteresowanych instytucji. 

1.11. Technologia robót 

Podczas wykonywania robót budowlanych związanych z budową projektowanego odcinka drogi należy bezwzględnie przestrzegać następujących przepisów: 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny dać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

- Ustawa Prawo budowlane z dn. 7 lipca 1994r. z późniejszymi zmianami. 

PAGE  
1

