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                                            Załącznik Nr III/2
OPIS 

Przebudowa i modernizacja drogi gminnej 
i skrzyżowania z drogą krajową Nr 2 w Korytach.
-przebudowę i modernizację drogi Nr 006241F w miejscowości Koryta od granicy pasa drogi krajowej nr 2, do połączenia z drogą powiatową nr 1259F –( cz. południowa )
1. Przedmiot inwestycji

Opracowanie stanowi projekt budowlano-wykonawczy branży drogowej dla przebudowy drogi gminnej w miejscowości Koryta. Początek opracowania w km 0+000 stanowi granica  drogi krajowej Nr-2, koniec opracowania w km 0+219,80 stanowi granica drogi powiatowej nr 1259 F. 

Zakres opracowania obejmuje zaprojektowanie:

jezdni o nawierzchni bitumicznej,

wjazdów do posesji ,

chodnika prawostronnego,

odwodnienia,

w sprawie programu współpracy z organizacjami pozarządowymi, stowarzyszeniami i innymi podmiotami  włączenia w drogą powiatową nr 1259 F

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Droga objęta niniejszym projektem zlokalizowana jest w miejscowości Koryta, leżącej przy drodze krajowej Nr-2 o strategicznym znaczeniu międzynarodowym - dojazd do przejścia granicznego w Świecku. 

Pas drogowy projektowanej drogi posiada szerokość od  12,0 – 13,50 m.

Przyległy do pasa drogowego teren stanowi zabudowa jednorodzinna. 

Droga posiada jezdnię bitumiczną o szerokości 4,5 m w stanie złym i bardzo złym, na podbudowie brukowcowej. 

Z uwagi na konieczność poszerzenia jezdni oraz zły stan istniejącej nawierzchni, projektuje się całkowite jej rozebranie.

Droga nie posiada żadnych urządzeń odwadniających.

Na projektowanym odcinku znajduje się następujące uzbrojenie :

podziemne – sieć wodociągowa 

napowietrzne - linie energetyczne.

1.3.1. Warunki gruntowo-wodne

W wyniku przeprowadzonych badań makroskopowych oraz wykonanych wcześniej badań geotechnicznych na odcinku drogi zlokalizowanym za skrzyżowaniem z drogą krajową, ustalono występowanie w podłożu gruntowym  piasków  drobnych i średnich średniozagęszczonych z lokalnymi przewarstwieniami w stropie w postaci piasków gliniastych.

Grunty te jako niewysadzinowe zakwalifikowano do grupy nośności G1 przy dobrych warunkach wodnych. Warunki gruntowe określono jako proste, grunty podłoża zalicza się do pierwszej kategorii  geotechnicznej. 

W pasie drogowym nie występują drzewa i krzewy wymagające usunięcia.

Nie występują materiały rozbiórkowe, jedynym materiałem podlegającym wywiezieniu są masy ziemne pochodzące z wykopów pod koryta jezdni i chodników.

Sposób zagospodarowania mas ziemnych  oraz wskazanie miejsca ich składowania  należy do Inwestora.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

W uzgodnieniu z Inwestorem , Organem zarządzającym ruchem oraz Samorządem lokalnym przyjęto następujące parametry techniczne :

klasa tech. -  L
                              

kategoria ruchu – KR 2

1.4.1. Rozwiązania geometryczne w planie 

W projekcie zachowano dotychczasowy  przebieg drogi, w pasie drogowym

 wyznaczonym geodezyjnie. 

Skrzyżowanie z drogą krajową Nr-2 pozostawiono według stanu istniejącego po przebudowie drogi krajowej wykonanej w 2006r.  

Skrzyżowanie z drogą powiatową, po uzgodnieniu z Zarządem Powiatu w Sulęcinie, zaprojektowano jako zwykłe z łukami wyokrąglającymi o promieniu R=6,0 m do granicy działki drogi powiatowej  . 

Dane geometryczne trasy, elementy zagospodarowania pasa drogowego oraz  usytuowanie wjazdów do posesji przedstawiono na planie zagospodarowania terenu – rys. 1.dla obszaru w granicach działki gminnej. 

Niweletę jezdni zaprojektowano w oparciu o następujące założenia:


a/ nawiązanie do poziomu istniejącej jezdni drogi krajowej,


b/ nawiązanie do poziomu istniejącej jezdni drogi powiatowej,


c/ racjonalne dostosowanie projektowanych poziomów jezdni do istniejących,

        wysokości wjazdów do posesji,


d/ zminimalizowanie robót ziemnych.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 2.

4. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania 

    terenu

Powierzchnia jezdni
-  1231,50 m2

Powierzchnia chodników 
-  397,10 m2

Powierzchnia zieleni
-  1291,20 m2

Powierzchnia wjazdów do posesji   -  358,00 m2


-   

5. Wpływ eksploatacji górniczej – nie dotyczy

6. Wpływ przebudowy drogi na środowisko

Na podstawie decyzji odnośnych władz: Burmistrza Torzymia, Starosty Sulęcińskiego oraz Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sulęcinie odstąpiono od opracowywania raportu oddziaływania na środowisko.

Planowana inwestycja poprawi warunki środowiskowe a tym samym będzie mieć korzystny wpływ na zdrowie i życie ludzi.

Przebudowa drogi nie narusza jakichkolwiek  dóbr materialnych, dóbr kultury, cennych wartości przyrodniczych oraz  zasobów naturalnych .

Na rozpatrywanym terenie nie występują obszary lub obiekty objęte żadnymi formami ochrony przyrody.

7. Zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 

Nie występują zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanej drogi. 

Burmistrz Torzymia wydał Postanowieniem Nr 21/2007 z dn. 16.07.2007r. o możliwości odstąpienia od sporządzania raportu oddziaływania na środowisko przedmiotowej inwestycji.

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sulęcinie wydał opinię znak NZ-771-7-28/07 z dnia 06.07.2007r. stwierdzającą, że nie istnieje obowiązek sporządzenia raportu oddziaływania na środowisko przedmiotowej inwestycji.

8. Konstrukcje nawierzchni

W oparciu o Katalog Typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych,

zgodnie z "Rozp. Min. Transp. i Gosp. Morskiej z dnia 02.03.1999r.(Dz.U. Nr 43 poz.430) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie" , przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR2 i podłoża G1

nawierzchnia jezdni

5 cm   - w-wa ścieralna beton asfaltowy wg PN-S-96025 : 2000

7 cm   – podbudowa zasadnicza beton asfaltowy wg PN-S-96025 : 2000

20 cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie 

              wg PN-S-06102

nawierzchnia wjazdów do posesji

8 cm  - kostka betonowa brukowa, kolorowa

3 cm  - podsypka cementowo-piaskowa

10 cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie

             wg PN-S-06102

nawierzchnia chodników

6 cm   – kostka brukowa szara 

3 cm   – podsypka piaskowa 

Krawężniki i obrzeża

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zastosowano krawężniki uliczne typu: 

lekkie 15x30 cm, na ławie betonowej.

Wyniesienie krawężników 10 cm, na długości wjazdów do posesji wyniesienie min. 2 cm max 5 cm.

Jako obramowanie wjazdów bramowych zastosowano krawężniki wtopione 12x25 cm w kolorze czerwonym.

Spoiny krawężników należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową 1:3.

9. Odwodnienie

Odprowadzenie wód opadowych z korpusu drogowego zapewniono poprzez zastosowanie normatywnych spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni jezdni, które pokazano na planie zagospodarowania terenu oraz przekrojach podłużnym i normalnym.

Odwodnienie w/g oddzielnego opracowania.  

10. Oznakowanie

Projektowane oznakowanie poziome i pionowe po wybudowaniu drogi pokazano na rys. projekt zagospodarowania terenu   – rys. nr 1

Znaki pionowe przewidziano odmiany małej, odblaskowe. Wbudowane znaki powinny posiadać atesty, jakości.

Znaki poziome przewidziano wykonać w technologii tradycyjnej.

Wszystkie elementy oznakowania należy wykonać zgodnie z SWT – Załącznik nr 1-4 do Rozp. Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. oraz zgodnie ze specyfikacją

techniczną stanowiącą załącznik do projektu drogowego.

11. Uzgodnienia

W pasie drogowym występują urządzenia obce: wodociąg oraz napowietrzna linia energetyczna.

Istniejące uzbrojenie w czasie prowadzenia robót należy zabezpieczyć. Uzgodnienia poszczególnych zarządców sieci oraz warunki usunięcia kolizji są załączone do projektu budowlanego.

UWAGA!

Do robót ziemnych przystąpić można po uprzednim, dokładnym zlokalizowaniu istniejącego uzbrojenia. W pobliżu istniejących urządzeń wszelkie roboty należy prowadzić ręcznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji zarządzających sieciami uzbrojenia.  

 Szczegółowe zasady prowadzenia robót zawarto w opracowaniu – „Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót”, które stanowi załącznik do projektu wykonawczego. Wszelkie roboty należy wykonywać w sposób ściśle zgodny z tym opracowaniem oraz dokumentacją projektową.  

Zaleca się ażeby przyszły wykonawca był zobowiązany do przedstawienia Inwestorowi

w celu zatwierdzenia - Programu Zapewnienia, Jakości (PZJ).
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