Zat. nr 2
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni drogi gminnej w miej-
scowosci Przychdéd od km 0+000,00 do km 0+968,00, potozonej na terenie oznaczonym numera-
mi ewidencyjnymi: 1385, 1421, 1816, 1420, 1815, 1419, 1384, 1418, 1382, 1416/1, 1381, 1415,
1380, 1414, 1379, 1413, 1378, 1412, 1377/1, 1411/1, 1377/2, 1376, 1410/3, 1375, 1409, 1408,
1481, 1374, 1407, 1373, 1406, 1405, 1372, 1404, 1399/1, 1371, 1398/1, 1370, 1369, 1397/1,
1396/1, 1368, 1395/1, 1367, 1366, 1394/1, 1393/1, 1392/1, 1391/1, 1390/1, 1389/1, 1388/2,
1388/3, 1387/3, 1387/2, 1386/2, 1386/3, 1359, 1365 w obrebie nr 22 Szrensk (gmina Szrensk,
powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Waéjta Gminy Szrensk, 06-550 Szrehsk, w
oparciu o:

- mape w skali 1:1000,

- mape ewidencyjng w skali 1:2000 w/g stanu aktualnego,

- Wypis i wyrys z planu przestrzennego zagospodarowania gminy,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie wa-
runkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43
z14 maja 1999r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw spo-
rzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

- inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
- uzgodnienia z Inwestorem.

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy nawierzchni drogi gminnej
przez miejscowos¢ Przychéd od km 0+000,00 do km 0+968,00, polegajacej na wykonaniu profilo-
wania istniejacej podbudowy zwirowej, wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni z betonu asfalto-
wego, wykonaniu poboczy i oznakowania. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok
dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom lepszy dostep do srodkéw produkciji i umozliwi sprawny
wywoz wytworzonych produktéw. Zapewni tez mozliwos$¢ korzystania z komunikacji zbiorowe;.
Stanowi¢ bedzie najkrotsze potaczenie miedzy drogami powiatowymi nr 4640W i nr 2336W. Zmo-

dernizowana droga podniesie walory miejscowosci Przychdd oraz terendw przylegtych do drogi,
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ktére z uwagi na swoje potozenie mogqg sta¢ sie miejscem do rozwoju agroturystyki lub nowych
osiedlen.

4. Opis stanu istniejacego

Droga przez miejscowos¢ Przychdd posiada przekrdj szlakowy na catym odcinku projektowanym.
Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie na skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z
drogg powiatowa Nr 4640W Biezun — Szrenski — Mtawa (szerokos$é nawierzchni bitumicznej 6,00
m) a koniec na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2336W Grgdek — Wola Proszkowska —
Szrensk (szerokos$¢ nawierzchni bitumicznej 3,60 m). Przebiega w terenie rowninnym. Istniejgca
nawierzchnia jest wykonana z kruszywa naturalnego o grubosci 20-25 cm.

Poza pasem drogowym przebiega napowietrzna linia telekomunikacyjna.

Obustronne rowy drogowe spetniajg swojego zadanie i nie wymagajg pogitebienia i oczyszczenia.
Szerokos¢ korony wynosi 6,0 m. Na catym projektowanym odcinku droga przebiega przez obszar
przedzielony pastwiskami i tgkami, z niewielkimi skupiskami zabudowy zagrodowej na odcinku od
km 0+350 do km 0+470 po stronie lewej. Na projektowanym odcinku znajdujg sie dwa przepusty
drogowe poprzeczne do odprowadzania wody z pasa drogowego;

km 0+577,00 rurowy & 60 cm L = 8,00 m stan dobry, odptyw w lewo

km 0+781,00 rurowy & 60 cm L = 8,00 m stan dobry odptyw w lewo

Do km 0+515 po stronie lewej przebiega wodocigg w110. W pasie drogowym po obydwu stronach
rosng drzewa.

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga gminna przez miejscowos¢ Przychdd wg klasyfikacji okreslonej w Rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy D o predkosci projektowej 40
km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu
w celu maksymalnego obnizenia kosztow kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych przepustéw | rowoéw drogowych .
Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego terenu i stanowi ona potaczenie miejscowo-
sci Przychod z drogami powiatowymi o nawierzchni bitumicznej Nr 4640W Biezun — Szrenski —
Mtawa a koniec na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2336W Gradek — Wola Proszkowska —
Szrensk. Nie przewiduje sie réwniez w przysztosci ruchu tranzytowego na tym odcinku drogi.

5.1 Przekréj poprzeczny

Na catym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy z jezdnig jednopasowg z betonu asfaltowego o
szerokosci 3,50 m na istniejgcej podbudowie zwirowej. Korona drogi wynosi min. 6,00 m. Szeroka
podbudowa umozliwi w przysziosci wykonanie nawierzchni bitumicznej do 5,50 m.

Podstawowe parametry drogi:
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- szerokos¢ korony -6,00 m

- szerokos¢ nawierzchni -3,50m
- spadek poprzeczny nawierzchni obustronny -2%

- spadek pobocza gruntowego -6 %

- nachylenie skarp nasypow i rowéw -1:15
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

5.2 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i koncowy oraz osiem zataman

trasy. W siedem zataman wpisano tuki poziome o promieniach R=500 m na W1, R=800 m na W-3,
R=200 m na W-4, R=130 na W-5, R=130 na W-6, R=100 na W-7 oraz R=105 m na W-8. Na W-2
w miejscu zatamania nie wpisywano tuku poziomego.

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogami powiatowymi o nawierzchni bitumicznej to skrzyzo-
wania zwykte. Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje sie
wykonanie na nich nowej dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej 4+4 cm. Drogi krzyzujg sie pod
katem prostym lub zblizonym do prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skre-
cajgcych w lewo i w prawo na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 4640W projektuje sie uksztatto-
wac za pomocg tukéw kotowych o promieniach 8,0 m. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla po-
jazddéw skrecajacych w lewo i w prawo na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2336W projektuje
sie uksztattowa¢ za pomoca tukdéw kotowych o promieniach 6,00 i 8,0 m. Widocznos¢ na skrzyzo-
waniach jest dobra zaréwno w prawo jak i w lewo. Pochylenia podtuzne drég podporzadkowanych
czyli istniejacych gminnych nie sg wieksze niz 3% na dtugos$ci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni
drogi z pierwszenstwem przejazdu.

5.3 Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby zminimalizowaé roboty przy profi-
lowaniu podbudowy i nada¢ niwelecie odpowiednig ptynnos¢. Spadki podtuzne wynoszg od 0,07 %
do 0,940 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 116,90 do
119,18, a wiec przewyzszenie wynosi 2,28 m. W zalamania nie wpisywano tukéw pionowych.
Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym. Rzedne stanu istniejgcego oraz
projektowane dowigzano w oparciu o szczegétowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci
panstwowej.

5.4. Konstrukcja nawierzchni

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.)

projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie

niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w pro-
stych warunkach gruntowych’
Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,
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- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich

- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu ulic.

Ustalono, ze warunki wodne sg dobre. W podtozu projektowanej przebudowy drogi ponizej nasypu
niebudowlanego lub holocenskich gruntéw organicznych, wystepujg grunty zaliczone do grupy
nosnosci podtoza G. Podtoze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszkg zia-
ren frakcji zwirowej lub pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste. Sg to grun-
ty Srednio zageszczone i zageszczone. Podioze gruntowe mozemy zakwalifikowa¢ do grupy G1.
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1.a zmodyfikowana przez projek-
tantéw przedstawia sie jak nize;j:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubo-
$ci $rednio 20-25 cm.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno
by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie
powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$¢ skropienia i
okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzy-
warstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m2

Po utozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym frakcji 0/31,5 mm (mie-
szanka pospotki, zwiru i piasku) pobocza na szerokosci od min. 1,25 m kazde grubosci 8 cm. Po-
boczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw nor-
malnych.

5.5 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie

odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do istniejacych rowéw przydroznych. Z uwagi
na znikomg ilo$¢ zanieczyszczenh, powstajacg w wyniku ruchu pojazdéw jako wystarczajace urza-
dzenie oczyszczajgce sptywy deszczowe przyjeto trawiaste zbocza i skarpy, po ktérych wody opa-
dowe odprowadzane sg w teren. Na czesci odcinkéw projektuje sie wykonanie nowych rowow.
Roboty z tym zwigzane zostaty ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopéw i nasy-
pow.

Projektuje sie wykorzystanie istniejacych przepustow:

- km 0+577,00 rurowy & 60 cm L =8,00 m

- km 0+781,00 rurowy & 60 cm L =8,00 m

- km 0+337,000 60 cm w dlugosci L=8,00 m.
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Pod wszystkimi zjazdami do gospodarstw i na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi, ktére prze-
chodzg przez réw istniejg przepusty z rur PVC SN 8 @ 40 cm i dtugosci 6,0 m (na skrzyzowa-
niach 12,0 10,0 m).

5.6 Zjazdy

W zatgczniku do czesci opisowej zestawiono istniejgce zjazdy z uwzglednieniem uzupetnienia ich
nawierzchni kruszywem. Szeroko$¢ zjazdow na pola i do gospodarstw 5,0 m, z jezdnig o na-
wierzchni z kruszywa naturalnego szerokosci 5,00 m. tuki najazdowe o promieniu R=5,00 m.
Przebudowa zjazdoéw dotyczy tylko wykonania nowej nawierzchnia) bez zmiany ich lokalizaciji.

5.7 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiérkowe.

5.8 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku nie wystepujg podziemne urzadzenia infrastruktury technicznej ktére
wymagatyby przebudowy. Biegngca obok pasa drogowego napowietrzna linia telekomunikacyjna
nie stwarza kolizji z projektowanymi robotami. W miejscach zblizenia stupéw do rowu drogowego
istniejg przepusty z rur prefabrykowanych PVC SN 8 o $rednicy @ 40 cm dtugosci po 3,00 m za-
bezpieczajace stupy w lokalizacji: km 0+125, .km 0+178, km 0+227, km 0+278 i km 0+323.

5.9 Oznakowanie

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktére zawarto w oddzielnym opra-

cowaniu.

5.10 Technologia robo6t

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba
dan laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do planu BIOZ
6.1 Zatozenia do planu BIOZ
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Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzgadzeniu rodzajami robét, ktére mogg stwarzac zagrozenie moga to
by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegodlnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzi$ci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowacé i zabezpieczy¢ w celu za
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem
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- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju zagro-

zenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatdw, wyrobdw, substanciji i preparatéw niebezpiecz-

nych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen

stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia

lub w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eksploata-

Cji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
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- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drég dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i w niewielkim stopniu ulegnie zmianie ist-
niejagca os$ drogi. Projektuje sie wycinke 66 drzew kolidujgcych z przebudowa drogi.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm wykonana
z betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwor-
niach mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stoso-
wania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci. Nawierzch-
nia zostanie utozona na nawierzchni zwirowej. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewidu-
je sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych materiatéw:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospoétka | zwir) na pobocza

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania zageszczanej konstrukcji nawierzchni.

7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i nieuzytki. Brak jest obiektow
zabudowy, ktére w istotny sposdb wplywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy
zagrazatby czysto$ci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w rejonie drogi posiada gru-
powe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg de-
terminowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg
oraz pojazddéw rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje
sie znaczgcego wzrostu ruchu.

7.3. Wplyw inwestycji na srodowisko
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Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa

nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu drogo-
wego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami
przy duzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni zwirowej. Nie przewiduje sie koniecznoéci projektowania drogowych obiektéw inzynier-
skich.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzagdce — Wojta Gminy Szrensk najnizsza
klase techniczng (D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co $wiadczy, ze nawet w dalszej perspek-
tywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma wykorzy-
stywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ru-
chu pojazdéw i pieszych. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli
jednolitych ekosystemdw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie
zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek
zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie
bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujaco
na Srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow. Nie zajdzie ko-
niecznos¢ zmiany kierunkow produkcji roslinnej, wielkos$ci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktore

mogaq by¢ uprawiane.
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