OPIS TECHNICZNY zal. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowy zatoki autobusowe;j przy drodze gminnej w
miejscowosci Garkowo Stare, pofozonej na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi : 322, 360/2
obreb nr 21 Stare Garkowo, (gmina Szrenisk, powiat mfawski, wojewddztwo mazowieckie).

- Projektant: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94 PIIB MAZ/BD/1332/01

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wojta Gminy Szrerisk, 06-550 Szrensk, Plac Ka-

noniczny 10 w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

. bt 0 pomiary sytuacyjno-wysoko$ciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pbzniejszymi zmianami

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegbtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogo
wego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw spo-
rzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

}V?O inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

w

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej budowy zatoki autobusowej przy drodze
gminnej W miejscowosci Garkowo Stare, polegajacej na wykdnaniu robot rozbiérkowych, robot ziem-
. nych, wykonaniu warstwy mrozoochronnej, podbudowy z betonu cementowego, podbudowy z kruszy-
wa naturalnego, warstwy $cieralnej zatoki z kostki betonowej brukowej, chodnika z kostki betonowej
brukowej, zjazdu wpustéw ulicznych z przykanalikami, umocnion3ego wylotu i wiaty przystankowej.
Projektowana zatoka umozliwi bezpieczne zatrzymywanie sig autobuséw komunikacii miedzymiasto-
wej, bez koniecznosci utrudniania ruchu innym pojazdom oraz bezpieczne wsiadanie i wysiadanie pa-
sazerom dzieki zaprojektowaniu peronu i chodnikéw taczacych zatoki z uktadem przylegtym.

4. Opis stanu istniejacego

Obecnie miejsce przeznaczone pod budowg zatoki to szerokie pobocze gruntowe. Czes¢ wykorzysta
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wana jest jako miejsce zatrzymywania sie autobuséw. Po stronie prawej znajduje sie przystanek z wia-
ta przystankowa o konstrukcji murowanej do rozbiorki. Poza miejscem do zatrzym‘ywania sie autobu-
sow jest wiejski staw do ktérego sptywaja powierzchniowo wody opadowe z rejonu zatrzymywanie sie
autobuséw. Podtoze gruntowe w miejscu projektowanej zatoki to niewysadzinowe piaski réznoziarniste
z domieszkg ziaren frakcji zwirowej lub pojedyriczych otoczakoéw. Miejscowo wystepujg piaski drobne
na pograniczu piasku pylastego. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone. Podioze gruntowe
mozemy za kwalifikowa¢ do grupy G1.

W pasie planowanych robét nie ma urzadzen podziemnych kolidujgcych z budowg zatoki.

5. Opis stanu projektowanego

Zaprojektowano zatoke autobusowa z linig zatrzymania 20,0 m, skosem wjazdowym 1:8 dtugosci 24,0
m, skosem wyjazdowym 1:4 diugosci 12,0 m i gtebokosci 3,0 m. Kraweznik oddzielajgcy nawierzchnie
zatoki od peronu projektuje sig jako typu lekkiego 15 x 30 cm z betonu klasy C20/25 ustawionym na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, ustawiony 12 cm
powyzej poziomu nawierzchni zatoki.

- Zaprojektowano zatoke autobusowg o konstrukcji nawierzchni z tabeli 5.4.1. Rozporzadzenia ...:

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa (np. czerwona) grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B-20 grub. 22 cm

warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, Zwiru i piasku 0/31,5

mm) grub. 10 cm

Istniejaca jezdnig bitumiczng od projektowanej nawierzchni zatoki projektuje sie oddzieli¢ krawezni-
kiem lezacym 15x30x100 cm z betonu klasy C20/25, utozonym na tawie z betonu cementowego kla-
sy C12/15 i podsypce cementowo-piaskowej. Przed ustawieniem kraweznika nalezy odcig¢ pitg me-
chaniczng krawedz jezdni aby uzyskaé linie prosta. Przestrzen miedzy kraweznikiem lezacym a istnie-
jaca nawierzchnia bitumiczng jezdni9 drogi gminnej projektuje sig uzupetni¢ konstrukcja jak nizej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka piasku, pospotki i 2wiru) stabilizowanego me

chanicznie grubosci 20 cm.

- warstwa odsgczajgo — odcinajaca z piasku grubosci 15 cm

Podtoze pod wykonywang warstwe $cieralng powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na
zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno byé wykonane sprzetem mecha
nicznym zapewniajacym réwnomierno$¢ skropienia i okreslony §cisle jego wydatek.

Taki uktad, gdzie kraweznik bedzie uktadany 2 cm powyzej istniejacej nawierzchni a takze wykorzysta-
ny zostanie skos kraweznika o wysokosci 3 cm i utozenie kostki betonowej 2 cm ponad poziom kra-
weznika, umozliwi w ptzysi#oéci wykonanie odnowy warstw bitumicznych jezdni drogi powiatowej bez
przebudowy nawierzchni zatoki. Ustawienie poziome kraweznika umozliwi ,zmieszczenie” warstw bi-

tumicznych o grubosci tacznie do 7 cm, bez frezowania nawierzchni jezdni i przektadania kostki beto-
nowej na zatoce.
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Projektuje sie nawierzchnie peronéw i chodnikéw taczgcych z kostki betonowej szare;:
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 ' grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka posp6tki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10
cm
Projektuje sie chodnik wyprowadzajacy ruch pieszy z peronu zatoki.
Projektuje sie zjazd do posesji przez skos zatoki na dziatki nr 320/6 i 320/11. Zjazd indywidualny o diu-

gosci do granicy pasa drogowego potgczony z jezdnig skosem 1:1, zaprojektowano o nastepujace;
konstrukcji;

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa (np. grafit) grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) stabilizowa
nego cementem o Rm = 1,50 MPa grub. 15 cm

Projektuje sig rozdzielenia nawierzchni zjazdu od nawierzchni chodnika opornikiem betonowym

- 15x22x100 cm. Projektuje sig kraweznik od strony jezdni typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowe;

préstej i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, obnizony na wjezdzie (2 cm powyzej poziomu na-

wierzchni). Szeroko$¢ zjazdu — 5,00 m .

Chodnik bedzie zamknigty obrzezami 30x8 cm ustawionym na podsypce cementowo —piaskowej 1:4

grubosci 5 cm.

Projektuje sie ustawienie ”nowej wiaty przystankowej w miejsce istniejacej obecnie murowanej, ktora

zostanie rozebrana. Przyktadowg wiate z gotowych elementdéw pokazano na rysunku nr 7

6. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wéd opadowych do stawu wiejskie-
go. Projektuje sie¢ wykonanie dwoéch wpustéw deszczowych potaczonych przykanalikiem z rur PVC
160 mm. Wpusty deszczowe z osadnikiem o $rednicy ¢$500 z rur zelbetowych wipro o drugiej klasie

wytrzymato$ci, typu WU-II-A w wykonaniu wg.KB.4-4.12.1.(5) (D). Scianka czolowa wylotu sko$na
| zbrojona z betonu wylewanego na mokro C22/25 lub prefabrykowana. Spadek podiuzny przykanali-
ka0,5%.

7. Roboty rozbiérkowe

Na projektowanym odcinku wystepuja roboty rozbiérkowe zwiazane z rozebraniem wiaty przystanko-

wej murowanej, nawierzchni betonowej wiaty, nawierzchni bitumicznej dla wykonania przykanalika oraz
zdjecie warstwy humusu,

8. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy nie wystepuje podtuzne i po-
przeczne przejscie kabla ,telekowmunikacyjnego, wodociggéw, kabli energetycznych, linii napowietrz-
nych energetycznych. Mimo to w czasie prowadzenia robét ziemnych nalezy zachowaé szczegdlng
ostrozno$¢. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowaé defektorem stosowanym w budownictwie do
wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe.

Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzagdzeniami wykonaé recznie pod nadzorem pracownikow medidw.
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Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia
podziemnego.

9. Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu. Istniejace oznakowa-
nie jest prawidtowe dla obecnego stanu ale wymaga uzupetnienia o nowy znak D-15 zZwigzany z wy-
budowaniem nowej wiaty.

Przed przystapieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu
organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego
u zarzadcy drogi.

10. Technologia robot

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw,

badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegbtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:
"\«; Wszystkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z SST, obowigzujacymi normami, instrukcjg producent
t()w'i przepisami oraz ze szczegélnym uwzglednieniem przepisow BHP.
11. Informacja do planu BIOZ
11.1 Zalozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub Zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik
budowy. Plan BIOZ nalezy opracowaé w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 . (Dz. U. Nr 120, poz.
1126)

0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

0 Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w spra
wie BHP przy eksploataciji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr
96, poz.437)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen ubezpieczen
stwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dn. 23 grudnia 2003 1)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

11.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych

11.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarza¢ zagrozenie moga to by¢:
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- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest

. Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie pro-

wadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nalezy pro-
wadziC prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegdlnosci zgodnie z ustawg o odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanej budowy zatoki stwarzajg
zagrozenie dla osob postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni po-
siadac aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisow i zasad BHP

na budowie odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci oraz

inspektorzy nadzoru.

Teren robét przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowaé i zabezpieczy¢ przed osobami
postronnymi.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robot budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajacymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajace samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem kraweznikéw i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratordw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (uktadanie nawierzchni, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie kraweznika do

wbudowania),

- potknigcie sig, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

11.4 Sposéb instruktazu pracownikow

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstgpne na stanowisku pracy i udokumentowaé je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robot szczegdl
nie niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia dla ludzi i éro-

dowiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indy
widualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozer,

c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegéinie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby

¢) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster
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budowy i kierownicy robot

11.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczeristwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju za-
grozenia
~ 20 COPRRIONEINE TAETR DRIy ¢ ZAagiecza Z2gadiie z auowigzufgeymi przepisamy ( normami,
- Wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobow, substancji i preparatéw niebezpiecz-
nych:
- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po

uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z

mozliwoscig z mozliwo$cig pdzniejszego jego wykorzystania.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczeristwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegollnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujacych sie wokét budowy przed mozliwoécig stwo-
rzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidlowej eksplo-
atacji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentdéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajg
cych dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowag i zabezpieczy¢ w celu zapewnienia

bezpieczeristwa na podstawie projektu czasowej organizacji robét, uzgodnionego w Starostwie Powia-
towym w Miawie.

autor projektu:
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