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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY ZJAZDU ULICY POLCZYNSKIEJ
W ULICE NIEDZIALKOWSKIEGO
NA DZIALKACH NR 173/4; 173/1
OBREB GEODEZYJNY 009
W SWIDWINIE.

1. INWESTOR:
GMINA MIASTO SWIDWIN
Plac Konstytucji 3 Maja 1
78-300 Swidwin

2. Podstawa opracowania dokumentacji:

2.1.Umowa: KOS.1.342-2/2012 z dnia 10.01.2012 r;

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa w skali 1:500;

2.3. Pomiary wykonane w terenie;

2.4. Wytyczne projektowania ulic z 1992 r;

2.5. Wytyczne projektowania drég III, IV 1V klasy technicznej —-WPD — 2
Z 1995 roku oraz rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie;

2.6. Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 (Dz.U. Nr 98 p.602);

2.7. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz. U. Nr 14 p.60);

2.8. Obowiazujace techniczne normy panstwowe i1 branzowe dotyczace
wykonawstwa rob6t ziemnych 1 drogowych;

2.9. Uzgodnienia z Inwestorem;

3.0. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w sprawie

metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.



4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na
przebudowe zjazdu ulicy Potczynskiej w ulice Niedziatkowskiego na
dtugosci 161,00 mb na dzialce nr 173/4 1 czg§ciowo na dzialce nr 173/1 ( na
szerokosci 1,00 m).

Poczatek przebudowy nawierzchni ulicy (km 0+000,00 — km lokalny)
zlokalizowany jest na poczatku istniejacego przejscia dla pieszych w obrgbie
skrzyzowania z ulica Potczynska Boczna (prowadzaca do parkingu przy
budynku Banku PEKAO SA), koniec (km 0+161,00) znajduje si¢ w obrgbie
skrzyzowania z ulica 3 Marca ( na koncu istniejacego zanizenia nawierzchni
po przekopie pod kabel energetyczny).

Zakres robot wskazany jest na Projekcie zagospodarowania terenu i1 Planie
sytuacyjnym.

Planowana inwestycja nie jest przedsigwzigciem mogacym znaczaco
oddziatywac na Srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 z p6zn. zm.), a tym samym nie wymaga uzyskania decyzji
srodowiskowe;.

4. Stan istniejqcy.
4.1. opis terenu.

Na projektowanym do przebudowy odcinku ulica posiada nawierzchnig
bitumiczna jednojezdniowa dwukierunkowa szerokosci od 7,5 m (odcinek
poczatkowy) do 9,00 m (odcinek od skrzyzowania z ulica Pocztowa) 1
przekroj uliczny.

Na projektowanym odcinku ulicy wystepuja cztery skrzyzowania z ulicami,
dwa zjazdy publiczne i cztery przejscia dla pieszych.

W km 0+023,00 strona lewa skrzyzowanie — wlot ulicy Podmiejskiej (ulica
jednokierunkowa;

Km 0+072,00 strona prawa skrzyzowanie z ulica Pocztowa (ulica
dwukierunkowa);

Km 0+107,00 strona lewa skrzyzowanie — zjazd w ulicg Niedziatkowskiego
(ulica jednokierunkowa);

Km 0+155,00 strona prawa skrzyzowanie — zjazd w ulicg 3 Marca (ulica
jednokierunkowa).
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W km 0+034,50 1 0+051,00 po stronie prawej zlokalizowane sa zjazdy
publiczne.

Ulica zlokalizowana jest w Scistym centrum miasta. W bezposrednim
sasiedztwie ulicy zlokalizowany jest Bank PEKAO SA, Urzad Pocztowy
oraz szereg sklepow.

Natgzenie ruchu kotowego jest bardzo duze. Zdecydowanie przewaza ruch
samochoddéw osobowych 1 lekkich dostawczych.

Zjazd w ulicg Niedziatkowskiego jest miejscem tworzenia si¢ ,,korkow”,
bowiem samochody skrecajace z ulicy Potczynskiej w lewo w ulice
Niedziatkowskiego ustepujac pierwszenstwa przejazdu samochodom
jadacym prosto ( z kierunku przeciwnego) blokuja ruch pojazdéw bedacych
za nimi. Jest to bardzo uciazliwe szczegdlnie w godzinach porannego i
popotudniowego zwigkszonego natgzenia ruchu.

Nawierzchnia bitumiczna ulicy jest w stanie ztym, wystepuja ubytki
nawierzchni, taty po remontach czastkowych oraz koleiny w pasach ruchu.
Podbudowa z brukowca obrobionego jest w stanie dobrym.

Po stronie lewej od poczatku robot do skrzyzowania z ulica
Niedziatkowskiego wbudowany jest kraweznik drogowy betonowy
zeskosowany, ktérego stan techniczny jest zly 1 zaprojektowano jego
rozbiorke. Na jego $ladzie zaprojektowano wbudowanie krawg¢znika
drogowego betonowego zeskosowanego 15 x 30 x 100 cm na tawie
betonowej z oporem.

Dalej po stronie lewej wbudowany jest kraweznik granitowy w stanie bardzo
dobrym, ktéry pozostaje bez zmian, za wyjatkiem obniZenia jego na
projektowanym przejsciu dla pieszych i podniesienia na likwidowanym
przejsciu dla pieszych.

Po stronie prawej od poczatku robdt do skrzyzowania z ulica Pocztowa
istniejacy kraweznik drogowy betonowy ( réwniez w ztym stanie
technicznym) nalezy rozebrac.

Na tym odcinku zaprojektowano wbudowanie kraweznika drogowego
betonowego zeskosowanego 15 x 30 x 100 cm na tawie betonowej z oporem.
Na odcinku od skrzyzowania z ulica Pocztowa do skrzyzowania z ulica 3
Marca istniejacy krawgznik kamienny ( zly stan techniczny) nalezy rozebrac.
Na tym odcinku zaprojektowano wbudowanie kraweznika granitowego
zeskosowanego 15 x 30 x 75 cm lub 15 x 30 x 100 cm na tawie betonowej z
oporem.

Odwodnienie ulicy z wod powierzchniowych nastepuje do dwoch wpustow
kanalizacji deszczowej oraz na powierzchnie ulic przylegtych i dalej do
wpustow kanalizacji deszczowej znajdujacych si¢ w tych ulicach.

Z powodu kolein i niewtasciwych spadkow podtuznych w wielu miejscach
tworza si¢ zastoiny wodne.
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Przebudowa nawierzchni chodnikéw stanowi odrgbne opracowanie.

4.2. Urzqdzenia obce w pasie robot.

W granicach prowadzonych robot znajduje sig¢ kanalizacja sanitarna 1
deszczowa, gazociag niskiego ci$nienia, wodociag, kable energetyczne
niskiego napigcia oraz sie¢ teletechniczna.

Lokalizacja infrastruktury technicznej uzbrojenia terenu wskazana jest na
projekcie zagospodarowania terenu, planie sytuacyjnym i profilu podluznym
ulicy.

Giegbokos¢ posadowienia uzbrojenia nie koliduje z zakresem robot ziemnych.
Pokrywy studni telekomunikacyjnych, wpusty kanalizacji deszczowej nalezy
posadowi¢ na projektowanych rzednych wysokosciowych nawierzchni
chodnika lub nawierzchni bitumiczne;.

5. Stan projektowany.
5.1. ZaloZenia ogolne.

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Swidwin (pismo PB.6727.1.88.2011 z dnia 21.10.2011 r, oraz
PB.6727.1.4.2012 z dnia 13.01.2012 r w zalaczeniu) zezwalaja na realizacje
inwestycji.

Gtownym celem przebudowy omawianego odcinka ulicy jest wykonanie
dodatkowego pasa ruchu dla pojazdow skrecajacych w ulice
Niedziatkowskiego (lewoskret) 1 tym samym poprawienie ptynnosci ruchu
oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego 1 pieszego (poprzez
zmiang lokalizacji przejs¢ dla pieszych).

Linia kraweznika po lewej stronie ulicy pozostaje bez zmian.

Po stronie prawej, od krawedzi nawierzchni zjazdu (km 0+053,50) kraweznik
betonowy ( do ulicy Pocztowej) ptynnie odsuna¢ od istniejace;j linii
kraweznika poszerzajac nawierzchnig ulicy.

Od skrzyzowania z ulica Pocztowa nawierzchnia ulicy bedzie miata
szeroko$¢ 10,00 m. Kraweznik granitowy wbudowac tak, aby szeroko$¢
nawierzchni wyniosta 10,00 m (poszerzenie o 1,00 m).

Lokalizacja kraweznika granitowego na odcinku od ulicy Pocztowej do ulicy
3 Marca jest $cisle powiazana z przebudowywanym obecnie Placem Jana
Pawta II zlokalizowanym bezposrednio przy ulicy.
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W obrebie zjazdu w ulicg Niedziatkowskiego ( z kierunku ronda) powstana

trzy pasy ruchu: pas ruchu do jazdy na wprost szerokosci 3,50 m, pas ruchu

dla lewoskretow w ulice Niedziatkowskiego szerokosci 3,50 m 1 pas ruchu z

kierunku przeciwnego szerokosci 3,00 m.

Roéwniez lokalizacja projektowanego przejscia dla pieszych jest dowiazana

do projektu przebudowy Placu Jana Pawta II.

Przej$cia dla pieszych szerokosci 4,00 m zaprojektowano w km (0§ przej$cia

dla pieszych):

- km 0+002,00 (pokrywa si¢ z istniejacym przejSciem dla pieszych);

- km 0+043,00;

- km 0+120,00 (poprzez projektowana wysepke rozdzielajaca pasy ruchu ze
spocznikiem dla pieszych szerokosci 3,00 m).

Integralna czgscia niniejszego projektu jest Projekt Statej Organizacji Ruchu
zawierajacy szczegoty oznakowania poziomego 1 pionowego odcinka ulicy
Polczynskiej projektowanej do przebudowy.

5.2. Roboty rozbiorkowe i przygotowawcze.

W przedmiarze robot doktadnie okreslono 1lo$¢ i1 rodzaj robdt rozbidrkowych
( m.in. kraweznik, nawierzchnia na doj$ciach do przejs¢ dla pieszych).
Istniejaca nawierzchnig bitumiczna nalezy zfrezowac.

Zakres robodt do frezowania okreslono na podstawie rysunku i zestawienia nr
5.

Do przej$cia dla pieszych w km 0+043,00 po stronie lewej wykona¢ dojscie z
materialu (obrzeze i kostka brukowa betonowa) z odzysku (rozbiorka
istniejacych przej$¢ dla pieszych).

5.3. Wysepka.

Na pasie zamykajacym lewoskret 1 dzielacym pasy ruchu w przeciwnych
kierunkach zaprojektowano wysepke (km 0+114,50 — 125,50).

Szerokos$¢ wyspy 3,00 m. Szeroko$¢ pasow ruchu przy wyspie po 3,50 m.
Wyspa okrawgznikowana kraweznikiem granitowym na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 (B-15).

Promien wyokraglajacy 1,50 m. Krawg¢znik wystajacy 12 cm ponad
nawierzchnig ulicy, jedynie na przejsciu dla pieszych kraweznik wtopiony ( 2
cm ponad nawierzchnig ulicy).
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Na przejsciu dla pieszych szerokosci 4,00 m poprzez wysepke utozy¢ plyty
granitowe 1,00 x 0,70 x 0,05 m ( 4 ptyty). Przestrzenie miedzy ptytami
zabrukowac¢ kostka granitowa 4/6 cm (do szerokosci 4,00).

Pozostata powierzchni¢ wyspy zabrukowac kostka granitowa 8/11 cm.

Na dojsciu do przejscia dla pieszych po stronie lewej od istniejacego
chodnika wykona¢ nawierzchni¢ z dwoch ptyt granitowych oraz kostki
granitowe] 4/6 cm.

Szczegoly konstrukcji podane sa na rysunku nr 4/3.

5.4. Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni ulicy z wod powierzchniowych nastapi poprzez
projektowane spadki poprzeczne i podtuzne do czterech wpustow kanalizacji
deszczowej oraz czg¢sciowo do wpustow kanalizacji deszczowej na ulicach
przylegtych.

W km 0+019,00 1 0+065,00 (str. prawa) istniejace wpusty podnies¢ do
projektowanych rzednych wysokosciowych nawierzchni.

W km 0+140,00 istniejaca studzienkg¢ wpustowa kanalizacji deszczowe;j
zdemontowac.

W km 0+141,00 zaprojektowano budowe¢ dwodch studzienek kanalizacji
deszczowej, ktore nalezy podtaczy¢ przykanalikami ze studnia rewizyjna
kanalizacji deszczowej w km 0+142,00

Zaprojektowano typowe studzienki Scieckowe uliczne z rur betonowych
srednicy 50 cm z osadnikiem bez syfonu.

5.5. Poszerzenie nawierzchni.

Na rysunkach nr 4 — 4/3 przedstawiono przekroje konstrukcyjne dla

projektowanej przebudowy ulicy.

Konstrukcja na poszerzeniu nawierzchni ulicy:

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W grubosci 4 cm po
zageszezeniu,

- podbudowa z mieszanki mineralno-asfaltowej AC22P grubosci 7 cm po
zageszezeniu,

- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 mm warstwa grubosci 25
cm po zaggszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 10 cm po zageszczeniu.
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Polaczenia miedzywarstwowe po oczyszczeniu skropi¢ emulsja asfaltowa
(0,8 kg/m2 dla podbudowy ttuczniowej 1 0,5 kg/m2 dla warstw
bitumicznych).

5.6.Nawierzchnia.

Zakres robot bitumicznych wskazany jest w czgsci rysunkowej (Projekt
zagospodarowania terenu 1 Plan sytuacyjny).

Po oczyszczeniu sfrezowanej powierzchni 1 skropieniu emulsja asfaltowa w
ilosci 0,5 kg/m2 wykona¢ warstwe wiazaca z betonu asfaltowego AC16W
warstwa $redniej grubosci 4 cm po zageszczeniu.

Po oczyszczeniu 1 skropieniu wykonac¢ warstwe Scieralna z mieszanki
mastyksowo-grysowej SMA grubosci 4 cm po zaggszczeniu.

Spadki poprzeczne nawierzchni w obrebie skrzyzowan z ulicami sasiednimi
dostosowano do istniejacych na nich nawierzchni bitumicznych
uwzgledniajac potrzebe prawidtowego odprowadzenia wod opadowych.
Szczegdty spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni podane sa na
profilu podtuznym (rysunek nr 3) i przekrojach poprzecznych (rysunek nr 5).

5.7. Oznakowanie poziome i pionowe.

Wszystkie szczegoty oznakowania poziomego 1 pionowego zawarte sa w
Projekcie Statej Organizacji Ruchu.

Opracowat:



