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1. INWESTOR:
GMINA MIASTO SWIDWIN
Plac Konstytucji 3 Maja 1
78-300 Swidwin

2. Podstawa opracowania dokumentacji:

2.1.Umowa z Inwestorem Nr K0S$.3037.9.2018 z dnia ;

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500;

2.3. Pomiary wykonane w terenie;

2.4. Wytyczne projektowania ulic z 1992 r;

2.5. Wytyczne projektowania drog III, IV 1 V klasy technicznej —WPD — 2
Z 1995 roku oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

2.6. Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 (Dz.U. Nr 98 p.602);

2.7. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz. U. Nr 14 p.60);

2.8. Obowigzujace techniczne normy panstwowe 1 branzowe dotyczace
wykonawstwa robot ziemnych 1 drogowych;



2.9. Uzgodnienia z Inwestorem;
3.0. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w sprawie
metod i1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na
przebudowe drogi gminnej ulica Kotobrzeska wraz z drogami przylegtymi do
Placu Lotnikéw w m. Swidwin. Zakres robét objety projektem miesci sie w
granicach dziatek nr 103/7; 103/13; 93/3 obrgb geodezyjny 007 w m.
Swidwin bedacych pasem drogowym w/w drog — ulic miejskich (zgodnie z
wypisem 1 wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego wydanego przez Burmistrza Miasta Swidwin — pismo
PB.6727.1.69.2017 z dnia 29.09.2017 r. w zataczeniu).

Poczatek przebudowy nawierzchni drogi — ulicy Kotobrzeskiej (odc. A — B)
zlokalizowany jest na poczatku skrzyzowania z centralng wyspa na ul. Plac
Lotnikow. Poczatek przebudowy zawarty w dokumentacji jest jednoczesnie
koncem przebudowy ulicy 3 Marca, wykonanej w 2017 roku.

W niniejszej dokumentacji nawierzchnia chodnikow, zjazdow , miejsc
postojowych, nawierzchni ulicy oraz krawezniki i oporniki bedg identyczne z
wbudowanymi w ulicg 3 Marca.

Koniec przebudowy znajduje si¢ na skrzyzowaniu z ulica Polng (obejmuje
rowniez przebudowe tego skrzyzowania).

W km 0+015 w lewa strong jest skrzyzowanie z ulica Plac Lotnikow (odc. C
—D). Ulica ta réwniez zostanie przebudowana.

Calos¢ robét zwigzanych z przebudowa drogi gminnej ulicy Kotobrzeskiej

i Placu Lotnikow w branzy drogowej zawiera si¢ w granicach w/w dziatek
bedacych pasem drogowym w/w ulic — zgodnie z wypisem i wyrysem z
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Swidwin.
Poczatkowy odcinek przebudowy ulicy Kotobrzeskiej znajduje sie na dziatce
nr 79 bedacej pasem drogowym ulicy 3 Marca.

Obreb skrzyzowania z ulicg Ko$ciuszki znajduje si¢ na dziatce nr 34.
Przebudowa obejmuje réwniez powierzchnie¢ dziatki nr 102/1.

Dzialki nr 79 1 34 w obrebie geodezyjnym 009 (pas drogowy ulicy
odpowiednio 3 Marca i Kosciuszki ) oraz dziatka nr 102/1 obreb geodezyjny
007 (teren dworca autobusowego) sq pasami drogowymi ulic miejskich
(zgodnie z wypisem z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
wydanego przez Burmistrza miasta Swidwin — pismo PB.6727.1.42.2018 z
dnia 06.08.2018 r w zataczeniu).
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Zakres robdt wskazany jest na Projekcie zagospodarowania terenu (w skali
1:500).

Planowana inwestycja nie jest przedsigwzigciem mogacym znaczaco
oddzialywac na §rodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 z pézn. zm.), a tym samym nie wymaga uzyskania decyzji
srodowiskowe;j.

4. Stan istniejgcy.
4.1. opis terenu.

Ulica Kotobrzeska jest ulica dwukierunkowsq. Do km 0+088 ulica jest
dwujezdniowa (rozdzielona pasem zieleni). Szerokos$¢ nawierzchni
bitumicznej na tym odcinku dla kazdej z jezdni wynosi od 5,00 d0 5,50 m,
dalej ulica jest jednojezdniowa dwukierunkowa, a szerokos¢ nawierzchni
bitumicznej wynosi od 12,0 do 10,0 m.

Projekt przebudowy ulicy Kotobrzeskiej konczy si¢ na skrzyzowaniu z ulicg
Polng i obejmuje rowniez przebudowg tego skrzyzowania (granica dziatki nr
93/3).

W km 0+015 znajduje si¢ skrzyzowanie z centralng wyspa ( teren z niskg
zielenia ograniczony kraweznikiem o promieniu 7,50 m). W lewgq strong ma
poczatek ulica Plac Lotnikow. Do skrzyzowania z ulicg Kosciuszki
nawierzchnia jednojezdniowa dwukierunkowa z nawierzchnig bitumiczng
szerokosci 7,40 m. Za skrzyzowaniem z ulicg Kosciuszki i wjazdem od
dworca PKP ulica Plac Lotnikow jest jednojezdniowa jednokierunkowa z
nawierzchnig bitumiczna szerokosci 7,00 m. Za zjazdem z ulicy Plac
Lotnikoéw do dworca PKP ulica z nawierzchnig bitumiczng jest
jednokierunkowa z dopuszczonym jedynie ruchem przewoznikéw
posiadajacych zezwolenia na przewdz osob. W koncowej czesci ulicy
znajduje si¢ dworzec autobusowy z trzema peronami. Ulica Plac Lotnikow
konczy si¢ skrzyzowaniem z ulica Kotobrzeska. Ulica Kotobrzeska i Plac
Lotnikéw zlokalizowane sg w centrum miasta.

Ulice posiadaja obustronnie chodniki z kostki brukowej betonowej, masy
bitumicznej 1 ptyt drogowych 35 x 351 50 x 50 cm. Nawierzchnia ulic
ograniczona jest kraweznikiem betonowym i1 kamiennym. Szerokos¢
chodnikéw jest zmienna 1 wynosi od 1,90 do 7,00 m.
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Obustronnie wystepuje zwarta zabudowa budynkami mieszkalnymi jak i
budynkami uzytecznosci publicznej ( sklepy spozywcze, odziezowe,
pizzerie, lodziarnie, lokale gastronomiczne, banki).
Przy ulicy znajduje si¢ Powiatowy Urzad Pracy, Agencja Nieruchomosci
Rolnych, oddziaty Starostwa Powiatowego oraz zaktad produkcyjny.
Ulica Kotobrzeska jest przedtuzeniem ulicy 3 Marca, ktora jest gtownym
ciagiem handlowym, a takze ulubionym miejscem spacerowym mieszkancow
jak 1 przyjezdnych.
Duze skupisko instytucji publicznych (Powiatowy Urzad Pracy, wydziaty
Starostwa Powiatowego, Agencja Nieruchomosci Rolnych, bank powoduje,
ze bardzo duzo interesantdw z powodu matlej ilosci miejsc postojowych ma
bardzo powazne ktopoty z prawidtowym zaparkowaniem swego pojazdu.
Ponadto sasiedztwo dworca PKP oraz w mniejszym stopniu PKS powoduje,
ze duza ilos¢ oséb pozostawia na wiele godzin swoje pojazdy przy dworcu
oraz w jego poblizu udajac si¢ pociggami lub busami do sasiednich
miejscowosci do pracy lub na zakupy.
Od km 0+090 ulica Kotobrzeska ma nawierzchnie szerokosci od 12,0 do 10,0
m co przy odcinku prostym prowokuje niektorych kierowcow do rozwijania
nadmiernych predkosci. Znajdujacy si¢ na tym odcinku parking dodatkowo
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.
Zdecydowanie przewaza ruch samochodéw osobowych i lekkich
dostawczych o srednim do duzego natgzeniu ruchu.
Ruch pieszych jest znaczny.
Wyznaczone jest pig¢ przejs¢ dla pieszych oznakowanych pionowo i
poziomo.
Nawierzchnia bitumiczna ulic jest zniszczona. W wielu miejscach
nawierzchni widoczne sg taty po remontach czastkowych, réwniez znajdujq
si¢ faty po przekopach wykonanych w miejscach wykopow pod likwidacje
awarii urzadzen podziemnych.
Spadki poprzeczne nawierzchni ulicy zawieraja si¢ w przedziale od 0,2% do
6,0%, natomiast spadki podtuzne wynosza od 0,1% do 3,7% .
Studzienki wpustowe istniejacej kanalizacji deszczowej w znacznej czgsci sa
zamulone 1 niedrozne, cz¢$¢ z nich jest zawyzona wzgledem nawierzchni i po
opadach deszczu powstaja zastoiska wodne.
Nawierzchnia chodnikéw posiada liczne nierownosci, wystepuja braki w
nawierzchni z ptyt chodnikowych, krawezniki betonowe sq wykruszone.
Nawierzchnie chodnikow byty robione okoto 20 do 25 lat temu.
Ogodlnie stan warstwy $cieralnej nawierzchni ulicy, oraz nawierzchni
chodnikow i1 zjazdow jest bardzo zty.
Nawierzchnia drogi nie wykazuje oznak, ktore swiadczytyby o
niewystarczajacej nosnosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni i podtoza
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Na ulicy Kotobrzeskiej przy Powiatowym Urzedzie Pracy znajduje si¢
jedyny parking spelniajacy wymagania dla miejsc postojowych, jednak jego
nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wykonanej okoto 20 lat temu jest
bardzo odksztatcona.

Na ulicy Plac Lotnikéw brak miejsc postojowych.

7 powodu braku miejsc postojowych kierowcy parkuja swoje pojazdy w
miejscach do tego nie przystosowanych (zbyt blisko budynkéw
mieszkalnych).

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 18,0 do 39,00 m.

Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/godz.

4.2. Urzqdzenia obce w pasie robot.

W granicach prowadzonych robdt wystepujq kable energetyczne niskiego
napigcia, sie€ teletechniczna, wodociag, gazociag Sredniego cisnienia oraz
kanalizacja sanitarna i deszczowa. Ich lokalizacja wskazana jest na Projekcie
zagospodarowania terenu. Glgbokos¢ posadowienia uzbrojenia terenu nie
koliduje z zakresem robdt ziemnych, bowiem maksymalna gltgbokosé
wykopdw pod nowo projektowane konstrukcje wyniesie 0,50 m.

5. Stan projektowany.
5.1. Zalozenia ogdlne.

W uzgodnieniu z Inwestorem zdecydowano, ze na projektowanych do
przebudowy powierzchniach chodnikéw, miejsc postojowych, zjazdéw i
nawierzchni ulic zostang wbudowane identyczne materiaty jak na
przebudowanej uprzednio ulicy 3 Marca, dotyczy to rowniez kraweznikow i
obrzezy. Projektowane odcinki ulic beda ,,przedtuzeniem” ulicy 3 Marca.
Ulica pozostanie dwukierunkowa.

Przebudowa ma ,,wygenerowaé¢” maksymalng ilo$¢ miejsc postojowych 1
poprawe bezpieczenstwa ruchu.

W obrebie dworca autobusowego zrezygnowano z trzeciego peronu
(zmniejszona ilo$¢ przewoznikéw). Miejsce to zostanie wykorzystane pod
budowe 8 miejsc postojowych (postd] wzdtuzny). Przy ulicy Kotobrzeskiej
po prawej stronie zostana wybudowane pod katem 60° 11 miejsc
postojowych, ponadto w dalszej czgsci po stronie prawej zostanie
wybudowanych 10 miejsc postoju wzdtuznego. Przy budynku Powiatowego
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Urzedu Pracy zostang wybudowane 24miejsca postojowe (w tym dla osoby
niepetnosprawne;j).

Elementami poprawiajacymi bezpieczenstwo ruchu drogowego bedzie
wyniesiona nawierzchnia (z kostki brukowej koloru czerwonego) w osi ulicy
Kotobrzeskiej w km 0+117,50 do 0+295,0 na szerokosci 2,0 m (z
opornikami). Wyniesienie w osi wyniesie 5 cm. Dodatkowo wyniesienie
oznakowane bedzie znakiem poziomym P-7c.

Na odcinku do ulicy Polnej wprowadzone bedzie ograniczenie predkosci do
40 km/godz.

Ma to poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu w obregbie znacznej ilosci
obustronnych miejsc postojowych oraz zjazdow.

W obrebie miejsc wsiadania do $rodkéw transportu publicznego na dworcu
autobusowym zostang ustawione porecze U-12a typ olsztynski.
Projektowanych piec przejs¢ dla pieszych bedzie oznakowane pionowo i
poziomo.

Zaprojektowano przebudowg istniejacej nawierzchni ulicy, skrzyzowan,
chodnikow, zjazdow 1 miejsc postojowych oraz budowg nowych miejsc
postojowych..

W celu zapewnienia prawidlowego sptywu wod powierzchniowych istniejaca
nawierzchnia zostanie sfrezowana i nadane zostang odpowiednie spadki
poprzeczne i podtuzne w kierunku istniejacych wpustow kanalizacji
deszczowe;j.

Podstawowe parametry dla projektowanej ulicy:

- Klasa L (lokalna);

- kategoria ruchu KR 3;

- predkos¢ projektowa 50 km/godz;

- obcigzenie 80 kN/os;

- maksymalny spadek podtuzny 3,67%;

- minimalny spadek podtuzny 0,3%

- minimalny promien tuku pionowego wklestego 500 m;

- minimalny promien tuku pionowego wypukiego 550 m.

5.2. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Nawierzchnie chodnikow, parkingu oraz zjazdéw nalezy rozebrac.
Kraweznik betonowy i kamienny oraz obrzeza betonowe réwniez rozebrac.
Materiat z rozbiorki nawierzchni chodnikéw, zjazdow, kraweznik i bruk
wywiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

Odcinek A — B (ulica Kotobrzeska) po stronie prawej, oraz od km 0+110 po
stronie lewej posiada bardzo mate spadki podtuzne. Dla tych odcinkéw na
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profilu podtuznym (rys. nr 3 i 3/1) przedstawiono projektowane spadki
poprzeczne i podtuzne odpowiednio prawej i lewej krawedzi nawierzchni
ulicy wzgledem osi podtuzne;.

Istniejaca nawierzchnig bitumiczna ulicy nalezy sfrezowac nadajac jej
projektowane wg rys. 3 i1 3/1 oraz rysunek nr Sspadki poprzeczne i podtuzne.
Na pozostatych projektowanych powierzchniach istniejace spadki
poprzeczne i podtuzne zapewnia swobodny spltyw wod powierzchniowych do
istniejagcych wpustéw kanalizacji deszczowej. Na tych powierzchniach
istniejacq nawierzchnie bitumiczng nalezy sfrezowaé na glebokos¢ srednia 7
cm.

Istniejacq nawierzchnig¢ bitumiczng na czesci chodnika oraz pod
projektowany ,,pas rozdziatu” (wyniesiona nawierzchnia ulicy w osi ) nalezy
rozebraé. Materiat z rozbidrki i frezowania nawierzchni bitumicznej wywiezé
do utylizacji.

Pokrywy wtazow kanatowych oraz zaworow wodociaggowych i studzienek
telefonicznych podnies¢ na poziom projektowanej nawierzchni.

W km 0+023,90 str. prawa istniejacy zjazd publiczny do duzego kompleksu
handlowego jest w stanie dobrym 1 nie podlega przebudowie.

Istniejacy po stronie prawej murek z kamienia tacznie z jego fundamentem
nalezy rozebrac.

W przedmiarze robdt szczegdtowo przedstawiono zakres i wielkosé
poszczegblnych robot.

5.3. Odwodnienie.

Na projektowanej do przebudowy powierzchni ulic jest 16 istniejacych
studzienek kanalizacji deszczowe;j

Odwodnienie utwardzonych powierzchni z wod powierzchniowych nastapi
poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne do istniejacych
studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej ktorych lokalizacja i
projektowane rzedne wysokosciowe podane sa na Planie zagospodarowania
terenu oraz na profilach podtuznych ulic (odc. A—B i C — D).

Studzienki kanalizacji deszczowej oraz przykanaliki nalezy doktadnie

wyczyscic.

UWAGA!

Zgodnie z uzgodnieniem i poleceniem Inwestora wbudowane materialy
na nawierzchni¢ chodnika, miejsc postojowych, zjazdow, nawierzchnig
ulic a takze krawezniki i obrzeza maja by¢ identyczne do wbudowanych
na przebudowanej ulicy 3 Marca. W zwigzku z powyzszym:

- na chodnikach zostanie wbudowana kostka brukowa betonowa
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trzyelementowa Gredos koloru zoltego oraz melanz wysokosci 8 cm;

- parkingi i miejsca postojowe kostka brukowa betonowa
trzyelementowa Gredos koloru szarego oraz czerwonego do
wyznaczenia miejsc postojowych wysokosci 8 cm;

- zjazdy kostka brukowa betonowa trzyelementowa Gredos koloru
czarnego wysokosci 8 cm;

- pas rozdzialu kostka brukowa betonowa dwuelementowa ,,cegietka”
koloru czerwonego wysokosci 8 cm;

- kraweznik kamienny granitowy Sciety 15 x 30 cm;

- kraweznik (opornik) kamienny granitowy 12 x 25 c¢m;

- obrzeze kamienne granitowe 8 x 30 cm;

- nawierzchnia ulic z masy mastyksowo-grysowej SMA 8;

- oznakowanie poziome grubowarstwowe.

5.4. Nawierzchnia chodnika.

Szerokos¢ nawierzchni chodnika jest zmienna i wynosi od 1,90 (bez

kraweznika) do 7,0 m (nawierzchni¢ chodnika utozy¢ do istniejacych

budynkéw bedacych granicg pasa drogowego, istniejacych cokolikow

ogrodzen lub do granicy pasa drogowego).

W miejscach rozebranej nawierzchni bitumicznej chodnika oraz pod

poszerzenie chodnika wykonaé¢ podbudowe z kruszywa naturalnego.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- na szerokosci 0,15 m bezposrednio przy krawezniku lub obrzezu (blizszym
nawierzchni ulic) pas nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci

8 cm koloru zéttego, dalej kolor melanz. Uwaga! Nawierzchni¢ koloru
zottego wbudowacé rowniez wg lokalizacji wskazanej na Projekcie
zagospodarowania terenu.

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm.

Podstawowy spadek poprzeczny nawierzchni chodnika 2 % w kierunku

nawierzchni ulicy lub terenu zielonego. Dopuszcza si¢ minimalny spadek

poprzeczny 1% (tylko w przypadku wejs¢ do sklepdéw lub budynkow).

5.5. Obrzeza i krawezniki.

Na odcinkach, gdzie bezposrednio za obrzezem granitowym 8 x 30 cm
wystepuje teren zielony obrzeza posadowié¢ na tawie betonowej z betonu C
12/15 i1 podsypce cementowo-piaskowe;.

W przypadku, gdy bezposrednio za obrzezem granitowym bedzie
nawierzchnia chodnika lub cokolik ogrodzenia obrzeze posadowi¢ na
podsypce piaskowe;.
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Kraweznik drogowy kamienny granitowy zeskosowany o wym. 15 x 30 x
100 cm jako wystajacy ( 12 cm ponad nawierzchnig ulicy oraz 10 cm na
peronach) w przypadku, gdy bezposrednio za nim bgdzie nawierzchnia
chodnika wbudowa¢ na fawie betonowej zwyktej z betonu C 12/15 1
podsypce cementowo - piaskowej.

Na odcinkach, gdzie bezposrednio za krawgznikiem granitowym bedzie teren
zielony, kraweznik wbudowac na tawie betonowej z oporem z betonu C
12/15 i1 podsypce cementowo-piaskowe;.

Kraweznik (opornik) kamienny granitowy o wym. 12 x 25 cm wtopiony (2
cm ponad nawierzchni¢ ulicy) wbudowac na tawie betonowej zwyktej z
betonu C 12/15 i podsypce cementowo — piaskowe;.

5.6. Nawierzchnia zjazdow publicznych (rys. nr 4/8).

W km 0+133,60 i 0+234,80 po stronie lewej odcinka A — B zaprojektowano
zjazdy publiczne.
Spadek podtuzny zjazdow dostosowaé do istniejacego terenu lub bram
wjazdowych.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow:
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej Gredos wysokosci 8 cm koloru
czarnego;
- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;
- podbudowa z betonu C 12/15 z dylatacja grubosci 25 cm po zageszczeniu;
- warstwa odcinajaca z piasku grubosci 10 cm po zageszczeniu.

5.7. Zjazdy indywidualne.

Lokalizacja zjazdow indywidualnych oraz ich szerokosci podana jest na

Projekcie zagospodarowania terenu oraz profilach podtuznych w osiach ulic.

Glebokos¢ zjazdow jest zmienna ( do granicy pasa drogowego), spadek

podtuzny dostosowac do istniejacego terenu lub bram wjazdowych.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow (rys. nr 4/8):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej Gredos wysokosci 8 cm koloru
czarnego;

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z betonu C 12/15 z dylatacja grubosci 15 cm po zaggszczeniu;

- warstwa odcinajaca z piasku grubosci 5 cm po zageszczeniu.
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5.8. Nawierzchnia miejsc postojowych.

Wszystkie miejsca postojowe maja identyczng konstrukcje nawierzchni.

Lokalizacja miejsc postojowych wskazana jest na Projekcie

zagospodarowania terenu.

Zaprojektowano 11 miejsc postojowych pod katem 60° oraz 24 miejsca

postojowe pod katem 90° w tym 1 miejsce dla 0sob niepetnosprawnych.

Glebokos¢ miejsc postojowych wynosi 5,00 m, natomiast szerokos¢ 2,50 m

(3,60 m dla osoby niepetnosprawne;j)

Ponadto zaprojektowano 18 miejsc postoju wzdtuznego szerokos¢ 3,00 m (z

opornikiem) i dtugo$¢ 6,00 m.

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej Gredos wysokosci 8 cm koloru
jasnoszarego;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z betonu C 12/15 z dylatacja grubosci 20 cm po zageszczeniu;

- warstwa odcinajaca z piasku grubosci 5 cm po zageszczeniu.

Poszczegblne miejsca postojowe wyznaczy¢ kostka brukowsg betonowsg

Gredos wys. 8 cm koloru czerwonego pasem szerokosci 0,15 m.

5.9. Nawierzchnia ,,pasa rozdziatu”.

,,Pas rozdziatu” to odcinek wyniesionej nawierzchni w osi ulicy
Kotobrzeskiej od km 0+117,50 (tuz za przejsciem dla pieszych) do km
0+295,00. Szerokos¢ pasa rozdziatu wraz z obustronnie wbudowanym
opornikiem granitowym 12 x 25 cm wyniesie 2,00 m. Kraweznik (opornik)
granitowy wbudowac na tawie betonowej zwyklej z betonu C 12/15
wystajacy 2 cm ponad projektowang nawierzchnig ulicy.

Konstrukcja nawierzchni wyniesionej na pasie rozdziatu:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej (cegietki) wysokosci 8 cm
koloru czerwonego. Kostkg wynies¢ o 1 cm powyzej opornika i utozy¢ ze
spadkiem 2% od osi ulicy;

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm;

- podbudowa z betonu C 12/15 warstwa grubosci 25 cm z dylatacja;

- warstwa odcinajgca grub. 10 cm po zaggszczeniu.

6.0. Nawierzchnia ulicy.
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Na powierzchni, gdzie zlikwidowano perony na dworcu autobusowym oraz
w miejscach korekty kraweznikéw na wyspach rozdzielajacych pasy drogi
nalezy odbudowa¢ konstrukcje ulicy (rys. nr 4/7):

- nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowe; SMA 8 grub. 3 cm;

- warstwa wiazaca z asfaltobetonu AC 16 W grub. 4 cm;

- warstwa wyrdwnawcza z asfaltobetonu AC 16 W grub. 4 cm;

- podbudowa z betonu C 12/15 z dylatacja grub. 25 cm;

- warstwa odcinajaca z piasku grub. 10 cm.

(podane grubosci po zageszczeniu, nalezy oczyscié i skropi¢ emulsjaq

asfaltowq potaczenie migdzy warstwowe — dotyczy podbudowy i warstw

bitumicznych)

Konstrukcja nawierzchni ulicy na istniejacej podbudowie bitumicznej:

- po sfrezowaniu, oczyszczeniu i skropieniu emulsja asfaltowa podbudowy
bitumiczne] mieszanka mineralno-asfaltowg AC 16 W wyrownac jej profil 1
nastepnie wykona¢ warstwe wiazacq z mieszanki AC 16 W grubosci 4 cm
po zageszczeniu.

- po oczyszczeniu i skropieniu emulsjg asfaltowa na wykonanej warstwie

wigzace] utozy¢ warstwe Scieralng z mieszanki mastyksowo — grysowe;j
SMA 8 warstwg grubosci 3 cm po zaggszczeniu.

Na potaczeniach poprzecznych i podtuznych dziatek roboczych oraz na

potaczeniach z krawgznikiem, opornikiem i1 innymi urzadzeniami obcymi

utozy¢ tasme wulkanizacyjna grubosci 10 mm.

6.1. Oznakowanie i roboty wykonczeniowe.

Oznakowanie poziome (grubowarstwowe) i pionowe wykonac zgodnie z
Projektem statej organizacji ruchu.

Na projektowanych zielencach rozscieli¢ warstweg humusu grub. 10 cm.
Tereny zielone obsia¢ nasionami traw.

Wszystkie szczegoty wykonania robdt zawarte sq w Szczegdtowej
specyfikacji wykonania i odbioru robét.

6. 2. Uwagi koncowe.

Zgodnie z ,,Wypisem i wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swidwin” zakres robdt objety niniejszym projektem
zawiera si¢ w strefie ochrony konserwatorskiej - strefa ,,B” ochrony
uktadéw przestrzennych.

Rodzaj robot ktére beda wykonane w zwigzku z projektowang przebudowa
nie spowoduje zadnych zmian w elementach uktadu przestrzennego, nie
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bedzie zadnych nowych lub przebudowanych obiektow dysharmonizujacych
z kompozycja przestrzenng oraz architektoniczng formg zabudowy.

Roboty ziemne w znikomej ilosci i na gltgboko$¢ maksymalng 0,50 m beda
wykonywane na istniejacych terenach zielonych, gdzie uprzednio
wykonywane byly przekopy pod uzbrojenie terenu.

Nawierzchnia ulic tak jak poprzednio bedzie wykonana z mas bitumicznych,
natomiast nawierzchnia chodnikéw, miejsc postojowych i zjazddéw tak jak
uprzednio bedzie wykonana z kostki brukowej betonowe;.

6.3 Informacja o obszarze oddzialywania obiektu — zgodnie z art. 34 ust. 3
pkt. 5 PB

Przebudowa nawierzchni chodnikow, zjazdéw, miejsc postojowych i
nawierzchni ulicy Kotobrzeskiej 1 Placu Lotnikow objeta projektem miesci

si¢ w granicach dziatek nr 103/7; 93/3 obregb geodezyjny 007 (ul.

Kotobrzeska), dziatki 79 obreb geodezyjny 009 (fragment ul. 3 Marca),

dziatki nr 103/13 obreb geodezyjny 007 (ulica Plac Lotnikéw) , dziatki nr 34
obreb geodezyjny 009 (fragment ulicy KosSciuszki) oraz dziatki nr 102/1

obreb geodezyjny 007 (fragment terenu dworca autobusowego) bedacych

pasem drogowym w/w drog — ulic miejskich (zgodnie z wypisem i
wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w m.

Swidwin).

Obszar oddziatywania dotyczy w/w dziatek bedacych pasem drogowym ulic
miejskich. Przy realizacji inwestycji nie zachodzi potrzeba na wejscia na
dziatki sasiednie. Parametry inwestycji zostaty dostosowane do wymagan
bezpieczenstwa na drodze. Planowana inwestycja nie bedzie powodowac
ograniczenia uzytkowania terenéw sasiednich, w tym zabudowy tego terenu.
Nie bedzie ogranicza¢ dostepu do drogi publicznej poprzez wykonanie
przebudowy istniejacych zjazdow. Planowana inwestycja nie bedzie
powodowac ograniczen terenow sasiednich przez uciazliwosci powodowane
zanieczyszczeniem powietrza, wody i1 gleby oraz nie wptynie na istniejaca
zielen 1 zadrzewienie. Wykonanie nowych nawierzchni chodnikéw poprawi
bezpieczenstwo ruchu pieszych, natomiast nowa nawierzchnia ulicy
wyeliminuje nadmierny hatas i zastoiska wody.

Przyjete rozwiazania projektowe sa zgodne z:

- Ustawg o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2015 r.
poz. 460, 774, 870, 1336) wraz z przepisami wykonawczymi ;

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja

1999 r. poz. 430

Opracowata:



