Przedsigbiorstwo Produkcyjno — Ustugowo — Handlowe
_ Krystyna Kurdyla
Sliwno 1, 78-311 Rusinowo

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY DROGI - ULICY ,,DOBRA”
NA DZIALKACH NR 8/6; 8/9
OBREB GEODEZYJNY 011
W SWIDWINIE.

1. INWESTOR:

MIASTO SWIDWIN
Plac Konstytucji 3 Maja 1
78-300 Swidwin

2. Podstawa opracowania dokumentacji:
2.1.Umowa z Inwestorem Nr KOS.3037.10.2015;

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.

2.6.
2.7.
2.8.

2.9.
3.0.

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

Pomiary wykonane w terenie;

Wytyczne projektowania ulic z 1992 r;

Wytyczne projektowania drog III, IV i V klasy technicznej —~-WPD — 2
Z 1995 roku oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 (Dz.U. Nr 98 p.602);

Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz. U. Nr 14 p.60);
Obowiazujace techniczne normy panstwowe 1 branzowe dotyczace
wykonawstwa robot ziemnych i drogowych;

Uzgodnienia z Inwestorem,;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w sprawie
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.



4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na
przebudowe drogi — ulicy Dobra na dtugosci tacznej 502,50 mb na dziatkach
nr 8/6; 8/9 obreb geodezyjny 011 w m. Swidwin.

Poczatek przebudowy nawierzchni drogi — ulicy Dobra (km 0+009,00 — pkt
A) zlokalizowany jest na koncu istniejacego zjazdu z drogi wojewodzkiej nr
152 Swidwin - Buslary.

Istniejacy zjazd z kostki brukowej betonowej szerokosci 5,00 m jest w stanie
bardzo dobrym i pozostaje bez zmian.

Catos$¢ robdt zwigzanych z przebudows drogi — ulicy Dobra w branzy
drogowej zawiera si¢ w granicach dziatek nr 8/6 i 8/9.

Odcinek drogi A — B dtugosci 149,00 mb (km 0+009,00 — 0+150,00)
przechodzi w odcinek B — C dtugosci 229,00 mb ( km 0+150,00 — 0+379,00).
W km 0+135,03 (odcinka A — B) w strong prawg odchodzi odcinek D — E

o dtugosci 135,00 mb.

Dhugosci odcinka D — E liczona jest od osi podtuznej odcinka A — B.

Zakres robdt wskazany jest na Projekcie zagospodarowania terenu (w skali
1:500).

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzigciem mogacym znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 z pdzn. zm.), a tym samym nie wymaga uzyskania decyzji
srodowiskowe;j.

4. Stan istniejqcy.
4.1. opis terenu.

Dziatka nr 8/6 (stanowi poszerzenie ul. Potczynskiej), dziatka nr 8/9 stanowi
pas drogowy ulicy Dobra (zgodnie z wypisem i wyrysem z miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Swidwin — pismo
PB.6727.1.54.2015 z dnia 26.082015 r w zalgczeniu).

Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 12,00 m.

Odcinek A — B - C na szerokosci 3,00 m posiada nawierzchnie z ptyt
betonowych petnych, oraz czgsciowo nawierzchnie z ptyt betonowych
azurowych Yomb utozonych w §ladach két (2 x po 1,00 m). Na pozostatej
powierzchni nawierzchnia jest gruntowa. Nawierzchnia z ptyt betonowych
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jest w zlym stanie technicznym. Obecnie przy ulicy jest budowany budynek
mieszkalny wielorodzinny. Cig¢zki sprzet budowlany zatrudniony przy
budowie dodatkowo niszczy nawierzchnie. Ptyty sa zniszczone 1
przemieszczone wzgledem siebie do 7 cm.

Odcinek D — E ma nawierzchnig¢ gruntows.

Na podstawie badan polowych stwierdzono, ze na obszarze objgtym
opracowaniem w podtozu zalegajq grunty piaszczyste z domieszka zwirow
1 piaskow zaglinionych.

Poziom wystgpowania swobodnego zwierciadta wody wynosi ponizej 1,50
m.

Glegbokos¢ przemarzania gruntu ponizej 1,20 m.

Po stronie lewej projektowanego odcinka ulicy A-B-C wydzielono na cate;j
dtugosci dziatki budowlane pod budownictwo jednorodzinne.

Po stronie prawej (w obrgbie skrzyzowania odcinkow A-B-C z odcinkiem D-
E) jest w budowie budynek mieszkalny wielorodzinny (64 lokale
mieszkalne).

Projektowana ulica bgdzie obstugiwata zabudowg mieszkalna.

Odcinek D - E ulicy bedzie ,,slepy” — bez przejazdu, stad tez na jego koncu
zaprojektowano plac do zawracania pojazdow.

Przewidywane natezenie ruchu kotowego i pieszego bedzie bardzo mate.
Ulica bedzie obstugiwata w zdecydowanej przewadze jedynie mieszkancow.
W wiekszosci ruch kotowy stanowié¢ bedq samochody osobowe.

4.2. Urzqdzenia obce w pasie robot.

W granicach prowadzonych robdt wystepujq kable energetyczne niskiego
napigcia, wodociag oraz kanalizacja sanitarna. Ich lokalizacja wskazana jest
na Projekcie zagospodarowania terenu i profilu podtuznym w osi drogi.
Glebokos¢ posadowienia uzbrojenia terenu nie koliduje z zakresem robot
ziemnych.

5. Stan projektowany.
5.1. Zalozenia ogdlne.

Biorac pod uwagg przewidywane bardzo mate natezenie ruchu kotowego i
pieszego a takze szerokos¢ pasa drogowego ulicy zaprojektowano w
uzgodnieniu z Inwestorem nastgpujace parametry:

5.1.1. Odcinek A—B - C
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Budowa nawierzchni ulicy szerokosci 5,00 m. Po stronie lewej na catej
dtugosci chodnik szerokosci 1,50 m oddzielony od nawierzchni ulicy pasem
zieleni ( nawierzchnia chodnika na granicy pasa drogowego).

Do kazdej z wydzielonych dziatek budowlanych zaprojektowano zjazd
indywidualny.

W czasie sporzadzania projektu nie byto planoéw zagospodarowania
przestrzennego dla w/w dziatek, stad tez lokalizacja zjazdow moze by¢ inna
jak podana w projekcie.

Jednakze w celu ujednolicenia zagospodarowania przestrzennego ulicy,
wszystkie budowane w pdzniejszym terminie zjazdy indywidualne winny
mie¢ parametry podane w niniejszym projekcie.

Po stronie prawej chodnik szerokosci 1,50 m oddzielony od nawierzchni
pasem zieleni (zlokalizowany na granicy pasa drogowego ulicy) bedzie do
zjazdu publicznego w km 0+092,00. Dalej ruch pieszych bedzie si¢ odbywat
po chodnikach wybudowanych przy budynku wielorodzinnym.

W km 0+083,00 nalezy wykona¢ przejscie dla pieszych.

Do wybudowanego w ramach realizacji budynku wielorodzinnego parkingu (
11 miejsc postojowych) wybudowac droge dojazdowa z ptyt azurowych
Yomb.

5.1.2. Odcinek D — E:

Nawierzchnia szerokosci 5,50 m. Szeroko$¢ nawierzchni wynika z faktu, iz
na odcinku od km 0+015,50 do 0+128,20 nawierzchnia ulicy begdzie
przylegata do wybudowanego w ramach realizacji budowy budynku
mieszkalnego wielorodzinnego parkingu o 49 miejscach postojowych.

W koncowej czgsci ulicy wybudowaé plac do zawracania pojazdow.

Projektowany profil podtuzny w osi ulicy dla odcinka A—BiD-E
uwzglednia rzedne wysokosciowe dla budowanych parkingéow oraz
wlasciwego odwodnienia utwardzonych powierzchni z wod
powierzchniowych.

Podstawowe parametry dla projektowanej ulicy:

- Klasa D (dojazdowa);

- kategoria ruchu KR 2;

- predkos¢ projektowa 30 km/godz;

- obciazenie 80 kN/os;

- maksymalny spadek podtuzny 3,95%;

- minimalny spadek podtuzny 0,5%

- minimalny promien tuku pionowego wklestego 450 m;

- minimalny promien tuku pionowego wypukiego 500 m;

- dwa tuki poziome R=100 mi R =50 m.



5.2. Roboty przygotowawcze i ziemne.

UWAGA!

W uzgodnieniu z Inwestorem, zaktadajac budowg ulicy w dwoch etapach
przyjegto, ze odcinkiem podstawowym bedzie odcinek A — B oraz odcinek
D —E, w drugiej kolejnosci odcinek B — C.

W przedmiarze robot sporzadzonym dla poszczegolnych odcinkow ulicy
powyzsza uwaga zostata uwzgledniona.

Na odcinku A — B — C rozebra¢ nawierzchnig z ptyt betonowych petnych
oraz z ptyt azurowych Yomb .

Wedtug tabeli robot ziemnych sporzadzonej na podstawie przekrojow

poprzecznych dla poszczegolnych odcinkow (rysunek nr 5 — 5/1)

nalezy wykona¢ niezbedny zakres robot ziemnych pod konstrukcje
nawierzchni.

Do objetosci wykopow doliczona jest ilosé m® pochodzacych ze zdjecia
warstwy humusu.

Miejsce wywiezienia materiatu z wykopu uzgodni¢ z Inwestorem.

Na konstrukcj¢ korony drogi (pobocza gruntowe) dopuszczono wbudowanie
materiatu pochodzacego z wykopu (zuzycie na miejscu). Materiat
wbudowany w nasyp musi posiada¢ wlasciwg ciggtos¢ uziarnienia
gwarantujaca prawidtowy stopien zageszczenia przy optymalnej
wilgotnosci.

Pokrywy wtazow kanalowych oraz zaworéw wodociaggowych podnies¢ na
poziom projektowane] nawierzchni.

5.3. Odwodnienie.

Odwodnienie utwardzonych powierzchni z wod powierzchniowych nastapi
poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanych
studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej ktérych lokalizacja i rz¢dne
wysokosciowe podane sg na Planie zagospodarowania terenu oraz na
profilach podtuznych dla poszczegdlnych odcinkéw ulicy.

UWAGA! Projekt budowlano — wykonawczy branzy sanitarnej dla budowy
kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie.

5.4. Nawierzchnia ulicy.
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Na rysunkach nr 4 — 4/3 przedstawiono przekroje konstrukcyjne dla

poszczegdlnych odcinkéw projektowanej przebudowy ulicy.

Konstrukcja nawierzchni ulicy (oraz zjazdu publicznego):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm (kolor szary dla
ulicy) oraz kolor czerwony dla wyznaczenia osi podtuznej i1 przejscia dla
pieszych;

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/31,5 mm
grubosci 20 cm po zaggszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 10 cm po zageszczeniu.

Kraweznik drogowy betonowy zeskosowany o wym. 15 x 30 x 100 cm jako

wystajacy ( 12 cm ponad nawierzchnig ulicy) wbudowac na tawie betonowe;j

z oporem z betonu C 12/15 1 podsypce cementowo - piaskowe;.

Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15 x 25 x 100 cm wbudowac na

tawie betonowej z betonu C 12/15 i podsypce cementowo — piaskowe;].

5.5. Nawierzchnia z plyt wielootworowych azurowych Yomb.

Na dojezdzie do miejsc parkingowych w km 0+097,00 — 0+122,30 na

glebokos¢ 3,35 m wykonaé nawierzchnie:

- ptyty azurowe typu Yomb grubosci 10 cm;

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/31,5 mm
grubosci 15 cm po zaggszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 10 cm po zageszczeniu.

5.6. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych (rys. nr 4/4).

Zjazdy bedg mialy szerokos¢ od 6,00 m (przy krawedzi ulicy) nastepnie
skosem 1:1 przejscie na szerokos¢ 4,00 m.

Spadek poprzeczny zjazdow dostosowaé do istniejacego terenu lub bram
wjazdowych.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm koloru
czerwonego;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/31,5 mm
grubosci 10 cm po zaggszczeniu,

- warstwa odcinajgca grubosci 5 cm po zageszczeniu.

Kraweznik betonowy prostokatny wtopiony — opornik o wymiarach
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12x25x100 cm wbudowac na tawie betonowej zwyktej z betonu C 12/15 1
podsypce cementowo — piaskowe;].

Kraweznik wtopiony (opornik) wbudowaé na bocznych krawedziach
nawierzchni zjazdow (poza nawierzchnig chodnika) oraz koncu zjazdéw.
Lokalizacja zjazdow podana jest na Projekcie zagospodarowania terenu oraz
profilu podtuznym dla poszczegolnych odcinkdw ulicy.

5.7. Nawierzchnia chodnika.

Nawierzchnig¢ chodnika wykona¢ szerokosci 1,50 m.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej wysokosci 8 cm;
- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 3 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 10 cm po zaggszczeniu.

Obrzeza betonowe 8 x 30 cm posadowi¢ na podsypce piaskowe].

5.8. Oznakowanie i roboty wykonczeniowe.

Przejscie dla pieszych wyznaczy¢ kostka koloru czerwonego pasami
szerokosci 4,00 m x 0,50m w odstgpach po 0,50 m (naprzemiennie z kostka
szara).

Przejscie dla pieszych oznakowaé znakami pionowymi D-6.

Pobocza ziemne uformowac ze spadkiem od 3 do 6% od nawierzchni ulicy i
powierzchniowo zagescié.

Skarpy wykopu lub nasypu uformowaé¢ w pochyleniu minimalnym 1:1

1 powierzchniowo zagescic.

Na pasach zieleni rozscieli¢ warstwe humusu grubosci 10 cm 1 obsiad
nasionami trawy

Opracowat:






