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OSWIADCZENIE

W zwiazku z wymogami art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca
1994r. — Prawo Budowlangwiadczamze niniejszy projekt zostat wykonany

zgodnie z obowizujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Maj 2014 r.

Dotyczy:

I nwestor Gmina Sulejéw, 97-330 Sulejow ul. Konecka 42

Adresbudowy: Dziatki nr ewid. 315/1, 315/2, 339/1, 326/513%28,
313/30, 324/6 obrarBowice gm. Sulejow

Przedmiot projektu :  Przebudowa drogi w Barkowicach w kierunku na

Murowaniec.



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA

NA PRZEBUDOWE DROGI W BARKOWICACH
W KIERUNKU NA MUROWANIEC

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi w Barkowicach w kierunku na
Murowaniec gm. Sulejow. Odcinek objety projektowang przebudowg ma
dlugos¢ 987,65 m. Przewidziano podzielenie go na dwa etapy: etap | o dt. 400

m i etap Il o dlugosci 587,65 m.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Droga przez miejscowosc¢ Barkowice Mokre posiada nawierzchnie ttuczniowg
0 szerokosci od 4,5 m do 5,5 m. Na terenie objetym opracowaniem znajduje
sie uzbrojenie podziemne: linia wodociggowa. Obecnie uktad komunikacyjny w

dostatecznym stanie technicznym, wystepujg wyrwy, lokalne zastoiska wody.

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu dziatek

Projektuje sie przebudowe uktadu komunikacyjnego w taki sposob aby przekroj
poprzeczny jezdni drogi osiggnat wartos¢ 5,0m. Jedynie na pierwszym odcinku
Z uwagi na szeroko$¢ pasa drogowego przewidziano szerokos¢ 4,0 m.
Przebudowie zostang poddane nawierzchnie jezdni, pobocza oraz elementy
odwodnienia powierzchniowego. Na jezdni zostanie wykonana nawierzchnia
asfaltowa. Wyprofilowane i wzmocnione zostang pobocza. Poprawiony zostanie
system odprowadzenia wod opadowych z korony drogi poprzez wyprofilowanie
nawierzchni co spowoduje odprowadzenie woéd opadowych na pobocza i tereny

nieutwardzone, znajdujace sie w pasie drogowym.

4. Inne dane

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wptywu na srodowisko, a
osoby tam przebywajgce nie sg poddane dziataniom warunkéw szkodliwych,
ktére mogtyby mieé niekorzystny wptyw na ich zdrowie (hatas, wibracje,
zakiécenia elektryczne i promieniowanie). Inwestycja nie powoduje

ograniczenia uzytkowania terendw sasiednich zgodnie z ich przeznaczeniem.



OPIS TECHNICZNY

NA PRZEBUDOWE DROGI W BARKOWICACH
W KIERUNKU NA MUROWANIEC

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie Gminy Sulejow.
Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujgce
materiaty:

= Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem;

= Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000;

= Przepisy techniczno - budowlane;

= Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Odcinek przebudowanej drogi ma diugos¢ 987,65 m. Przewidziano podzielenie go na
dwa etapy: etap | o dt. 400 m i etap Il o dtugosci 587,65 m.
W zakres inwestycji wchodza roboty drogowe tj. rownanie podioza, utozenie warstw

nawierzchni jezdni, wyprofilowanie i utozenie warstwy pobocza.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Ciag drogi na ktorym planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega czesciowo po

terenach zabudowanych i czesciowo po terenach niezabudowanych.

3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY

Parametry techniczne istniejacej drogi objetej niniejszym opracowaniem sg



nastepujace.

Jezdnia: o nawierzchni ttuczniowej szerokosci 4,5 — 5,5 m, spadki poprzeczne rézne

na dtugosci drogi.

Pobocza: gruntowe, nieutwardzone, niewyprofilowane o réznych spadkach i
ubytkach.

3.3. ODWODNIENIE

Wody opadowe odprowadzane powierzchniowo z réznymi kierunkami spadkoéw na

teren pasa drogowego.

3.4. STAN ISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia tluczniowa na przedmiotowej drodze jest w dostatecznym stanie
technicznym.

W nawierzchni sg widoczne $lady remontéw w formie utwardzenia kamieniem
tamanym.

W trakcie ogledzin stwierdzono liczne nieréwnosci nawierzchni drogi.

3.5. URZADZENIA NAD | PODZIEMNE

W pasie drogowym drogi znajduje sie uzbrojenie podziemne: sie¢ wodociggowa.

4. DANE PROJEKTOWANEJ PRZEBUDOWY

4.1. PODSTAWOWY ZAKRES PRZEBUDOWY

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na rownanie warstw podbudowy, utozenie

warstw nawierzchni jezdni, wyprofilowanie i utozenie warstwy pobocza.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI, ZJAZDOW

Parametry projektowe przyjeto w oparciu o ,Rozporzadzenie Ministra Transportu



i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr. 43, poz. 430,)

- przekroj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy;

- szerokos¢ jezdni 4,0 - 5,0 m;

- spadek poprzeczny jezdni 2% dwustronny;

- pobocze spadek jednostronny 8%;

- pobocze utwardzone dostosowane do spadku jezdni;

- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej niwelety.

Trasa w planie przebiega generalnie po starym $ladzie drogi, 0o$ dostosowana do
poszerzen w danym odcinki drogi. Trasa w planie sktada sie z tukéw poziomych

i odcinkow prostych.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY

Przekréj normalny drogi obejmuje wykonanie robo6t drogowych dla rozwigzania

docelowego.

4.3.1. Jezdnia

Na catej ditugosci i szerokosci przebudowanej drogi nalezy wykona¢ profilowanie
wraz z zageszczeniem gruntu rodzimego. Nastepnie nalezy utozy¢ projektowane
warstwy podbudowy i nawierzchni jezdni. Przewidziano jezdnie o nawierzchni

pierwszego odcinka z kostki betonowej i drugiego odcinka o nawierzchni bitumicznej.

Konstrukcja jezdni o nawierzchni z kostki betonowej:

» Kostka betonowa prefabrykowana gr. 8 cm;

* Podsypka cem. — piask. 1 :4 gr. 4 cm;

» Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 5 cm;

* Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 31,5/63 mm stabilizowanego

mechanicznie gr. 15 cm.



Konstrukcja jezdni o nawierzchni bitumicznej:

» Warstwa sScieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

e Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 5 cm;

* Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 31,5/63 mm stabilizowanego

mechanicznie gr. 15 cm.

Jako kruszywo tamane nale zy uzyé kruszywo dolomitowe. Nie mo zna

zastosowa € kruszywa ze skat wapiennych.

4.3.3. Pobocza

Na catej diugosci projektowanej przebudowy drogi przewidziano dwustronne pobocza
0 szerokosci 50 cm. Pobocza nalezy wyprofilowac i zakonczy¢ warstwg z kamienia
tamanego 0/31,5 mm grubosci 10 cm po zageszczeniu. Spadki porzeczne poboczy
8%.

4.4. Przekroj podiu zny

W ramach przebudowy nie przewidziano znacznych korekt wysokosciowych trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego. Rzedne niwelety
zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

- zachowanie rzednych istniejgcej niwelety;

- zachowanie minimalnych spadkow poprzecznych;

- mozliwos$¢ powierzchniowego - grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych.

4.5. Roboty ziemne

Wykonanie rob6t ziemnych w ramach przebudowy drogi polega na wykonaniu

rownania podtoza pod warstwe nawierzchni i pobocza.

4.6. Odwodnienie

Odwodnienie drogi projektuje sie jako powierzchniowe, realizowane poprzez



odprowadzenie wdéd opadowych wyprofilowanymi powierzchniami jezdni na pobocza
I nieutwardzone tereny w obrebie pasa drogowego zgodnie z istniejgcym, naturalnym
spadkiem terenu. W rejonie skrzyzowania z drogg Barkowice — Barkowice Mokre w
celu usprawnienia odwodnienia przewidziano zastosowanie w nawierzchni
bitumicznej odwodnienia liniowego o odpowiedniej nosnosci i wydajnosci w celu
przeprowadzenia wod opadowych splywajacych od strony msc. Barkowice w
kierunku wschodnim. Minimalna wymagana predkos¢ przeptywu wody dla
odwodnienia liniowego okreslona jest na poziomie 13 I/s, a klasa obcigzen — E 600.
Nastepnie wody opadowe zostang przejete przez Scieki prefabrykowane 50 x 50 x 15
cm i odprowadzone w kierunku wschodnim zgodnie z istniejgcym, naturalnym

uksztattowaniem terenu.

4.7. Oznakowanie

Jako oznakowanie drogi przewidziano ustawienie w rejonie skrzyzowania znakow

ostrzegawczych A-7 oraz znakéw informacyjnych D-1.

5. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej przebudowy zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w
pkt. 3.5.. Glebokos¢, na ktérg przewidziano roboty ziemne (kilkanascie centymetréw)
nie powoduje kolizji z istniejagcymi urzgdzeniami podziemnymi. Roboty w poblizu
punktow poligonowych oraz w poblizu infrastruktury podziemnej nalezy prowadzié¢
recznie w uzgodnieniu z zarzgdcami sieci. Punkty ktore ulegng zniszczeniu, nalezy

odtworzyé.

6. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby pracownicy w
czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze oraz
zabezpieczenie i oznakowanie robo6t nalezy utrzymac przez caty okres budowy;
Oznakowanie prowadzonych robét wykona¢ nalezy zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Organizacji Ruchu na czas robat.

Przed rozpoczeciem robét, ktére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji
ruchu na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego



na harmonogramie robét i uzgodnionego z Zarzadem terenu, Organem
zarzadzajacym ruchem oraz Policja.

W zaleznosci od postepu robot, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien
dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowe;j i
ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢
do udostepnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem

wymaganej skrajni.

7. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw
i bezpieczenstwo pieszych. Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje
ztagodzenie ucigzliwosci srodowiskowych tj.:

- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — rowna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnosé ruchu,

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadow po rozbiérkach i pracach
budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terenbw po przeprowadzeniu prac remontowo —

budowlanych.

INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

1.Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania zgodnie z art.20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia 7 lipca
1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. z 2000r. Nr 106, poz.1126, z pézniejszymi
zmianami jest zawarcie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ze
wzgledu na specyfike realizacji obiektu budowlanego bedacego oparciem
sporzadzanego przez kierownika budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia



zgodnie z art.21a ust.1 w/w ustawy.
Zakres opracowania jest zgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003r.w sprawie informacji dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

oraz planu bezpieczenstwa o ochrony zdrowia Dz.U. Z 2003r.Nr 120, poz.1126.

2. Zakres robot i kolejno  $¢€ realizaciji.

Celem n/w rob6t budowlanych jest przebudowa drogi w Barkowicach w kierunku na
Murowaniec dziatki nr ewid. 315/1, 315/2, 339/1, 326/5, 313/28, 313/30, 324/6 obr.
Barkowice gm. Sulejow.
Zakres rob6t budowlanych zwigzanych z realizacjg zamierzenia obejmuije:

= wytyczenie geodezyjne w terenie;

= roboty ziemne mechaniczne spycharkg przy przemieszczaniu gruntu;

= roboty ziemne reczne;

*  wywOz mas ziemnych z terenu budowy z mechanicznym zatadunkiem;

= wykonanie podbudowy pod jezdnig;

» ufozenie nawierzchni jezdni;

»= wykonanie poboczy;

= ystawienie oznakowania.

3. Wykaz istniej acych obiektow

e teren pod przewidziang inwestycje
4. Elementy zagospodarowania dziatek lub terenu, kt 6ére mogq stwarzaé
zagro zenie bezpiecze nstwa i zdrowia ludzi

* nie stwierdzono

5.Przewidywane zagro zenia wyst epujgce podczas realizacji robot.

Roboty budowlane , ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia
stwarzajg szczegOlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:

e ruch pojazdéw transportowych i maszyn drogowych
e praca maszyn przy wykonywaniu robét ziemnych
e roztadunek materiatéw potrzebnych do przebudowy drogi

Wskazania i zalecenia:



e zamkniecie placu na czas prowadzenia robot

e zabezpieczenie strefy wykonywanych rob6t poprzez oznakowanie i
zabezpieczenie robo6t drogowych

e wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy maszyn minimum
6,00m

e przy robotach w pasie drogowym uzgodni¢ zajecie pasa drogowego
Z zarzadca drogi

e roboty w poblizu istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego
prowadzi¢ pod nadzorem zarzadzajgcych tymi sieciami.

6. Instrukta z pracownikéw przed przyst apieniem do realizacji robot

Instruktaz pracownikdw nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o0 szczegbétowe zasady
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét budowlanych ze
szczegolnym uwzglednieniem zasad wykonywania robo6t budowlanych w strefach
zagrozenia zdrowia i ich sasiedztwa oraz stosownie przez pracownikow srodkéw
ochrony indywidualnej zgodnie ze specyfikacjg wykonywania robot w zakresie
branzy drogowej. Uzywa¢ maszyn i urzadzeh sprawnych i posiadajacych aktualne

badania techniczne i dopuszczone do pracy.

Uwaagi ogolne:

* wszystkie roboty ziemne w sasiedztwie istniejgcych uzbrojeh winny
byé wykonywane recznie pod nadzorem inspektora nadzoru i
zainteresowanych instytucij;

e przed rozpoczeciem robot ziemnych, nalezy wykona¢ wykopy
kontrolne celem ustalenia rzeczywistych tras istniejgcych urzadzen
podziemnych tj. odspojenie gruntéw sposobem recznym bez uzycia
kilofow. Zaleca sie uzycia detektorow stosowanych w budownictwie do
wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne,
telekomunikacyjne, sieci wodociggowej, kanalizacyjne], gazowej i
cieplnej

e W trakcie prowadzenia robot nalezy szczegolnie zwrdci¢ uwage na
zachowanie wymaganej normg odlegtosci co najmniej 0,5 m od
istniejgcej sieci

e wykopy, z uwagi na ruch oséb zatrudnionych przy wykopach, nalezy
odgrodzi¢ poreczami ochronnymi o wysokosci 1,1 m i zaopatrzy¢ w

odpowiednie tabliczki ostrzegawcze. Powyzsze dotyczy rowniez strefy



ochronnej w miejscu sktadowania materiatdw na placu budowy oraz
sgsiedztwa przebudowywanej drogi w czasie pracy sprzetu

bariery od strony jezdni nalezy zaopatrzy¢ w pomaranczowe sSwiatla
pulsujace ostrzegawcze przez catg dobe

kadra dozoru winna byé wyposazona w S$rodki tgcznosci
telekomunikacyjnej

numery telefonéw alarmowych winny by¢é umieszczone w miejscu
widocznym i dostepnym

pracownicy zatrudnieni przy robotach winni by¢ wyposazeni w odziez
ochronng i kamizelki ostrzegawcze

operatorzy sprzetu budowlanego i maszyn drogowych muszg posiadac¢
aktualne uprawnienia do obstugi maszyn

wszelka dokumentacja tj. techniczna, dziennik budowy, dokumentacja
BHP, winna znajdowac sie w biurze kierownika budowy

kierownik budowy codziennie przed rozpoczeciem rob6t winien

sprawdzi¢ plac budowy, stan techniczny maszyn i urzadzen.



