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1999 r.(Dz. U.Nr.43 poz.430 z dnia 14 maja 1999 r.)

3/ Inwentaryzacja stanu istniejgcego w terenie

4/ Uzgodnienia branzowe z Inwestorem

5.Umowa zawarta z Inwestorem

Il. Zakres Opracowania

Projekt Budowlany

<PRZEBUDOWY ULICY KRZYWEJ W

M. WLODZIMIERZOW GM. SULEJOW >
obejmuje swoim zakresem zaprojektowanie - na terenie istniejgcego wydzielonego pasa
drogowego oraz w czeSci przez tereny prywatne- jezdni i poboczy  zlokalizowanych w
rejonie budownictwa mieszkaniowego.Jezdnia zaprojektowana zostata z o nawierzchni

asfaltowej. . Projektowana ulica stanowi dojazd do posesji zlokalizowanych w jej obrebie.

1I. Stan istniejacy

Teren ulic posiada wydzielony w czeéci liniami wtasno$ci pas drogowy przeznaczony pod
obstuge komunikacyjng .W czesci droga przebiega¢ bedzie przez tereny prywatne

Przed przystapieniem do projektowania w/w ulica posiada nawierzchnie gruntowa, lokalnie
ulepszong réznego rodzaju materiatem kamiennym i szlakg.

Z uwagi na roznorodno$¢ uzytych do jej budowy materiatéw i ich zty stan techniczny nie

jest mozliwy odzysk i ewentualne wykorzystanie w nowej konstrukcji nawierzchni.

v, Stan projektowany




Projektowane jezdnia posiadaé bedzie statgq szeroko$¢ i wynosi¢ bedzie 4,00 mb .

Spadek poprzeczny jezdni —daszkowy 2%.l JEDNOSTRONNY 2 %.

Docelowe odwodnienie projektuje sie jako powierzchniowe do projektowanych rowéw.
Docelowe odwodnienie projektuje sie jako powierzchniowe do istniejgcych i projektowanych
rowow.

Konstrukcje nawierzchni projektuje sie pod obciazenie ruchem KR - 1, zgodnie z

ustaleniami z Inwestorem

Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni zalecang dla Kategori Ruchu KR-1 wg
ponizszych warstw konstrukcyjnych
Konstrukcja jezdni jest nastepujaca:
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 grub. W-wy 20 cm
- w-wa wiazaca z bet. asfaltowego 0/16 grub. W-wy 4 cm

- w-wa $cieralna z bet. asfaltowego 0/12,8 grub. W-wy 4 cm

Jezdnia posiada spadek daszkowy 2%

Przekroje normalne i konstrukcyjne jezdni pokazane w cze$ci graficznej

Przekroj konstrukcyjny wjazdu:

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 grub. W-wy 10 cm
- w-wa $cieralna z bet. asfaltowego 0/12,8 grub. W-wy 4 cm

- warstwa piasku $rednioziarnistego grub. 5 cm

Przekroj konstrukcyjny wjazdu z przepustem :

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 grub. W-wy 10 cm
- w-wa $cieralna z bet. asfaltowego 0/12,8 grub. W-wy 4 cm

- warstwa piasku Srednioziarnistego grub. 5 cm

-przepust zelbetowy z rur o $rednicy 40 cm i dtugosci 4,50 mb na

tawie z betonu B-15 grub. 10 cm

V. Odwodnienie

Odwodnienie projektuje sie jako powierzchniowe









