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OSWIADCZENIE

W zwigzku z wymogami art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane
oswiadczam, ze niniejszy projekt zostal wykonany zgodnie z obowigzujagcymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej.

Dotyczy:
Inwestor:
GMINA SULEJOW
UL. KONECKA 42, 97-330 SULEJOW
Adres budowy:

DZIALKI NR EWID. 28/9, 113, 141, 146/2
OBR. 0008, M. SULEJOW, POW. PIOTRKOWSKI
WOJ. LODZKIE

Przedmiot projektu:

PRZEBUDOWA ODCINKA UL. TOROWEJ W SULEJOWIE
OD UL. STAROPIOTRKOWSKIE]J W KIERUNKU
WSCHODNIM



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA

PRZEBUDOWY ODCINKA UL. TOROWEJ W SULEJOWIE
OD UL. STAROPIOTRKOWSKIEJ W KIERUNKU WSCHODNIM

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa odcinka ul. Torowej w Sulejowie
od ul. Staropiotrkowskiej w kierunku wschodnim na odcinku od km 0+000,00
do km 0+187,00, na dziatkach o nr ewid. 28/9, 113, 141, 146/2, obr. 0008, m. Sulejow.
2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Ulica Torowa na odcinku objetym opracowaniem jest o nawierzchni ulepszone;j
z kruszywa tamanego, o zréznicowanej szerokosci jezdni. Odwodnienie drogi odbywa
si¢ powierzchniowo na teren nieutwardzony, pobocza gruntowe. Pobocza ziemne
porosnigte trawg. Obecnie uktad komunikacyjny w Srednim stanie technicznym,
wystepuja miejscowe nieréwnosci, spgkania i ubytki nawierzchni, zastoiska wody.
Pobocza w czesci o niwelecie wyzszej od nawierzchni jezdni, co utrudnia sptyw wod
opadowy z korony drogi na teren zielony. Obszar wzdluz drogi ma generalnie
jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania, droga biegnie przez zabudowe

mieszkaniowa - jednorodzinng w terenie zabudowanym. Droga generalnie posiada
spadek daszkowy, nieregularny.

Na terenie, na ktérym bedzie przebiegala przebudowa uktadu
komunikacyjnego znajduje si¢ uzbrojenie podziemne: kanalizacja sanitarna
grawitacyjna i tloczna, sie¢ energetyczna ziemna i naziemna.

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu dziatek

Projektuje si¢ przebudowe ukitadu komunikacyjnego odcinka ulicy Torowe;j

w Sulejowie w taki sposéb, aby poprawi¢ bezpieczenstwo, ekonomike i komfort

uzytkownikéw ruchu drogowego. Przebudowa uktadu komunikacyjnego bedzie
wykonana w taki sposéb, aby przekrdj poprzeczny jezdni drogowej osiagnal wartos¢
6,00 m. Przebudowie zostanie poddana nawierzchnia drogowa, zjazdy i dojscia do
posesji. W miejscu wystgpowania istniejacej jezdni z kruszywa tamanego, wykonana
zostanie nowa nawierzchnia drogowa poprzez wykonanie nawierzchni z kostki
betonowej na nowych warstwach podbudowy.

Na odcinku o zniszczonej nawierzchni, po wczesniejszym wykorytowaniu
utozona zostanie nowa podbudowa i nawierzchnia drogi. Poprawiony zostanie system
odprowadzenia wéd opadowych z korony drogi poprzez wykonanie utwardzenia
jezdni z kostki betonowej. Cato$s¢ jezdni ograniczona zostanie kraweznikami
drogowymi. Wykonana zostanie przebudowa zjazdéw do posesji 1 istniejagcych dojs¢
do nieruchomosci. Ponadto odtworzone 1 wyprofilowane zostang pobocza poprzez ich
humusowanie o szerokosci 0,50 m i grubosci 10 cm wzdtuz opracowania.

Na zalagczonym rysunku D-02, pokazano usytuowanie projektowane;j
przebudowy w istniejgcym pasie drogowym ulicy Torowej w Sulejowie.



4. Zestawienie powierzchni, dlugos$ci wbudowanych elementow

= powierzchnia kostki betonowej gr. 8§ cm do wbudowania (droga): 1250,00 m?;
= powierzchnia kostki betonowej gr. 8§ cm do wbudowania (zjazdy): 138,00 m?%;
= powierzchnia kostki betonowej gr. 6 cm do wbudowania: 3,00 m?%;
= obrzeza betonowe 6x20x100 cm do wbudowania: 5,50 m;

= obrzeza betonowe 8x30x100 cm do wbudowania: 58,00 m;
= kraweznik betonowy 15x30x100 cm do przetozenia ul. Nadpiliczna: 7,00 m;
= kraweznik betonowy 15x22x100 cm do wbudowania: 22,50 m;
= kraweznik betonowy 15x30x100 cm do wbudowania (obnizone): 256,00 m;
= kraweznik betonowy 15x30x100 cm do wbudowania (wyniesione): 151,00 m;

S. Inne dane

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wptywu na srodowisko,
a osoby tam przebywajace nie sg poddane dziataniom warunkéw szkodliwych, ktére
moglyby mie¢ niekorzystny wptyw na ich zdrowie (hatas, wibracje, zakldcenia
elektryczne i promieniowanie). Inwestycja nie powoduje ograniczenia uzytkowania
terenéw sgsiednich zgodnie z ich przeznaczeniem.

Przedsiewzigcie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko ani do rodzaju przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko zgodnie Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko [Dz. U z 2010 r. Nr 213 poz. 1397 z p6z. zm.].
Zastosowane rozwigzania techniczne oraz wyroby budowlane warunkéw zdrowia
i zycia ludzi, zaréwno w trakcie budowy jak i w trakcie eksploatacji. Po wykonaniu
projektowanych robét teren zajety pod ich wykonanie zostanie uporzadkowany
i przywrécony do stanu pierwotnego uzytkownika. Projektowane roboty beda
prowadzone w pasie ograniczonym do minimum w celu maksymalnego zmniejszenia
czasowej ingerencji w srodowisko. Rozwigzania projektowe nie beda ingerowac
w gospodarke wodno — gruntowa, co mogloby negatywnie wplyna¢ na otaczajace
srodowisko. Planowana inwestycja nie zmienia istniejacych juz rozwigzan
chronigcych s$rodowisko, nie przewiduje si¢ réwniez wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan chronigcych srodowisko.

W  przypadku znalezienia w trakcie prac ziemnych przedmiotu
archeologicznego lub odkrycia wykopaliska, nalezy niezwlocznie powiadomi¢ o tym
fakcie Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w Lodzi, a réwnoczesnie taki
przedmiot lub wykopalisko chroni¢ do czasu podj¢cia przez niego stosownych decyzji.

Dzialki objete inwestycja nie znajduje si¢ w granicach wpltywow eksploatacji
gbrniczej, nie s3 wpisane do rejestru zabytkdw oraz nie podlegaja ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

S. Obszar oddzialywania

Projektowana inwestycja nie bedzie oddziatywaé na sgsiednie nieruchomosc.
Jest to inwestycja polegajaca na przebudowie ulicy w granicach istniejgcego pasa
drogowego. Obszar oddziatywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dziatki, na ktérej
jest planowana przebudowa drogi o nr ewid. 28/9, 113, 141, 146/2, obr. 0008
m. Sulejow.




OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWY ODCINKA UL. TOROWE]J W SULEJOWIE
OD UL. STAROPIOTRKOWKSIEJ W KIERUNKU WSCHODNIM
1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie Gminy Sulejéw.
Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujace materiaty:

» zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem;

» mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500;

» rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie;

» pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. Zakres opracowania

Opracowaniem objeto dzialki lezace w pasie drogowym drogi wewnetrznej -
ul. Torowej w Sulejowie na odcinku od skrzyzowania ulicy Staropiotrkowskiej w kierunku
wschodnim. Odcinek przebudowanej drogi ma dlugos¢ 187,00 m.

W zakres inwestycji wchodza roboty drogowe, tj. rozbidrkowe, ziemne, wykonanie
frezowania jezdni asfaltowych na wiaczeniu, wykonanie podbudowy, warstw nawierzchni,
wyréwnanie, wykonanie utwardzenia jezdni i zjazdéw z kostki betonowej. Odtworzone

i wyprofilowane zostang pobocza poprzez ich humusowanie o szerokosci 0,50 m i grubosci
10 cm wzdtuz opracowania.

Prace beda prowadzano w istniejacym pasie drogowym ulicy Torowej
i na skrzyzowaniu ul. Staropiotrkowskiej i ul. Nadpilicznej w Sulejowie.

W trakcie robdt prowadzacych przy przebudowie w/w drogi odzyskane materiaty,
przydatne do ponownego wbudowania stanowig wiasnos¢ Inwestora.

3. Stan istniejacy
3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU
Cigg drogi, na ktéorym planuje si¢ zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zabudowanych.
3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY
Parametry techniczne istniejgcej dogi objetej niniejszym opracowaniem s3
nastepujace.
Droga:
- jezdnia o nawierzchni czg¢sciowo zwirowej, ulepszonej o szerokosci od 5,0 m do 7,0 m;
- pobocza gruntowe;

- spadki poprzeczne rézne na dlugosci drogi.
3.3. ODWODNIENIE

Wody opadowe odprowadzane powierzchniowo na teren zielony i pobocza gruntowe.
3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE

Nie wystepuja zatoki autobusowe na przedmiotowym odcinku drogi.



3.5. STAN ISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia z kruszywa tamanego na przedmiotowej drodze jest w Srednim stanie
technicznym.

W trakcie ogledzin stwierdzono liczne nieréwnosci, zastoiska wody. Droga na odcinku
objetym opracowaniem jest o nawierzchni z kruszy tamanego szerokosci od 5,0 m do 7,0 m.
Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo na teren nieutwardzony, pobocza gruntowe.
Obecnie uklad komunikacyjny w $rednim stanie technicznym, wystepuja miejscowe
nieréwnosci, ubytki nawierzchni. Jezdnia zwirowa nieréwna, z kruszywa tfamanego. Pobocza
gruntowe w czesci o niwelecie wyzszej od nawierzchni jezdni, co utrudnia sptyw woéd
opadowy z korony drogi na teren nieutwardzony, gruntowy. Dalsze pozostawianie
nawierzchni w takim stanie spowoduje jej dalsze coraz szybsze zniszczenie.

3.6. URZADZENIA NAD I PODZIEMNE
W pasie drogowym na odcinku przeznaczonym do przebudowy, zlokalizowane jest
nastepujace uzbrojenie techniczne:
= kanalizacja sanitarna grawitacyjna i ttoczna, sie¢ energetyczna ziemna i naziemna.
Lokalizacja uzbrojenia widoczna na planie zagospodarowania terenu.

4. Dane projektowanej przebudowy
4.1. PODSTAWOWY ZAKRES PRZEBUDOWY

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na przebudowie jezdni i1 czeSciowego
wykonania nowej konstrukcji jezdni (na zwirowej jezdni ulicy) i przebudowie zjazdéw do

posesji z dojSciami wraz z utwardzonymi poboczami, wykonaniu utwardzenia z kostki
betonowej, wbudowaniu kraweznikow betonowych oraz dostosowania tukéw poziomych na
skrzyzowaniach o promieniu R=6,0 m i R= 3,5 m.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe przyjeto w oparciu o ,,Rozporzadzenie Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr. 43, poz. 430, z poz, zm.)
- kategoria ruchu KR1;
- szerokos¢ jezdni 6,00 m;
- spadek poprzeczny jezdni 2% jednostronny;
- pobocze spadek jednostronny;
- pobocze gruntowe dostosowane do spadku jezdni;
- zjazdy o szerokosci 4,50 m;
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej niwelety.

Trasa w planie przebiega po starym §ladzie drogi w istniejgcym pasie drogowym, o$
dostosowana do istniejagcego pasa drogowego. Trasa w planie sktada si¢ z tukéw poziomych
i odcinkéw prostych.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY
Przekréj normalny drogi obejmuje wykonanie robét drogowych i odwodnienie
korpusu drogowego dla rozwigzania docelowego.



4.3.1. Jezdnia

W celu doprowadzenia drogi do projektowanych parametréw, niezbedne beda na
dlugosci drogi wykonania szeregu robot drogowych.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+187,00 m w miejscu wystepowania jezdni
zwirowe] oraz brakiem prawidlowej podbudowy nalezy rozebraC istniejacg konstrukcje
nawierzchni z podbudow3 i ulozy¢ nowe warstwy konstrukcyjne. W zwigzku z tym nalezy po
dokonaniu niezbednego korytowania w miejscu wystepowania jezdni zwirowej, wykonac
roboty ziemne: korytowanie, profilowanie wraz z zagg¢szczeniem gruntu rodzimego.

Nastepnie nalezalo bedzie ulozy¢ projektowane warstwy podbudowy i nawierzchni
jezdni. Pochylenie nawierzchni jezdni przy spadku jednostronnym 2%.

Na polaczeniu projektowanej nawierzchni z kostki betonowej z istniejacg jezdnia
asfaltowa (skrzyzowanie ul. Staropiotrkowska 1 ul. Nadpiliczna) nalezy dokona¢ frezowania
nawierzchni asfaltowej w celu polaczenia wysokosciowo nawierzchni. Na wiaczeniu
nawierzchni z kostki betonowej w ul. Staropiotrkowska nalezy dokona¢ rozbiérki warstw
konstrukcyjnych tacznie z jezdnia w celu odpowiedniego odprowadzenia wod
opadowo-rozstopowych.

Konstrukcja jezdni na odc. przewidzianym do przebudowy

® kostka betonowa, gr. 8 cm,

® podsypka piaskowo-grysowa frakcji 0/5 mm, gr. 3 cm,

®  podbudowa zasadnicza 7z KLSM, frakcji 0/31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubosci 5 cm;

® podbudowa zasadnicza 7z KLSM, frakcji 31,5/63,0 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubosci 15 cm;

® warstwa odsqczajgca (Ps), grubosci 10 cm;

® istniejgcy grunt, Zagesiciony.

Ograniczenie jezdni z obu stron kraweznikiem betonowych 15x30x100 na tawie
betonowej C12/15. Wszystkie elementy drogowe: kostka, krawezniki, winny posiadac atest
potwierdzajacy wymogi techniczne wyrobu.

4.3.2. Zjazdy

W miejscach zjazdow nalezy wykona¢ nowa nawierzchni¢ z betonowej kostki
brukowej (kostka kolorowa, do uzgodnienia z inwestorem), grubos¢ 8 cm na podsypce
piaskowo-grysowej 0/5 mm, oraz podbudowie z kruszywa famanego i warstwie odsgczajace]
z piasku srednioziarnistego (PS).

Na szerokosci zjazdéw nawierzchnia ograniczona z jednej strony kraweznikiem
najazdowym 15x22x100 cm a z drugiej strony krawgznikiem 15x30x100 cm na tawie
betonowej z oporem. Wzdtuz  zjazdow  ograniczenie  kostki ~ wykona¢  obrzezami
8x30x100 cm.

Konstrukcja zjazdu:

® kostka betonowa, gr. 8 cm,

® podsypka piaskowo-grysowa frakcji 0/5 mm, gr. 3 cm,

®  podbudowa zasadnicza z KELSM, frakcji 0/31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubosci 5 cm;



® podbudowa zasadnicza z KLSM, frakcji 31,5/63,0 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubosci 15 cm;
® warstwa odsqczajgca (Ps), grubosci 10 cm;
® istniejgcy grunt, zagesiczony.
4.3.3. Pobocza
Na projektowanej przebudowie drogi przewidziano odtworzenie obustronnych
ziemnych poboczy o szerokosci 0,50 cm poprzez ich humusowanie ziemig o gr. 10 cm.
Podczas  przebudowy  nalezy  najpierw $cig¢  istniejagcg ~ warstwe  ziemi
gr. 10 cm, nastgpnie z materialu z réwnania istniejacej podbudowy utworzy¢ zageszczone
podioze. Nastepnie dokona¢ humusowania ziemig urodzajng z  jednoczesnym  ich
wyprofilowaniem. Spadki poprzeczne pobocza 8%.

4.3.4. Dojscie do nieruchomosci
Podczas przebudowy ul. Torowej przewidziano odtworzenie dojscia do nieruchomosci
poprzez wykonanie nowej nawierzchni z betonowej kostki brukowej (kostka kolorowa, do
uzgodnienia z inwestorem), grubo$¢ 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej, oraz
podbudowie z piasku $rednioziarnistego (P$).
Dojscie ograniczone z dwoch stron obrzezem betonowym o wym. 6x20x100 cm na
podsypce cementowo-piaskowe;.
Konstrukcja dojscia:
® kostka betonowa, gr. 6 cm,
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm,
® podbudowa 7 piasku srednioziarnistego (Ps), grubosci 10 cm;
® istniejgcy grunt, zagesiczony.

4.4. Przekroj podluzny

W ramach przebudowy nie przewidziano znacznych korekt wysokosciowych trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejacego spadku podiuznego. Rzedne niwelety zostaty
okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:
- zachowanie rzednych istniejgcej niwelety;
- zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych;
- mozliwo$¢ powierzchniowego - grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych.

4.5. Roboty ziemne

Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy ciagu drogi polega na:
- zdjecie warstwy humusu w miejscach wykonania poboczy gruntowych,
- wykonanie koryta pod nawierzchnie, pobocza.

4.6. Odwodnienie

Odwodnienie drogi odbywa si¢ i b¢dzie nadal odbywato si¢ powierzchniowo poprzez
odprowadzenie wéd opadowych wyprofilowanymi powierzchniami jezdni na pobocza
i nieutwardzone tereny w obrgbie pasa drogowego zgodnie z istniejgcym, naturalnym
spadkiem terenu.



5. Urzadzenia obce

W ciaggu projektowanej inwestycji zlokalizowane s3 urzadzenia obce opisane w pkit.
3.6. 1 istniejagcym stanie zagospodarowania. Roboty w poblizu punktéw poligonowych oraz
w poblizu infrastruktury podziemnej nalezy prowadzi¢ recznie w uzgodnieniu z zarzagdcami
sieci. Punkty, ktore ulegna zniszczeniu, nalezy odtworzy¢. Rozwigzania projektowe nie

przewiduja wystepowania kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu. Wszelkie koszty
zwigzane z naruszeniem badz uszkodzeniem istniejacych sieci lezg po stronie Wykonawcy
robdt. Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia robot koszty
ponosi wykonawca. Istniejgce wtazy studni rewizyjnych, kratki §ciekowe i zasuwy zaworéw
sieci nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do nowych rzednych. Wykonawca poinformuje
o tym fakcie zarzadcOw odpowiednich sieci. Prace w poblizu studni rewizyjnych nalezy
wykonywac recznie.

6. Bezpieczenstwo i higiena pracy
Ze wzgledu na realizacj¢ inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt nalezy utrzymac przez caty okres budowy.
Oznakowanie prowadzonych robdt zwigzanych z wykonaniem rob6t wykona¢ nalezy
zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu na czas robét. Przed rozpoczgciem
robdt, ktére wymagaja wprowadzenia zmian w istniejgcej organizacji ruchu, Wykonawca
powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu na czas budowy. Kazda zmiana

istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrgbnego projektu, opartego na harmonogramie robét
i uzgodnionego z Zarzadem terenu, Organem zarzadzajacym ruchem oraz Policja.

W zalezno$ci od postepu robét, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezaco
aktualizowany przez Wykonawce. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas
prowadzenia budowy alternatywnych pofaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja
ograniczen 1 utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego,
komunikacji zbiorowej 1 ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe 1 nie zagraza
bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostgpnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni
z zachowaniem wymaganej skrajni.

7. Wplyw na Srodowisko

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw
i bezpieczenstwo pieszych. Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje
ztagodzenie ucigzliwosci srodowiskowych tj.:

- zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia jest
cichsza i zwigksza ptynnos¢ ruchu,

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzigki uptynnieniu
ruchu pojazdow,

- uporzadkowanie sptywu woéd opadowych do istniejacych udroznionych rowéw
przydroznych,

- przeprowadzenie segregacji powstalych odpadéw po rozbidrkach i pracach budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac remontowo —
budowlanych. Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.



8. Opinia geotechniczna obiektu

Przebudowa ulicy Torowej z uwagi na prostg konstrukcje, posadowienie na noSnym
podtozu gruntowym, oraz wystgpujacych prostych warunki gruntowych (grunt jednorodny,
wody gruntowe ponizej projektowanego poziomu posadowienia warstw konstrukcyjnych
drogi), zalicza sie¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej, gdyz cechuje si¢ statycznie

wyznaczalnymi schematami obliczeniowymi i prostymi warunkami gruntowymi.

Uwaga: W przypadku stwierdzenia w_trakcie budowy innych od zatoionych warunkéw gruntowych naleZy
o _tym_fakcie niezwtocznie powiadomicé projektanta w celu dostosowania projektowanych warstw
podbudowy do zaistnialych warunkow gruntowych.




INFORMACJA
dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Nazwa i adres obiektu budowlanego: Przebudowa ul. Torowej w Sulejowie na odcinku od
ul. Staropiotrkowskiej w kierunku wschodnim,

przewidziana do realizacji na dziatkach nr ewid.
28/9, 113, 141, 146/2, obr. 0008 - m. Sulejéw

Inwestor i jego adres: GMINA SULEJOW
UL. KONECKA 42, 97-330 SULEJOW

Projektant sporzgdzajgcy informacje bioz:
mgr inz. Grzegorz Rudzki

97-330 Sulejow ul. Géra Strzelecka 18



1.Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania zgodnie z art. 20 ust.l pkt.l1b ustawy z dnia
7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. z 2016 r. poz. 290, z péZniejszymi zmianami jest
zawarcie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ze wzgledu na specyfike
realizacji obiektu budowlanego bedacego oparciem sporzadzanego przez kierownika budowy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z art.21a ust.1 w/w ustawy.

Zakres opracowania jest zgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003r.w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa o ochrony zdrowia Dz.U. Z 2003r.Nr 120, poz.1126.

2. Zakres robot i kolejnos¢ realizacji

Celem n/w robét budowlanych jest przebudowa odcinka ul. Torowej w Sulejowie.
Zakres rob6t budowlanych zwigzanych z realizacja zamierzenia obejmuje:

* wytyczenie geodezyjne w terenie;

= roboty ziemne mechaniczne spycharka przy przemieszczaniu gruntu oraz
koparko-tadowarka;

= roboty ziemne r¢czne;

*  wywoOz mas ziemnych z terenu budowy z mechanicznym zatadunkiem;

* wykonanie podbudowy pod now3 jezdni¢ i zjazdy;

= rozbidrke istniejgcej jezdni asfaltowej na wiaczeniu w ul. Staropiotrkowska;

* frezowanie nawierzchni jezdni asfaltowych na wlaczeniu w istniejaca jezdnie
asfaltowa w rejonie ul. Staropiotrkowskiej 1 ul. Nadpilicznej;

= regulacja wysokosciowa wtazow studni rewizyjnych, zasuw zawordw sieci
wodociggowej i innych sieci;

» wbudowanie kraweznikow betonowych;

* wykonanie nawierzchni z kostki betonowej jezdni i zjazdéw oraz dojscia do poses;ji;

* wykonanie poboczy gruntowych.

Faktyczna kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych elementéw robét, zostanie ustalona
przez kierownika budowy w porozumieniu z inwestorem 1 zawarta w planie bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia.

3. Wykaz istniejacych obiektow
= teren pod przewidziang inwestycje.

4. Elementy zagospodarowania dzialek lub terenu, ktéore moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
* infrastruktura podziemna: sie¢ wodociggowa, kanalizacyjna, teletechniczna
1 energetyczna.
5.Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot.
Roboty budowlane, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarzaja
szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
= ruch pojazdéw transportowych i maszyn drogowych;
= praca maszyn przy wykonywaniu robdt ziemnych;



roztadunek materialéw potrzebnych do przebudowy drogi.

Wskazania i zalecenia:

zamknigcie placu na czas prowadzenia robot;

zabezpieczenie strefy wykonywanych robo6t poprzez oznakowanie i zabezpieczenie
roboét drogowych;

wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy maszyn minimum 6,00 m;

przy robotach w pasie drogowym uzgodni¢ zajecie pasa drogowego z zarzadcg drogi;
roboty w poblizu istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ pod nadzorem
zarzadzajacych tymi sieciami.

6. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot

Instruktaz pracownikéw nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o szczegétowe zasady

bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robdt budowlanych ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasad wykonywania robét budowlanych w strefach zagrozenia zdrowia i ich
sgsiedztwa oraz stosownie przez pracownikow §rodkéw ochrony indywidualnej zgodnie ze
specyfikacja wykonywania rob6t w zakresie branzy drogowej. Uzywa¢ maszyn i urzadzen
sprawnych i posiadajgcych aktualne badania techniczne i dopuszczone do pracy.

Uwagi ogolne:

wszystkie roboty ziemne w sgsiedztwie istniejgcych uzbrojen winny by¢ wykonywane
recznie pod nadzorem inspektora nadzoru i1 zainteresowanych instytucji;

przed rozpoczeciem robot ziemnych, nalezy wykona¢ wykopy kontrolne celem
ustalenia rzeczywistych tras istniejgcych urzadzen podziemnych tj. odspojenie
gruntéw sposobem recznym bez uzycia kiloféw. Zaleca si¢ uzycia detektoréw
stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable
energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej;

w trakcie prowadzenia robdt nalezy szczegllnie zwrdci¢é uwage na zachowanie
wymaganej normg odlegtosci co najmniej 0,5 m od istniejace;j sieci;

wykopy, z uwagi na ruch os6b zatrudnionych przy wykopach, nalezy odgrodzi¢
porgczami ochronnymi o wysokosci 1,1 m 1 zaopatrzy¢ w odpowiednie tabliczki
ostrzegawcze. Powyzsze dotyczy réwniez strefy ochronnej w miejscu sktadowania
materiatéw na placu budowy oraz sgsiedztwa przebudowywanej drogi w czasie pracy
sprzetu,

bariery od strony jezdni nalezy zaopatrzy¢ w pomaranczowe $wiatla pulsujace
ostrzegawcze przez calg dobe;

kadra dozoru winna by¢ wyposazona w srodki tacznosci telekomunikacyjne;;

numery telefonéw alarmowych winny by¢ umieszczone w miejscu widocznym
1 dostepnym;

pracownicy zatrudnieni przy robotach winni by¢ wyposazeni w odziez ochronng
i kamizelki ostrzegawcze;

operatorzy sprzetu budowlanego i maszyn drogowych musza posiada¢ aktualne
uprawnienia do obstugi maszyn;



wszelka dokumentacja tj. techniczna, dziennik budowy, dokumentacja BHP, winna
znajdowac si¢ w biurze kierownika budowy;
kierownik budowy codziennie przed rozpoczgciem robdot winien sprawdzi¢ plac
budowy, stan techniczny maszyn i urzadzen.



