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ZABEZPIECZENIE I OZNAKOWANIE ROBOT
PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM



1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru
robot zwigzanych z zabezpieczeniem i oznakowaniem robo6t prowadzonych w pasie drogowym.

1.2. Zakres stosowania SST

Ogolna specyfikacja techniczna stanowita obowigzujaca podstawe opracowania szczegdtowej specyfikacji
technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdt na drogach
krajowych. wojewoddzkich, powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres roboét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza prowadzenia czynnoséci zwiagzanych z wykonaniem i
odbiorem zabezpieczenia i oznakowania robdot prowadzonych w pasie drogowym. Czynnosci te powinny by¢
dostosowane do rodzaju roboét, stwarzajacych specyficzne utrudnienia na drodze. Zabezpieczenie i oznakowanie robot
ma zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego oraz pracownikom wykonujacym roboty drogowe.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Oznakowanie drogi — wyposazenie drogi w znaki drogowe pionowe oraz poziome, ktorych celem jest utatwienie
ruchu drogowego oraz zapewnienie jego porzadku i bezpieczenstwa.

1.4.2. Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym — czynnosci dostosowane do
wystepujacych utrudnien na drodze, zapewniajace bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym
roboty drogowe.

1.4.3. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczgce robodt

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialéw

Ogolne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-M-00.00.00
»Wymagania og6lne” [1] pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania roboét
2.2.1. Zgodnos¢ materiatow z dokumentacja projektowa

Materiaty do wykonania rob6t powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST.
2.2.2. Postanowienia ogolne obowigzujace materiaty do oznakowania robot

Producent materiatéw do oznakowania robot powinien zapewnic, ze odpowiadaja one wymaganiom ustalonym
w dokumentacji projektowej oraz maja wymagane dokumenty dopuszczajace je do stosowania.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzywane do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robdt na drodze powinny
umozliwia¢ dobrg widoczno$¢é zardwno w dzien jak i w nocy.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢é wykonane w barwach: bialej, czerwonej, zoltej i czarnej
zgodnie z ustaleniami szczegétowych warunkéw technicznych [2]. Jesli urzadzenia te zawierajg elementy odblaskowe,
to powinny by¢ one w ksztalcie kota lub prostokata i widoczne w okresie od zmroku do $witu z odlegltosci co najmnie;j
150 m przy o$wietleniu ich §wiattem drogowym.

Konstrukcje wsporcze, na ktérych umieszcza si¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinny mieé
konstrukcje zapewniajace stabilno$¢ urzadzeniom oraz gwarantujace prawidtowe ich ustawienie w pasie drogowym.

Przy sktadowaniu materiatow do oznakowania robot nalezy przestrzegaé zalecen producenta lub dostawcy.
Znaki powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiatow dzialajacych korodujaco i w
warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniami.

2.2.3. Wymagania dla materiatow do zabezpieczenia i oznakowania robot

Do zabezpieczenia i oznakowania robdt przewiduje si¢ stosowanie nastepujacych urzadzen:

a) zapory drogowe, stosowane do wygradzania miejsc robdt. Zapory muszg by¢ wykonane z materiatu
niestanowigcego zagrozenia dla osoéb i mienia. Zaleca si¢ stosowanie zapor wykonywanych z tworzyw sztucznych.
Zapory powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Zapory moga mieé lica
wykonane z folii odblaskowej i moga by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze,



b) tablice kierujace, przeznaczone do oznaczania krawedzi zawezoneg0 pasa ruchu, zajetego lub zanizonego wzgl.
Zawyzonego pobocza, pasa awaryjnego lub dzielgcego oraz pasa ruchu z zalamaniami w planie. Tablice moga by¢
pokryte materiatem odblaskowym lub zawiera¢ elementy odblaskowe,

) ta$émy ostrzegawcze szeroko$ci 80 mm, stosowane do wygradzania miejsc robot poza jezdnig,

d) pachotki drogowe, stosowane do wyznaczania skosoéw, toru jazdy, doraznego oznakowania miejsc niebezpiecznych
itp. Pachotki powinny by¢ wykonane z materiatu elastycznego (tworzywo sztuczne, guma itp.). Konstrukcja
powinna umozliwia¢ obcigzanie ich wewnatrz u podstawy np. piaskiem lub wodg. Pacholki powinny by¢ w kolorze
czerwonym lub pomaranczowym,

e) tablice uchylne, stosowane dla uzupelnienia linii dzielacych pasy ruchu. Tablice musza mie¢ konstrukcj¢ podatna,
zginajaca si¢ wskutek najechania pojazdu,

f) separatory ruchu, przeznaczone do rozdzielania paséw ruchu, wyznaczania toru jazdy, krawedzi jezdni itp.
Separatory moga by¢ ciagle lub punktowe. Moga by¢ barwy biatej lub zoltej. Separatory powinny by¢ wykonane z
wysokoudarowego tworzywa sztucznego lub betonu. Separatory powinny posiadaé otwory umozliwiajace
mocowanie do nich tablic kierujacych,

g) tablice ostrzegawcze umocowane zwykle na pojezdzie lub maszynie roboczej. Tablica ma barwe bialg z uko$nymi
pasami barwy czerwonej. Lico tablicy powinno by¢ wykonane z folii odblaskowej lub z folii pryzmatyczne;j,

h) tablice zamykajgce, stosowane do zamykania pasa ruchu, mocowane do pojazdow. Lico tablicy oraz jej znakow
wykonane jest z folii odblaskowej lub z folii pryzmatycznej. Na tablicy instaluje si¢ strzaty $wietlne i lampy
wczesnego ostrzegania,

i) kiadki dla pieszych na przej$ciach nad wykopami.

2.2.4. Inne materiaty

Do innych materiatdw stosowanych przy robotach naleza:
— piasek lub woda do wypelniania pachotkow,
— piasek do tworzenia pryzm przy zaporach drogowych,
— ew. lampy ostrzegawcze.

3. SPRZET

3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 3.
3.2. Sprzet stosowany do wykonania roboét

Przy wykonywaniu robot Wykonawca w zalezno$ci od potrzeb, powinien wykazaé¢ si¢ mozliwoscia
korzystania z:

— drobnego sprzg¢tu pomocniczego stosowanego przy recznych robotach montazowych,
— pojazdow wykorzystywanych przy robotach.

Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinien by¢ wyposazony w
ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zottej, widoczny ze wszystkich stron z odlegtoéci co najmniej 500 m,
przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazd powinien by¢ oznakowany pasami na przemian barwy bialej i czerwonej o
wymiarach 250 x 250 mm, na catej szerokos$ci pojazdu albo tablica ostrzegawcza lub tablica zamykajaca. Wystajace
poza obrys pojazdu czesci urzadzen lub tadunku powinny by¢ oznakowane tasmga ostrzegawcza U-22.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1], pkt 4.
4.2. Transport materialow

Materiaty sypkie mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym zawilgoceniem.

Materiaty do oznakowania i zabezpieczenia robdt nalezy w czasie transportu odpowiednio zabezpieczy¢, tak
aby nie ulegaty przemieszczaniu i uszkodzeniom.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1], pkt 5.
5.2. Zasady wykonywania robot

Sposob wykonania rob6t powinien by¢ zgodny z dokumentacja projektowa i ST. W przypadku braku
wystarczajacych danych mozna korzysta¢ z ustalen podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w
zatacznikach.



Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robot obejmuja:
1. roboty przygotowawcze,
2. zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym,
3. roboty wykonczeniowe.

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do robdt nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST lub wskazan Inzyniera:
— ustali¢ lokalizacje roboét,
— usuna¢ przeszkody, utrudniajace wykonanie robot,
— zgromadzi¢ materiaty potrzebne do rozpoczgcia robot.

5.4. Zabezpieczenie i oznakowanie robét
5.4.1. Zasady og6lne

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢ dostosowane do
wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym
te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robo6t na drodze powinny
by¢ dobrze widoczne zardéwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ zgodne z ustaleniami obowiazujacych przepiséw [2].

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala, czerwona, zo6tta i czarng. Jezeli
urzadzenia te zawierajg elementy odblaskowe, powinny by¢ one w ksztalcie kota lub prostokata i widoczne w okresie
od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150 m przy o§wietleniu ich §wiattami drogowymi.

Pojazdy wykorzystywane przy robotach powinny by¢ wyposazone w sygnaly oraz oznakowania zgodnie z
punktem 3.2.

Konstrukcje wsporcze do urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny zapewniaé stabilnosé.

Osoby wykonujace czynnos$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zottej i wyposazone w elementy odblaskowe.

5.4.2. Roboty bez zamykania drogi dla ruchu

Roboty drobne, krotkotrwate nie wymagajace ograniczania ruchu, powinny by¢ sygnalizowane przez
ustawienie znaku A-14 , Roboty na drodze”.

Roboty nalezy prowadzi¢ na polowie jezdni posuwajac si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu pojazdow.
Pracujacy na jezdni sg zwroceni twarza do kierunku, z ktdrego na tej potowie jezdni nadjezdzaja pojazdy.

Roboty wykonywane na drodze bez zamykania jej dla ruchu nalezy konczy¢ przed zmierzchem, a znaki
drogowe usuwac.

5.4.3. Roboty na drodze czgsciowo zamknigtej dla ruchu

Roboty przy naprawie lub przebudowie drogi, np. polaczone z rozbieraniem nawierzchni na potowie jezdni
mozna przeprowadzi¢ przy czesciowym tylko zajeciu jezdni.

Jezeli wolna od robot czes$¢ jezdni jest szeroka, to mozna skierowaé na nig caty ruch w obu kierunkach. Jezeli
natomiast wolna dla ruchu cze$¢ jezdni (nawet z poboczem) jest zbyt waska, to nalezy zorganizowaé jednokierunkowy
ruch wahadlowy.

Cze$¢ jezdni, na ktorej prowadzone sa roboty, zamyka sie przez ustawienie w poprzek zapor U-20, a nad nimi
ustawienie znaku C-1 lub C-3 ,Nakaz jazdy w prawo (lewo) przed znakiem”. Przed zaporg powinien sta¢ znak A-14
,,Roboty na drodze”.

W porze nocnej znaki obowigzujacego kierunku ruchu nad zaporg na obszarze niezabudowanym oraz inne
stosowane w tych przypadkach znaki ostrzegawcze nalezy oswietlaé.

W przypadku prowadzenia robot posrodku jezdni na drodze z poboczami, po ktorych mozna dopuscié ruch,
znaki i zapory nalezy ustawic¢ i o$wietli¢ w sposob podany poprzednio, przy czym dla obu kierunkow jazdy znaki
obowigzujacego kierunku jazdy oraz strzatki powinny kierowa¢ nadjezdzajace pojazdy na prawe pobocze.

Jesli niezajeta przez roboty czes¢ jezdni jest waska i pozwala tylko na ruch wahadlowy, mozna go przy
dostatecznej widocznosci regulowaé przez ustawienie na jednym koncu odcinka znaku B-31 ,Pierwszenstwo dla
nadjezdzajacych z przeciwka”, a na drugim koncu — znaku D-5 ,Pierwszenstwo na zwe¢zonym odcinku drogi”. Przy
dhuzszych odcinkach robét i niewidocznych ich punktow poczatkowych i koncowych niezbgdna jest stala obstuga 0sob
wyposazonych w sprzet sygnalizacyjny lub sygnalizacja §wietlna.

Przy robotach przesuwajacych si¢ na jednym pasie ruchu mozna stosowaé tablice mocowane do pojazdow.
Pojazd, na ktérym umieszczona jest tablica zamykajaca U-26, znajduje si¢ na poczatku odcinka wytaczonego z ruchu
od strony nadjezdzajacych pojazdow. Przyktad odcinka zamknigtego dla ruchu na lewym pasie przedstawia rys. 20.

5.4.4. Roboty na drodze catkowicie zamknigtej dla ruchu

Ruch na drodze, ktérej odcinek jest zamkniety na catej szeroko$ci, moze odbywaé sie na objezdzie
tymczasowym poza jej korong lub moze by¢ skierowany na objazd innymi drogami.

Na koncach zamknigtego odcinka drogi ustawia sie zapory oraz znak C-1 lub C-3, a takze znak B-1 ,,Zakaz
ruchu w obu kierunkach”. Przed zaporami stawia si¢ znak A-14 ,Roboty na drodze”. W porze nocnej znak zakazu
ruchu nalezy oswietlic.



Na skrzyzowaniach, od ktorych obowigzuje objazd, ustawia si¢ tablice informacyjne okreslajace trase objazdu
(np. F-8, F-9).

Niewykorzystywane przez kierownictwo robdt drogi, prowadzace na teren budowy, powinny by¢ zamknigte na
okres robot zaporami statymi. Zapory powinny by¢ wyposazone w znak zakazu ruchu i znak obowigzujgcego kierunku
ruchu.

5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
5.5.1. Rodzaje urzadzen

Do urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowanych przy zabezpieczeniu i oznakowaniu robot
prowadzonych w pasie drogowym nalezg: zapory drogowe, tablice kierujace, tasmy ostrzegawcze, pachotki drogowe,
tablice uchylne z elementami odblaskowymi, separatory ruchu, tablice ostrzegawcze, tablice zamykajace oraz ktadki dla
pieszych.

Zasady dotyczace konstrukcji urzadzen bezpieczenstwa, sposobu ich lokalizowania i stosowania podano w
dalszym ciagu (wg [2]).

5.5.2. Zapory drogowe

Zapory drogowe pojedyncze U-20a (rys. 1) i U-20b (rys. 2) stosuje si¢ do wygradzania miejsc robot
prowadzonych w pasie drogowym. Do wygradzania wzdluz jezdni stosuje si¢ zapory U-20a, a do wygrodzen
poprzecznych U-20b, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych stosuje sie tablice prowadzace ciagle U-3c (rys. 3) lub U-3d.
Przy wygrodzeniach wzdhuz jezdni nie dopuszcza si¢ wystepowania przerw w ciggu zapor.

W przypadkach wygradzania miejsc robdot prowadzonych na chodnikach, ciggach pieszych, pieszo-
rowerowych lub $ciezkach rowerowych wygrodzenie powinno by¢ wykonane zaporami drogowymi podwojnymi U-20c
(rys. 4), w ktorych dolna krawedz dolnego pasa zapory powinna si¢ znajdowaé na wysokosci okoto 0,3 m nad
poziomem nawierzchni.

Do wygradzania poprzecznego jezdni dopuszcza si¢ zapory drogowe pojedyncze szerokie U-20b. Dla poprawy
bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie w miejscach zwigkszonego nat¢zenia ruchu dzieci, np. w poblizu szkot
podstawowych, przedszkoli itp. zaleca si¢ stosowanie zapory drogowej potrojnej U-20d (rys. 5), w ktorej dolna krawedz
dolnego pasa zapory powinna znajdowac si¢ na wysokosci okoto 15 cm nad poziomem nawierzchni.

Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot nalezy umieszeza¢ na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m, mierzac
od poziomu nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapdor. W terenie zabudowanym nalezy zwroci¢ uwage, aby zapora
drogowa umieszczona bezposrednio na skrzyzowaniu drég nie ograniczata kierujacym widoczno$ci innych uczestnikow
ruchu. W takich sytuacjach dopuszcza si¢ umieszczanie zapory na wysokosci ponizej 0,9 m. Jezeli zachodzi potrzeba
umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie moze znajdowac si¢ ponizej gornej krawedzi
zapory.

Zapory drogowe U-20 ustawiane rownolegle do kierunku ruchu nalezy ustawia¢ z zachowaniem warunkéw jak
na rysunku 6.

Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradzania cze$ci jezdni powinny mie¢ lica wykonane z folii
odblaskowej 1 mogg by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze.

W przypadku wykopoéw w jezdni gigbszych niz 0,5 m lub pozostawienia na jezdni maszyn drogowych, za
zaporami drogowymi ustawionymi prostopadle do osi jezdni nalezy stosowac ostony energochtonne lub pryzmy piasku.
Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradzania czgsci jezdni powinny byé zawsze wyposazone w elementy
odblaskowe i lampy ostrzegawcze.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami bialymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie
zapory rozpoczynaja si¢ i konczg polem czerwonym. Dopuszczalne dtugosci zapor drogowych L wynosza: 750, 1250,
1750, 2250, i 2750 mm. Zapory drogowe muszg by¢é wykonane z materiatu niestanowigcego zagrozenia dla osob i
mienia. Zapory drogowe powinny mie¢ naroza wyokraglone promieniem Ry, = 30 mm. Zaleca si¢ stosowanie zapor
drogowych wykonywanych z tworzyw sztucznych.

5.5.3. Tablice kierujace

Tablice kierujace wedtug wzordw i wymiarow pokazanych na rys. 7 przeznaczone sg do oznaczania krawedzi:
— zawezonego pasa ruchu,

— zajegtego lub zanizonego (zawyzonego) pobocza, pasa awaryjnego lub dzielagcego w przypadku zawgzenia pasa
bezpieczenstwa,
— pasa ruchu z zatamaniami w planie.

Tablice kierujace ze sko$nymi paskami maja by¢ ustawione tak, by paski opadaty w kierunku uzywanej czgsci
drogi. Do oznaczania ograniczonej skrajni z prawej strony jezdni nalezy uzywac tablic U-21b, a z lewej strony jezdni
U-21a. Dopuszcza sie stosowanie tablic kierujacych U-21a i U-21b zespolonych ze $wiattami ostrzegawczymi U-35
umieszczonymi nad tablicami. Dopuszcza si¢ do stosowania aktywne tablice kierujagce U-21 z wbudowanym wzdtuz
krawedzi biatej i czerwonej pulsujacym $wiattem zottym.

Tablice kierujgce wysokie U-21c, U-21d, U-21e i U-21f sg stosowane na poczatku wygrodzenia od strony
nadjezdzajacych pojazdow, gdy przy duzym nasileniu ruchu (tworzenie si¢ kolumn) albo z innych powodéw powstaje
niebezpieczenstwo, ze wygrodzenie tablicami U-21a lub U-21b nie zostanie dostrzezone w odpowiednim czasie. Na
tablicach kierujacych U-21c, U-21d, U-21e i U-21f dopuszcza si¢ umieszczanie lamp ostrzegawczych.

Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawierac
elementy odblaskowe o barwie zgodnej z barwa tla, na ktorym zostaly umieszczone. Tablice nalezy ustawiaé



prostopadle do osi drogi w odstgpach nie wigkszych niz 10 m w obszarze zabudowanym i 20 m poza obszarem
zabudowanym. Dolna krawedz tablicy powinna znajdowaé si¢ na wysokosci do 0,25 m, mierzgc od poziomu jezdni.
Sposdb zamocowania tablic powinien uniemozliwia¢ ich obrot wokot osi pionowe;.

5.5.4. Tasmy ostrzegawcze

Tasmy ostrzegawcze U-22 wedlug wzoréw przedstawionych na rysunku 8 moga by¢ stosowane jedynie do
wygradzania miejsc robot znajdujacych si¢ poza jezdnia w miejscach nieprzeznaczonych do ruchu lub postoju
pojazdéw oraz ruchu pieszych.

Wygrodzenia tasSmami ostrzegawczymi powinny znajdowac si¢ w odlegltosci nie mniejszej niz 1,0 m od tych
miejsc. Tasmy powinny by¢ rozwieszane na wysokosci od 0,9 m do 1,2 m mierzac od poziomu terenu do dolnej
krawedzi tasmy, w taki sposob, aby strzatka ugigcia migdzy punktami mocowania wynosita nie wigcej niz 0,3 m.

Wygrodzenie tasma ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do glgbokosci 0,5 m przy
zachowaniu powyzszych warunkow.

5.5.5. Pachotki drogowe

Pachotki drogowe U-23 wedlug wzoréw (rys. 9) i wymiardw przedstawionych w tabeli i na rysunku 10 nalezy

stosowac do:

— wyznaczania skosow, tzn. stopniowego zwezania jezdni,

— wyznaczania toru jazdy pojazdow,

— prowadzenia rob6t krotkotrwatych lub szybko postepujacych,

— awaryjnego, doraznego oznakowania miejsca niebezpiecznego,

— oznaczania podtuznego uskoku (progu) przy wykonywaniu naktadek bitumicznych,

— wygrodzen wzdhiz jezdni powierzchni wylaczonych z ruchu, z wyjatkiem powierzchni zajetych pod roboty
drogowe,

— zabezpieczenia $wiezo malowanych linii oznakowania poziomego wzdtuz jezdni,

— zabezpieczenia $wiezo wykonanych remontow czastkowych nawierzchni jezdni o powierzchni nie wiekszej niz 1 m?
1 szerokosci do 1,5 m,

— wygrodzen wzdtuz jezdni powierzchni wytaczonych z ruchu dla potrzeb wykonywanych naktadek bitumicznych
oraz powierzchniowych utrwalen i regeneracji nawierzchni.

Na drogach, gdzie dozwolona jest wyzsza predko$¢, np. na autostradach i drogach ekspresowych nalezy
stosowa¢ pachotki drogowe o wysoko$ci minimum 0,75 m, a masa po obcigzeniu pachotka musi gwarantowac ich
stabilnos¢.

Pachotki drogowe powinny by¢ wykonane z materiatu elastycznego (tworzywo sztuczne, guma itp.). Zaleca
sig, aby ksztalt gornej czgsci pachotka umozliwial zamocowanie na nim §wiatet ostrzegawczych. Konstrukcja
pachotkéw powinna umozliwié obcigzanie ich wewnatrz u podstawy (np. piaskiem lub woda) po ustawieniu na drodze.
Dopuszczalne minimalne masy ustawionych na drodze pachotkéw zamieszczono w tabeli przy rys. 10.

Rysunek 9 pokazuje zastosowanie $wiatla ostrzegawczego o sSrednicy soczewki 200 mm na pachotku
drogowym U-23b. Zestaw z lampa mozna montowac w nastgpujacej postaci:

— S$wiatet btyskowych zoéttych,
— $wiatet pulsujacych z6ltych,
— fali $wietlnej,

— S$wiatet stalych czerwonych.

Odleglosci migedzy pachotkami drogowymi nie powinny by¢ wigksze niz:

— 3 m przy wyznaczaniu skosow,

— 10 m przy oznaczaniu podtuznego uskoku,

— 5do 10 m przy wygrodzeniu wzdtuz jezdni powierzchni wytaczonych z ruchu,
— 12 m przy zabezpieczeniu §wiezo malowanych linii,

— 0,5 m przy zabezpieczeniu §wiezo wykonanych remontow czgstkowych.

Pachotki drogowe powinny by¢ w kolorze czerwonym lub pomaranczowym. Dla zapewnienia wyrdzniania si¢
pacholkéw z otoczenia zalecany jest kolor pomaranczowy fluorescencyjny. Jezeli pacholtki ustawione na drodze maja
na niej pozostawaé w okresie od zmierzchu do $witu, wowczas biate poprzeczne pasy powinny by¢ wykonane z
materiatow odblaskowych, w formie naklejanych paséw z folii odblaskowej lub naktadanych ptaszczy odblaskowych.
Ponadto pierwszy i ostatni pacholek ustawiony w szeregu powinny by¢ wyposazone w $wiatlo ostrzegawcze. Zaleca si¢
stosowanie pachotkow o wymiarach wigkszych od standardowych (500 mm).

5.5.6. Tablice uchylne z elementami odblaskowymi

Tablice uchylne U-24 wyposazone w punktowe elementy odblaskowe stosuje sie do tymczasowej organizacji
ruchu dla uzupehienia:

— linii dzielacych pasy ruchu przeciwbieznego,
— linii dzielacych wspoélbiezne pasy ruchu.

Tablice uchylne (rys. 11) musza mie¢ konstrukcj¢ podatng w celu zabezpieczenia przed zniszczeniem wskutek
najechania pojazdu. Elementy te nie powinny podczas zgi¢cia zatamywac si¢ ani tak odksztalca¢ trwale, by odbty$nik
byt trwale zastonigty, chocby czgsciowo.

Odblysniki barwy zotltej i korpusy barwy zoltej lub Zo6lto-zielonej fluorescencyjnej punktowych elementow
odblaskowych dla ruchu tymczasowego powinny spetnia¢ wymagania okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia



[2] w tabelach 6.3 i 6.4, w ktorych umieszczono wspotrzedne punktéw naroznych obszaréw chromatyczno$ci
promieniowania odbitego od odbtys$nikéw i1 korpuséw punktowych elementéw odblaskowych.

5.5.7. Separatory ruchu

Separatory ruchu U-25 przeznaczone sg do optycznego i mechanicznego:
— rozdzielenia pasow o przeciwnych kierunkach ruchu,
— rozdzielenia pasow ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,
— wyznaczenia toru jazdy pojazdow,
— wyznaczenia zawg¢zonych pasoéw ruchu,
— wyznaczenia krawedzi jezdni
oraz (lub) przeciwdziatania niepozadanemu (niekontrolowanemu) przejezdzaniu na powierzchnie wylaczone z ruchu,
ciagi piesze i rowerowe.

Separatory nalezy stosowa¢ w szczegélnoSci tam, gdzie wyznaczenie paséw ruchu za pomocg znakow
poziomych jest niewystarczajace dla zapewnienia bezpieczefnstwa i ptynnosci ruchu w zwiazku z prowadzonymi
robotami w pasie drogowym jak rowniez jako state urzadzenia bezpieczenstwa.

Separatory moga by¢ stosowane jako:

— ciagte U-25a (rys. 12),
— punktowe U-25b (rys. 13).

Dopuszcza si¢ ukladanie separatorow U-25a barwy biatej do oddzielenia pasa ruchu przeznaczonego
wylacznie dla pojazdow komunikacji publicznej, np. torowiska tramwajowego lub pasa autobusowego.

Do rozdzielania paséw o przeciwnych kierunkach ruchu pojazdéw, w zwiazku z robotami prowadzonymi w
pasie drogowym, nalezy stosowac separatory U-25a barwy z6ttej, uktadane na jezdni liniowo i tworzace na jezdni cigg
w formie pasa. Wzdhuiz tak oznakowanego rozdzielenia paséw ruchu dodatkowo nalezy umiesci¢ tablice kierujace
U-21. Na prostych odcinkach wygrodzenia dopuszcza si¢ takze stosowanie separatorow U-25b uktadanych punktowo
wraz z tablicami kierujacymi U-21.

Wymiary gabarytowe separatorow U-25

Maksyma]pa Dhigosé Maksymglpa
wysoko$é | szerokos¢
h w
200 700 + 800 400
100 400 + 500 280
70 150 + 200 150

Separatory U-25 powinny by¢ wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucznego lub betonu. Musza by¢
odpowiednio przymocowane do nawierzchni jezdni w sposdb zapobiegajacy przemieszczaniu.
Separatory U-25 powinny posiada¢ otwory umozliwiajace mocowanie do nich tablic kierujacych U-21.

5.5.8. Tablica ostrzegawcza

Tablica ostrzegawcza U-26 (rys. 14) ma tlo barwy biatej i ukos$ne pasy barwy czerwonej. Lico tablicy powinno
by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub z folii pryzmatycznej. Wewnatrz tablicy umieszcza si¢ znak ostrzegawczy
A-14 ,roboty na drodze”.

W przypadku kolumny pojazdow wykonujacych szybko postepujace roboty drogowe na danym pasie ruchu, na
tablicy U-26 umieszczonej na pojezdzie lub maszynie roboczej umieszcza sie odpowiedni znak C-9, C-10 lub C-11.

5.5.9. Tablice zamykajace

Do zamykania pasa ruchu, w szczegodlnosci z powodu prowadzenia robdt drogowych, stosuje si¢ tablice
zamykajace mocowane do pojazdow. Pojazd, na ktérym mocowana jest tablica, znajduje si¢ na poczatku odcinka
wylaczonego z ruchu od strony nadjezdzajacych pojazdow.

Lico tablicy oraz znakéw umieszczanych na tablicy zamykajacej wykonane jest z folii odblaskowej typu 2 lub
z folii pryzmatycznej; tlo barwy biatej, uko$ne pasy — barwy czerwonej. Na tablicy zamykajacej pas ruchu umieszczane
sg znaki C-9, C-10 lub C-11. Na tablicy instaluje si¢ strzaly $wietlne wykonane z lamp ostrzegawczych, nadajace
sygnaty nakazu opuszczenia pasa ruchu zgodnie ze znakiem nakazu. W gdrnej czesci tablicy znajduja si¢ dwie lampy
wczesnego ostrzegania o §rednicy soczewek 300 mm.

Rozréznia si¢ dwie odmiany tablic zamykajacych:

— duza — stosowana na drogach krajowych,
— mala — stosowana na pozostatych drogach.

Migajacy sygnat ostrzegawczy w ksztalcie zottej strzaty skierowanej odpowiednio do znaku nakazu, powinien
by¢ nadawany z czgstotliwoscia 2,0 + 0,25 Hz, przy czym czas wyswietlania sygnatu do czasu braku sygnatu powinien
by¢ jak 0,6 : 0,4. Wszystkie lampy ostrzegawcze w polu strzaly w ksztalcie jak na rysunku 19 i wymiarach podanych w
tabeli powinny by¢ wilaczane i wylaczane rownoczesnie.

Lampy wczesnego ostrzegania o srednicy 300 mm, umieszczone w gornych narozach tablic, powinny nadawac
jednoczesnie sygnal Swietlny w postaci btyskow z czgstotliwoscig 30 = 5 blyskow na minute, a czas trwania btysku i



natgzenie $wiatta tak dobrane, aby sygnat byl widoczny zarowno w dzien jak i w nocy z odlegtosci 1000 m w
przypadku tablic duzych, a 500 m w przypadku tablic matych.

Tablica zamykajgca duza U-26a z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie przedstawiona
zostata na rys. 15. Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢ sterowane z kabiny kierowcy pojazdu. Znak musi
by¢ zabezpieczony przed niekontrolowanym przestawieniem lub przekreceniem.

Tablica zamykajaca duza U-26b ze znakiem nakazu C-11 wedlug wzoru przedstawionego na rys. 16 stosowana
jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamknigcia pasa ruchu, a wystgpuje mozliwos¢ ruchu zgodnie ze znakiem
(omijanie lub wyprzedzanie pojazdu z tablica U-26b z prawej lub lewej strony).

Tablica zamykajaca mata U-26¢ z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie przedstawiona
zostata na rys. 17. Na rysunku przedstawiono minimalne wymiary gabarytowe tablicy U-26c. Przestawianie pozycji
znaku nakazu powinno by¢ sterowane z kabiny kierowcy pojazdu. Znak musi by¢ zabezpieczony przed
niekontrolowanym przestawieniem lub przekrgceniem.

Tablica zamykajaca mata U-26d ze znakiem nakazu C-11 wedlug wzoru przedstawionego na rys. 18 stosowana
jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamknigcia pasa ruchu, a wystgpuje mozliwos¢ ruchu zgodnie ze znakiem
(omijanie lub wyprzedzanie pojazdu z tablica U-26d z prawej lub lewej strony). Na rysunku przedstawiono minimalne
wymiary gabarytowe tablicy U-26d.

5.5.10. Tablica wcze$nie ostrzegajaca

Tablica weczesnie ostrzegajaca U-27 (rys. 21) stuzy do ostrzegania kierujacych pojazdami o zblizaniu si¢ do
niebezpiecznego miejsca. Ustawiana jest w odlegtosci 400 m przed miejscem niebezpiecznym. Stosowana jest
wylacznie na drogach szybkiego ruchu.

Tablica U-27 ma wymiary gabarytowe 2500 x 1500 mm. Lico tablicy wykonane jest z folii pryzmatycznej
odblaskowo-fluorescencyjnej zoito-zielonej. Obie lampy wczesnego ostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w
gornych narozach tablicy U-27, powinny nadawac¢ jednoczesnie sygnat §wietlny w postaci btyskéw z czestotliwoscia 30
+ 5 blyskéw na minute, a czas trwania blysku i natezenie $wiatta tak dobrane, aby sygnal byl widoczny z odlegtosci
1000 m zaréwno w dzien jak i w nocy.

Na tablicach U-27 dopuszcza si¢ zestawianie dwoch lub trzech znakéw drogowych pionowych. Przyktad
zastosowania tablic U-27, U-26 i U-26a przedstawiono na rysunku 20.

5.5.11. Ktadki dla pieszych

W przypadku koniecznos$ci udostgpnienia pieszym przejscia nad wykopami przy pracach drogowych nalezy
stosowa¢ w tym celu kladki dla pieszych U-28 przedstawione na rys. 22. Zasadnicze wymiary ktadek dla pieszych
zestawiono ponize;j.

Wymiary ktadek dla pieszych U-28

Wysokos¢ | Dhugos¢ | Szerokosé VVy?ﬂ;Zi;éﬁte“’ SZE;iiZ;iJgﬁjgﬁ
h I w b d
1500
1100 2000 | min. 1000 250 250
2500

5.6. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe, zgodne z dokumentacjg projektowa, ST lub wskazaniami Inzyniera dotycza prac
zwiazanych z dostosowaniem robodt zabezpieczajacych do istniejacych warunkow terenowych, takie jak:
— roboty porzadkujace otoczenie terenu robot,
— usunigcie oznakowania drogi wprowadzonego na okres robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakoSci robét
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np.
stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodno$ci, deklaracje
zgodnosci, aprobate techniczna, ew. badania materiatow wykonane przez dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania wlasciwosci materialow przeznaczonych do wykonania robodt, okreslone przez
Inzyniera,



— sprawdzi¢ cechy zewngtrzne gotowych materiatow z tworzyw i prefabrykowanych.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot
Czgstotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktére nalezy wykona¢ w czasie robdt podaje tablica 1.

Tablica 1. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiaréw w czasie robot

Czgstotliwosc

, Warto$ci dopuszczalne
badan p

Lp. Wyszczegdlnienie robot

Lokalizacja i zgodno$¢ granic terenu Wyg pktu 5 i dokumentacji

1 robot z dokumentacja projektows Lraz projektowej

2 Zabezpieczenie i ozn?kowame robot Praca ciagta Wg pktu 5.4 5.5
prowadzonych w pasie drogowym

3 | Wykonanie robot wykonczeniowych Ocena ciagla Wg pktu 5.6

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét
Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowa jest m (metr) wykonanego zabezpieczenia i oznakowania robot.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST i wymaganiami Inzyniera, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m zabezpieczenia i oznakowania robo6t obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— dostarczenie materiatow i sprzgtu,
— wykonanie zabezpieczenia i oznakowania robot wedtug wymagan dokumentacji projektowej, ST i specyfikacji
technicznej,
— odwiezienie sprzgtu.
9.3. Sposéb rozliczenia robo6t tymczasowych i prac towarzyszacych
Cena wykonania rob6t okre§lonych niniejszag OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktore sa potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sa przekazywane
Zamawiajagcemu i s3 usuwane po wykonaniu robot podstawowych,

— prace towarzyszace, ktore sa niezb¢dne do wykonania robdt podstawowych, niezaliczane do roboét tymczasowych,
jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Szczegotowe specyfikacje techniczne (SST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
10.2. Inne dokumenty

2. Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. (Dz.U. nr 220, poz. 2181)

3. Rozporzadzenie Ministra Finansow oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnalow drogowych (Dz.U. nr 170, poz. 1393 z p6zniejszymi zmianami
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B-1
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11. ZALACZNIKI

WYKAZ ZNAKOW DROGOWYCH

ZALACZNIK 1

WYSTEPUJACYCH PRZY ZABEZPIECZENIU I OZNAKOWANIU ROBOT

,»Roboty na drodze”
,,Zakaz ruchu w obu kierunkach”

(wg [2] 1 [3])

»Pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z przeciwka”

,» Nakaz jazdy w prawo przed znakiem”
,» Nakaz jazdy w lewo przed znakiem”
,» Nakaz jazdy z prawej strony znaku”

,» Nakaz jazdy z lewej strony znaku”

,» Nakaz jazdy z prawej lub lewej strony znaku”
,Pierwszenstwo na zwezonym odcinku jezdni”
,,Objazd w zwiazku z zamknigciem drogi”
»Znak prowadzacy na drodze objazdowe;j”

,»Lablica prowadzaca ciggla w prawo”
,»Tablica prowadzaca ciggta w lewo”
»Zapora drogowa”

»Zapora drogowa pojedyncza”
»Zapora drogowa pojedyncza szeroka”
»Zapora drogowa podwojna”
»Zapora drogowa potrdjna”

. Lablica kierujaca”

»lasma ostrzegawcza”
,Pacholek drogowy”

,Tablica uchylna”

»Separator ruchu”

»Separator ruchu ciagly”
»Separator ruchu punktowy”
,Tablica ostrzegawcza”
,»Tablica wcze$nie ostrzegajaca”
,Ktadka dla pieszych”

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (wg [2])

ZALACZNIK 2

(Uwaga: Przy wydruku OST w postaci czarno-biatej pola zaczernione na rysunkach odpowiadajg barwie czerwonej na
urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Rys. 1. Zapora drogowa pojedyncza U-20a
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Rys. 2. Zapora pojedyncza szeroka U-20b
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Rys. 3. Tablica prowadzaca ciggla w prawo U-3c
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Rys. 4.Zapora drogowa podwdjna Rys. 5. Zapora drogowa potrdjna U-20d
U-20c
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Rys. 6. Ustawienie zapory drogowej U-20
max. 100
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Rys. 7. Tablice kierujace U-21



c) U-21c
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d) U-21d
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Rys. 8. Przyklady tasm ostrzegawczych U-22
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Rys. 9. Wzory pachotkéw drogowych U-23
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Rys. 10. Konstrukcja pachotka U-23 z wymiarami konstrukcyjnymi
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1. Tolerancja wysokosci h ==+ 10%

2. Tolerancje wymiaréw podstawy k =+ 10%

3. Pachotek pomocniczy U-23d o wysokosci 300mm moze nie posiadaé otworu na lampe ostrzegawcza

Wymiary konstrukcyjne pachotkoéw

Wysokos¢ Wymiary Szeroko$¢ pasa | Minimalna masa
Odmiana pachotka podstawy po obciazeniu
pachotka h k p pachotka
mm mm mm kg
U-23a 1000 500 x 500 200 6
U-23b 750 400 x 400 150 4
U-23c 500 300 x 300 100 2
U-23d 300 200 x 200 75 -




Rys. 11. Tablica uchylna z elementami odblaskowymi U-24
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Rys. 12. Przyklad separatora ruchu ciaglego  Rys. 13. Przyktad separatora ruchu
U-25a barwy zo6ttej punktowego U-25b
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Rys. 14. Tablica ostrzegawcza U-26 ze Rys. 15. Wzor tablicy zamykajacej U-26a
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Rys. 16. Wz6r tablicy zamykajacej U-26b
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Rys. 17. Tablica zamykajaca U-26¢
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Rys. 19. Geometria strzaly $wietlnej na

tablicy zamykajacej U-26
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Wymiary strzat §wietlnych mocowanych
na tablicach zamykajgcych

Tabl |Ca a b I d
zamykajaca
U-26a 200 900 650 2150
U-26b 150 600 440 1400
U-26¢/U-26d | 100 450 325 1075




Rys. 20. Przyktad oznakowania miejsca krotkotrwatych robdt na lewym pasie jezdni jednokierunkowej

Tablica ostrzegawcza

Pachotki drogowe w odstepach
nie wiekszych niz 10m (przy
szybko postepujgcych robotach
nie sa stosowane)

Tablica zamykajaca

Tablica wczesnie
ostrzegajgca
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Rys. 21. Tablica wczesnie ostrzegajaca U-27
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