
 

OPIS TECHNICZNY 

do projektu budowlano - wykonawczego dla zadania pt.: 

„Budowa ścieżki pieszo – rowerowej  

wraz ze zjazdami na drogi gminne i posesje  

przy ul. Dadaczyńskiego w Rakoniewicach.” 

 

1. Podstawa opracowania 

Opracowanie projektu nastąpiło na podstawie zlecenia zawartego pomiędzy Zamawiającym 

a „Via 2008” Pracownią Projektów Drogowych Barbara Kosmacz, mająca swą siedzibę w miejscowości 

Stęszewie, ul. Dworcowa 1F.  

 

2. Dane wyjściowe do projektowania  

a) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. 99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku). 

c) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydany przez Generalną 

Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1997 roku. 

d) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupełniającymi. 

e) Inne uzgodnienia z Zamawiającym. 

 

3. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem projektowania jest „Budowa ścieżki pieszo – rowerowej wraz ze zjazdami na drogi 

gminne i posesje przy ul. Dadaczyńskiego w Rakoniewicach.” 

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka ścieżki pieszo – rowerowej zaprojektowano jako 

powierzchniowe przy wykorzystaniu przyjętych w projekcie spadków poprzecznych oraz pochyleń 

podłużnych niwelety z odprowadzeniem wody do proj. ścieków przykrawężnikowych, a dalej do istn. 

kanalizacji deszczowej. 

Obecnie przedmiotowy odcinek nie posiada wystarczających pochyleń podłużnych oraz spadków 

poprzecznych pozwalających na odpowiednie jego odwodnienie. W związku z powyższym istnieje 

konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. 

 

4. Stan istniejący 

Aktualnie jezdnia przy której projektowana jest ścieżka pieszo – rowerowa na całym odcinku posiada 

nawierzchnie mineralno – asfaltową o szerokości zmiennej (od 5,30 m do 6,30 m). Przedmiotowy odcinek 

na większości swej długości posiada obustronne pobocza gruntowe o szerokości 1,0 m. Pozostała 

przestrzeń do  pasa drogowego stanowią pasy zieleni przydrożnej.  

 Jezdnia posiada ograniczenie krawężnikiem betonowym o wymiarach o 15x30 cm na skrzyżowaniu 

z ul. Rzemieślniczą, G. Sikorskiego oraz ul. Dr R. Kocha . W km od 0 + 000,00 do 0+009,58 istnieje 

prawostronny chodnik o nawierzchni z kostki betonowej. Zjazdy i podejścia do posesji  są wykonane 

z kostki betonowej oraz częściowo o nawierzchni gruntowej. W terenie poddanym budowie stwierdzono 

występowanie uzbrojenia podziemnego w postaci sieci wodociągowej, gazowej, telekomunikacyjnej i 

energetycznej oraz sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej. 

 

5. Stan projektowany 

a) Plan zagospodarowania terenu 

Początek projektowanej budowy wzdłuż ulicy Dadaczyńskiego oznaczony jako km 0+000 przyjęto w 



 

pobliżu działki o nr ewid 972/1, natomiast koniec w/w odcinka przyjęto w km 0+369,65 w pobliżu działki o 

nr ewid 844. Projektowana ścieżka zlokalizowana została przy krawędzi istniejącej jezdni. 

Przedmiotowa ścieżka pieszo-rowerowa została zaprojektowana o nawierzchni z kostki betonowej o 

szerokości do 3,00 m. Przyjęto także ograniczenie budowanej ścieżki od strony jezdni krawężnikiem 

betonowym 15x30 wraz z ławą betonową o wymiarach 35x25cm natomiast od strony posesji opornikiem 

betonowym 8x30 cm, pozostała przestrzeń do granicy pasa drogowego została zaprojektowana jako pasy 

zieleni przydrożnej. Dodatkowo wzdłuż przedmiotowego odcinka ścieżki pieszo - rowerowej zlokalizowano 

i zaprojektowano zjazdy na przyległe działki, a także podejścia do posesji. Zjazdy od strony jezdni należy 

ograniczyć za pomocą krawężnika betonowego o wym. 15 x 30 cm, który zostanie ustawiony na ławie 

betonowej o wym. 30 x 25 cm. Boczne ograniczenie zjazdów zaprojektowano przy użyciu oporników 

betonowych o wymiarach 8x30 cm, który zostanie ustawiony na ławie betonowej o wym. 25 x 25 cm, 

natomiast od strony posesji prywatnych zjazdy będą ograniczone opornikiem betonowym 10x30  na ławie 

bet. o wym. 30x25 cm. Projektowane zjazdy  oraz podejścia do posesji zostaną wykonane o nawierzchni z 

kostki betonowej. Projektowane zjazdy na drogi gminne będą wykonane o naw. z kostki betonowej. 

Zjazdy od strony jezdni należy ograniczyć za pomocą opornika betonowego o wym. 10 x 30 cm, który 

zostanie wtopiony na ławie betonowej o wym. 30 x 25. Boczne ograniczenie zjazdów zaprojektowano przy 

użyciu krawężników betonowych o wymiarach 15x30 cm, który zostanie ustawiony na ławie betonowej o 

wym. 30 x 25. Projekt nie obejmuje  ingerencji w pas jezdni mineralno – asfaltowej drogi gminnej: typu 

wyrównania, nakładka min. - asf. czy poszerzenia jezdni. 

Obecnie teren poddany budowie nie posiada wystarczających pochyleń podłużnych oraz spadków 

poprzecznych pozwalających na odpowiednie jego odwodnienie. W związku z powyższym istnieje 

konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. 

Przyjęte rozwiązanie przedstawione jest na planie zagospodarowania terenu skali 1:500 - Rys. nr 2 

b)  Plan wysokościowy 

Obecnie przedmiotowy pas drogowy nie posiada wystarczających pochyleń podłużnych oraz 

spadków poprzecznych pozwalających na odpowiednie jej odwodnienie. W związku z powyższym istnieje 

konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Niweletę nawierzchni ścieżki 

należy zaprojektować w sposób umożliwiający uzyskanie najbardziej zbliżonych do normatywnych 

pochyleń podłużnych niwelety jednakże przy jednoczesnym maksymalnym dostosowaniu wysokościowym 

do istniejącego ukształtowania terenu,  a przede wszystkim do krawędzi jezdni drogi gminnej oraz do 

poziomu przyległych działek.  

b) Przekroje normalne 

Projektowana ścieżka pieszo – rowerowa posiadać będzie nawierzchnię z kostki betonowej o szerokości 

do 3,00 m. Na odcinkach bezpośredniego sąsiedztwa ścieżki z jezdnią od strony jezdni min. – asf. 

należy ścieżkę ograniczyć krawężnikiem betonowym, a z drugiej strony od strony granicy pasa drogowego 

lub posesji należy ją ograniczyć opornikiem betonowym 8x30 cm na ławie betonowej z oporem betonu. 

Obecnie przedmiotowy odcinek pasa drogowego przeznaczonego pod pas ścieżki pieszo – rowerowej 

najczęściej nie posiada wystarczających pochyleń podłużnych oraz spadków poprzecznych pozwalających 

na odpowiednie odwodnienie budowanej w tym miejscu ścieżki. W związku z powyższym istnieje 

konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych w tym pasie. 

Przyjęto zastosować przekrój jednostronny nawierzchni ścieżki o pochyleniu 2 % skierowanym w stronę 

istniejącej jezdni min- asf. Na początkach i końcach projektowanych odcinków w/w ścieżki istnieje 

konieczność dowiązania się do istniejących tam profili poprzecznych i podłużnych istniejących ulic.  



 

Nawierzchnię ścieżki zaprojektowano w sposób umożliwiający uzyskanie najbardziej zbliżonych do 

normatywnych pochyleń poprzecznych jednakże przy jednoczesnym maksymalnym dostosowaniu 

wysokościowym do istniejącego ukształtowania terenu. Zjazdy na posesje zaprojektowano od strony 

krawędzi jezdni min. – asf. w ograniczeniu za pomocą krawężnika betonowego na ławie betonowej z 

oporem betonu C12/15, bocznie natomiast zaprojektowano ograniczenie opornikiem 8x30 cm betonowym 

na ławie betonowej z oporem betonu C12/15, a od strony posesji opornikiem bet. 10x30 na ławie 

betonowej z oporem betonu C12/15. 

 

Projektowana konstrukcja ścieżki pieszo – rowerowej: 

Na podłożu odp. wyprofilowanym  i zagęszczonym należy układać warstwę mrozoochronną: 

• Proj. warstwa z piasków różnoziarnistych lub pospółki grubości 10 cm wraz z zagęszczeniem do 

Is>=1,00, wskaźnik U>=4,0 (warstwa mrozoochronna) 

Na podłożu należącym do grupy nośności G1 (przygotowanym zgodnie z pkt. 6) należy układać 

następujące warstwy konstrukcyjne: 

• kostka betonowa grubości 8 cm ułożona na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5 cm 

 

Projektowana konstrukcja zjazdów do posesji o naw. z kostki betonowej:  

Dla projektowanych zjazdów na przyległe posesje przekrój podłużny nawierzchni jezdnej zjazdów należy 

dopasować do przekroju podłużnego istniejącej nawierzchni drogi gminnej o naw.  mineralno-asfaltowej 

oraz do poziomu istniejących przyległych działek. Zjazdy od strony jezdni należy ograniczyć za pomocą 

krawężnika betonowego o wym. 15 x 30 cm, który zostanie ustawiony na ławie betonowej o wym. 30 x 25 

cm z oporem z betonu C12/15. Boczne ograniczenie zjazdów zaprojektowano przy użyciu oporników 

betonowych o wymiarach 8x30 cm, który zostanie ustawiony na ławie betonowej o wym. 25 x 25 cm z 

oporem z betonu C12/15, natomiast od strony posesji opornikiem bet. 10x30 na ławie betonowej z oporem 

betonu C12/15. 

Konstrukcja zjazdów do posesji: 

(KR 1 dla G3 min. gr. konstr.: 0,5hz = 0,50 * 0,80m= min 0,40 m) przyjęto 0,41 m:   

Na podłożu odp. wyprofilowanym  i zagęszczonym należy układać warstwę mrozoochronną: 

• proj. warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm (warstwa mrozoochronna) 

Na podłożu należącym do grupy nośności G1 (przygotowanym zgodnie z pkt. 6) należy układać 

następujące warstwy konstrukcyjne: 

•  proj. podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm 

gr.15cm 

• proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubości 3 cm 

Rozwiązanie w/w przedstawiają przekroje normalne (Rys. nr 3.1). 

 

Projektowana konstrukcja zjazdów na drogi gminne o naw. z kostki betonowej:  

Dla istniejących zjazdów na drogi gminne przekrój podłużny nawierzchni jezdnej zjazdów należy 

dopasować do przekroju poprzecznego istniejącej nawierzchni drogi gminnej o naw. mineralno-asfaltowej 

oraz do poziomu istniejących dróg gruntowych. Zjazdy od strony jezdni ograniczyć za pomocą opornika 

betonowego o wym. 10 x 30 cm, który zostanie wtopiony na ławie betonowej o wym. 30 x 25 cm z oporem 

z betonu C12/15. Boczne ograniczenie zjazdów zaprojektowano przy użyciu krawężników betonowych o 

wymiarach 15x30 cm, który zostanie ustawiony na ławie betonowej o wym. 30 x 25 cm z oporem z betonu 

C12/15.  

Konstrukcja zjazdów na drogi gminne: 



 

 (KR 3 dla G3 min. gr. kontr.: 0,6hz = 0,60 * 0,80m= min 0,48 m) przyjęto 0,48 m:  

 Na podłożu odp. wyprofilowanym  i zagęszczonym należy układać warstwę mrozoochronną:  

• proj warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr. 17 cm (warstwa mrozoochronna) 

Na podłożu należącym do grupy nośności G1 (przygotowanym zgodnie z pkt. 6) należy układać 

następujące warstwy konstrukcyjne: 

• proj. podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63 mm gr. 15cm 

• proj. podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm gr. 5cm 

• proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubości 3 cm 

Rozwiązanie w/w przedstawiają przekroje normalne (Rys. nr 3.2). 

c)  Odwodnienie 

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka ścieżki zaprojektowano jako powierzchniowe przy 

wykorzystaniu przyjętych w projekcie spadków poprzecznych oraz pochyleń podłużnych niwelety, 

z odprowadzeniem wody do proj. ścieków przykrawężnikowych, a dalej do istn. kanalizacji deszczowej 

zlokalizowanej w ulicach dochodzących do ulicy Dadaczyńskiego.  

Dodatkowo wzdłuż posesji dla zjazdów ze spadkami skierowanymi naturalnie w stronę posesji  

zaprojektowano wykonać ścieki przy opornikach z kostki betonowej zagłębione na 2 cm z 

odprowadzeniem do proj. rowów w celu zapobiegnięcia spływania wód opadowych ze zjazdów 

bezpośrednio w stronę posesji właścicieli prywatnych.   

 

6. Wymogi geologiczne 

Dla wykonania prawidłowej podbudowy i spełnienia kryteriów stawianych przed grupą nośności 

G1 należy:  

 usunąć całą warstwę nasypów niekontrolowanych gleby (ewentualnie znalezione po dokonaniu 

odkrywki warstwy piasków próchnicznych, piasków gliniastych miękkoplastycznych oraz utworów 

organicznych także należy usunąć),  

 podłoże naturalne niewysadzinowe lub warstwa mrozoochronna G1 na poziomie układania 

podbudowy powinny posiadać wskaźnik zagęszczenia Is dla KR3 równy min. 1,03 oraz wtórny moduł 

odkształcenia równy min. 120 Mpa. Ze względu na brak wykonanych badań geologicznych do 

obliczeń przyjęto grunt kategorii G3. W celu uzyskania wymag. wskaźników zagęszcz. oraz odp. 

wartości wtórnych modułów odkształcenia (dla KR3; G3 Is=1,03; 120 MPa) należy odpowiednio 

doziarnić istn. podłoże. Wskaźniki te można sprawdzać i próbować uzyskać na stropie warstwy 

mrozochronnej. 

 w/w grunty i nasypy niebudowlane należy wymienić na nasyp budowlany piaszczysto - żwirowy 

lub warstwę z piasków różnoziarnistych wraz z zagęszczeniem do Is>=1,03; wskaźnik U>=4,0,  

 zwrócić szczególną uwagę na właściwą ochronę wykorytowanego dna wykopu pod zjazd. 

Zgodnie z obowiązującymi normami i sztuką budowlaną niezbędna jest ochrona podłoża z gruntów 

spoistych przed niekorzystnym wpływem opadów atmosferycznych, bądź przemarzaniem. 

W przypadku prowadzenia wykopów w warstwie gruntów spoistych należy zwrócić szczególną uwagę 

na zabezpieczenie podłoża przed przedostawaniem się wód opadowych do podłoża. 

Zmiany warunków wodnych, mogą spowodować zmianę objętości tych gruntów (pęcznienie i skurcz). 

W przypadku uplastycznienia podłoża należy wymienić plastyczny fragment i zastąpić go warstwą 

chudego betonu. Odsłonięte i pozostawione w wykopie grunty spoiste należy bezwzględnie przykryć 

10 cm warstwą chudego betonu. 

 



 

7. Inne zagadnienia 

 Uwaga! nr 1: większość zjazdów jest skierowana w stronę posesji. Niektóre te zjazdy są już 

wykonane w technice trwałej. Dlatego należy indywidualnie na etapie budowy rozpatrywać 

konieczność ich rozbierania (uzgodnić z właścicielem). Dodatkowo zjazdy te powinny być skierowane 

spadkowo w stronę jezdni ul. Dadaczyńskiego spadkiem od 2% do 5%. Jednakże większość 

właścicieli prywatnych posesji pobudowało swe domy, garaże, zjazdy i nawierzchnie jezdne dużo 

poniżej poziomu jezdni drogi gminnej nie nawiązując się do terenu przyległego i jezdni. W związku z 

tym faktem zjazdy te są skierowane spadkowo w stronę prywatnych posesji. Tak funkcjonują też na 

dzień dzisiejszy odbierając wody opadowe z owych zjazdów bezpośrednio na swoją posesje. Projekt 

ten został zrealizowany przy założeniu nawiązania się ścieżką i zjazdami do krawędzi jezdni min- asf. 

ul. Dadaczyńskiego a z drugiej strony do poziomu prywatnych posesji na granicy pasa drogowego. 

Tak więc jeśli proponowane rozwiązania nie będą odpowiadać któremuś z prywatnych właścicieli na 

etapie budowy zjazd do tej posesji nie zostanie wybudowany (co zresztą nie jest to obowiązkiem 

gminy). W takim przypadku właściciel ten sam wybuduje sobie przedmiotowy zjazd. Dlatego też na 

etapie realizowania inwestycji wykonawca musi uzgodnić z prywatnymi właścicielami posesji spadki i 

sposób podłączenia się do ich posesji (najlepiej uzyskać pisemną zgodę).     

 Uwaga!  Nr 2 : W przedmiarze przyjęto do regulacji tylko te widoczne media , tak wiec wszystkie 

pozostałe media, które znajda się w obszarze budowy (a ukażą się na etapie np. korytowania), także 

należy poddać  regulacji wysokościowej (patrz pozycja w przedmiarze – ryczałt).  

 Roboty należy wykonywać zgodnie z zasadami dotyczącymi technologii robót nawierzchniowych z 

kostki betonowej oraz technologii robót związanych z układaniem projektowanych podbudów i innych 

warstw projektowanych nawierzchni. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu układania kostki 

pod względem kształtu geometrycznego na płaszczyźnie. Kolorystykę należy przyjąć zgodnie 

z życzeniem inwestora, przekrojami normalnymi lub przedmiarem robót. 

 Należy poddać regulacji wszystkie media które znajdą się w obszarze budowy. Wyniesienie w teren 

projektowanych elementów przedmiotowego ciągu należy powierzyć  uprawnionemu geodecie w 

celu prawidłowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego  stanu w odniesieniu do 

obiektów istniejących. 

  Nadmiar mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w związku z realizacja inwestycji oraz 

odpady powstające na etapie budowy (bezpieczne, bo innych nie przewiduje się) zostaną odwiezione 

na składowisko śmieci (wysypisko) zgodnie z życzeniem inwestora.  

 Prace drogowe należy wykonywać w ścisłym powiązaniu z ustaleniami wynikającymi z opinii lub 

uzgodnień odpowiednich instytucji mających nadzór nad przedmiotowym terenem, (jeżeli takowe są).  

 Na etapie realizacji inwestycji wykonawca musi uwzględniać wszystkie uwagi i opinie zarządcy  pasa  

drogowego oraz właścicieli urządzeń zlokalizowanych w pasie drogowym na mocy innych decyzji 

administracyjnych lub opinii branżowych, (jeżeli takowe są). 

 Rysunki zostały utworzone w najnowszej wersji programu wspomagającego projektowania w związku 

z tym zaleca się przeglądanie dokumentacji projektowej w wersji pdf za pomocą programu Foxit 

Reader. Zalecenie to jest podyktowane brakami i nieścisłościami, które mogę wystąpić  w trakcie 

przeglądania dokumentacji w innych programach.  

Opracowała 

Barbara Kosmacz 

Lipiec 2011 r.  


