Wéjt Gminy Radoszyce

SZCZEGOLOWA

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D-05.03.05

Nawierzchnia z betonu asfaltowego



1.1.

1.2.

1.3.

WSTEP.
Przedmiot SST.

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej sa wymagania
dotyczace wykonania i1 odbioru rob6t zwigzanych z wykonaniem warstw konstrukeji
nawierzchni z betonu asfaltowego.

Zakres stosowania SST.

Szczegbdlowa specytikacja techniczna stosowana jest jako dokument wchodzacy w
sktad specyfikacji istotnych warunkdéw zamowienia przy zlecaniu robot w formie
przetargu, okreslajacy warunki realizacji i odbioru robot zwiazanych z wykonaniem
warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Zakres robot objetych SST.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwiazanych z wykonaniem warstw : §cieralnej, wiazacej, wyrdwnawczej

1 wzmacniajacej z betonu asfaltowego wytwarzanego w/g PN-S-96025 : 2000.
Nawierzchnig z betonu asfaltowego w/g niniejszej SST wykonywa¢ mozna
na drogach o kategorii ruchu od KR 1 do KR 6 w/g ,,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych” IBD i M - 1997r.

Do wykonania nawierzchnia dla ruchu KR-1:
Droga w miejscowos$ci Grodzisko Cie$niéw
- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 3240,00 m*
Droga w miejscowosci Jarzab

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 3120 ,00m*

Droga w miejscowosci Salachowy Bor

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 1840 ,00m?
Droga w miejscowosci Filipy

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 1920 ,00m*

Droga w miejscowosci Huta

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 1680 ,00m*

Droga w miejscowosci Radoska

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 2800 ,00m’

Droga w miejscowosci Szostaki

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 1960 ,00m*

Droga w miejscowos$ci Grebosze

- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy 5 cm
do wykonania — 1365 ,00m’




Droga w miejscowosci Radoszyce, ul. Nowa
warstwa wyroOwnawcza z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy 4
cm do wykonania 393,00m
- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 3 cm
do wykonania — 393,00m’
Droga w miejscowosci Radoszyce, ul. Karola
warstwa wyroOwnawcza z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubos¢ w-wy
4cm do wykonania 767,00m
- warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 grubo$¢ w-wy 3 cm
do wykonania — 767,00m’

Zakres szczegotowy robot do wykonania - okres§lony jest w przedmiarach robot.
1.4. Okreslenia podstawowe.

1.4.1. Mieszanka mineralna ( MM ) - mieszanka kruszywa i wypelniacza mineralnego
w okre$lonym sktadzie i uziarnieniu.

1.4.2. Mieszanka mineralno- asfaltowa ( MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednia
iloscia asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na goraco w okreslony sposob,
spetniajaca okreslone wymagania.

1.4.3. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa utozona i zaggszczona.

1.4.4. Srodek odhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, ktora poprawia odhezje
asfaltu na powierzchni kruszywa na obmywaniu woda, moze by¢ dodawany

do asfaltu lub do kruszywa .

1.4.5. Podloze pod warstwe asfaltowg - powierzchnia przygotowana do utozenia
mieszanki mineralno- asfaltowe;.

1.4.6. Asfalt uplynniony - asfalt drogowy uptynniony lotnymi rozpuszczalnikami.

1.4.7. Emulsja asfaltowa kationowa -asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego
asfaltu w wodzie.

1.4.8. Proba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu
sprawdzenia, czy jej wlasciwos$ci sa zgodne z recepta laboratoryjna.

1.4.9. Odcinek probny - odcinek warstwy nawierzchni ( o dtugo$ci co najmniej 50 mb )
wykonany w warunkach zblizonych do warunkow budowy, w celu sprawdzenia

pracy sprzetu i uzyskiwanych parametrow technicznych robot.

1.4.10. Kategoria ruchu (KR) - obciazenie drogi ruchem samochodowym wyrazone



1.4.11.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobg
WYynoszacy

dla:

KR 1 > 12

KR 2 od 13 do 70

KR 3 od 71 do 335

KR 4 od 336 do 1000

KR 5 od 1001 do 2000

KR 6 >2000

Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z odpowiednimi polskimi normami

1 z definicjami podanymi w SST D.M. 00.00.00 Wymagania ogoélne pkt. 1.4.

Ogolne wymagania dotyczace robot.

Ogo6lne wymagania dotyczace robot okreslone sa w SST D-M-00.00.00
,»Wymagania og6lne” pkt. 1.5. Dotycza one w szczegdlnos$ci - odpowiedzialnosci
wykonawcy : za zabezpieczenie prowadzonych robdt, za nalezyta jakos¢ 1 zgodno$¢
wykonywanych robdt z dokumentacja ( przedmiarem robo6t do wykonania ), za
ochrong srodowiska, wtasnosci publicznej i prywatnej w miejscu prowadzonych
robot itp.

MATERIALY.
Ogolne wymagania dotyczace materialow.

Ogoblne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskania i sktadowania okreslone
zostaly w SST D-M-00.00.00 .Wymagania ogolne pkt. 2.

Asfalt .

Do wytworzenia mieszanek betonu asfaltowego nalezy stosowaé asfalt
drogowy dostgpny na rynku krajowym ( produkowany przez zaktady
petrochemiczne ) spetniajacy wymagania okreslone w normie

PN - EN - 12591 : 2002.

Asfalt drogowy produkowany w oparciu o powyzsza normg posiada oznaczenie
D 50/70 BX.

Zastosowanie asfaltu : do wytworzenia mieszanek betonu asfaltowego dla
wszystkich warstw nawierzchni z mas betonu asfaltowego dla drog kategorii
ruchu od KR 1 do KR 6.

Polimeroasfalt.

Jezeli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie asfaltu modyfikowanego
polimerami, to polimeroasfalt musi spelnia¢ wymagania TWT PAD - 97 IBDi1 M
1 posiada¢ aprobate techniczna .

W zalezno$ci od kategorii ruchu 1 warstwy nawierzchni nalezy stosowac :

Dla kategorii ruchu KR 1 do KR 2
- dla warstw $cieralnych - DE80 A, B, C, DP80
- dla pozostatych warstw - nie stosuje si¢



Dla Kategorii ruchu KR 3 do KR 6

- dla warstw $cieralnych - DESO A, B, C, DP80
- dla pozostatych warstw - DE30 A, B, C, DES8O A, B, C, DP30, DP80

2.4. Wypekiacz.

Do wytwarzania mieszanek betonu asfaltowego nalezy stosowa¢ wypelniacz
spetniajacy wymagania okreslone w normie PN-S-96504 : 1961 dla wypelniacza
podstawowego i zastgpczego. Przechowywanie wypehiacza powinno by¢ zgodnie

Z norma j.w.

Dla kategorii ruchu KR 1 do KR 2 stosowa¢ mozna
- dla warstw $cieralnych - wypelniacz podstawowy lub zastepczy (pyly z odpylania,

popioty lotne) - na podstawie orzeczenia laboratoryjnego ,

- dla pozostatych warstw - j.w

Dla kategorii ruchu KR 3 do KR 6

- dla warstw $cieralnych - wypehiacz podstawowy

- dla warstw pozostatych - j.w

2.5. Kruszywa.

W zalezno$ci od kategorii ruchu 1 wykonywanych warstw stosowac nalezy

nastgpujace kruszywo :

A. Dla warstw Scieralnych.

Wymagania w zaleznosci od KR

Lp Rodzaj materialu - nr. normy
KR 1 Iub KR 2 KR 3 do KR 6

1. |Kruszywo tamane granulowane w/g
PN-B-11112:1996, PN-B-11115:1998
a) z surowca skalnego-skal magmowych | kLLII; gat.1,2 kL.LIT ; gat.1
b) z surowca sztucznego ( zuzle ) A kl.I ; gat.1

2. | Kruszywo tamane zwykle
w/g PN-B-11112 : 1996 kI.LII ; gat 1,2 -

3. | Grys i zwir kruszony z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego kL.LIT ; gat. 1,2 kLI ; gat. 1

w/g WT/MK - CZDP 84

4. |Piasek wg PN-B-11113: 1996

gat. 1,2

B. Dla warstw pozostalych :

Lp |Rodzaj materiatu - nr. normy

Wymagania w zaleznosci od KR

KR 1IubKR 2

KR 3doKR 6

1. |Kruszywo tamane granulowane wg
PN-B-11112:1996 , PN-B-11115: 1998
a) z surowca skalnego

kLLIT ; gat. 1,2

kL.LII ; gat. 1,2




b) z surowca sztucznego ( zuzele ) A kl.I ; gat.1
2. | Kruszywo lamane zwykte
w/g PN - B-11112: 1996 kL.LIT ; gat. 1,2 -
Grys i zwir kruszony z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego kLLIT ; gat. 1,2 kL.LIL ; gat. 1,2
w/g WT/ MK - CZDP 84
4. |Piasek wg PN-B-11113: 1996 gat. 1,2 -
Sktadowiska kruszywa przeznaczonego do wytwarzania betonu asfaltowego powinny
by¢ tak urzadzone aby skladowane frakcje kruszyw byly zabezpieczone przed
zanieczyszczeniem, jak roéwniez zmieszaniem z innymi asortymentami lub jego
frakcjami
2.6. Asfalt uplynniony.
Asfalt uptynniony w przypadku zastosowania musi spetnia¢ wymagania okreslone
w normie PN-C-96173 : 1974
2.7. Emulsja asfaltowa.
Stosowac nalezy drogowe kationowe emulsje asfaltowe speiniajace wymagania
okreslone w WTEmA - 99.
3. SPRZET.
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu.
Warunki ogdlne wymagan w stosunku do zastosowanego sprzetu okreslono w SST
D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt. 3.
Wykonawca robot dysponowa¢ musi sprawnym sprzgtem - maszynami,
zapewniajacymi terminowe 1 bezpieczne wykonanie robot przy zapewnieniu
najwyzszej jakosci ich wykonania.
Podstawowe jednostki sprzgtowe - maszyny musza spetnia¢ nastgpujace wymagania
3.2. Wytwornia mieszanki betonu asfaltowego.

Wytwornia mas o mieszaniu cyklicznym lub ciaglym musi posiada¢ pelne
wyposazenie zapewniajace wlasciwa jako§¢ wytwarzanej mieszanki. Wytwarzanie
mieszanki moze si¢ odbywac wylacznie przy stosowaniu automatycznego dozowania
sktadnikow. W celu zapewnienia ciaglej produkcji wytwoérnia winna posiadac
zasobnik do czasowego przechowywania gotowej mieszanki zabezpieczajacy
mieszanke przed utrata temperatury.

3.3. Ukladanie mieszanki - odbywac¢ si¢ bedzie przy uzyciu uktadarki sterowanej

elektronicznie o wydajnosci podobnej do wydajnosci wytworni 1 posiadajace;]
wyposazenie:




34.

3.5.

4.1.

4.2.

- automatyczne sterowanie pozwalajace na uktadanie warstw nawierzchni
o zalozonej grubosci, a takze z zatozona niweleta w przypadku robodt prowadzonych
w/g projektu budowlanego.
- podgrzewana plyte wibracyjna do wstepnego zageszczenia.
Ponadto uktadarka winna posiada¢ mozliwo$¢ dostosowania stolu do szerokos$ci
wykonywanej nawierzchni przy realizacji robot polowa jezdni, jak rowniez uktadania
nawierzchni na catej szerokosci jezdni w przypadku wykonywania robdt na odcinku
wylaczonym z ruchu.

Walce do zageszczenia.

Do zaggszczania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego nalezy stosowac :
- walce statyczne ogumione
- walce mieszane z przednia osia gtadka wibracyjna i tylng ogumiona.

Zaleca sig uzywac do zggszczenia warstw nawierzchni zestawu walcy
- walca gtadkiego stalowego dwuwatowego z walcem ogumionym — do zaggszczania
zasadniczego.
- walca dwuwatowego stalowego $sredniego - do wygtadzenia powierzchni.
Walce wyposazone by¢ musza:
- w sprawny system zwilzania powierzchni watow stalowych przy uzyciu ptynow
w celu niedopuszczenia do przyklejania mieszanki do powierzchni watu.

- walce ogumione - w fartuchy ostonowe kot w celu utrzymania ich temperatury,
a takze urzadzenia umozliwiajace regulacj¢ ci$nienia w czasie watowania

- walce stalowe wibracyjne- we wskazniki wibracji czgstotliwosci drgan i sity
wymuszajace;j.

Inny sprzet.

Wykonawca zobowigzany jest do dysponowania na budowie sprzgtem innym jak :
- skrapiarka

- szczotka mechaniczna lub inne urzadzenia czyszczace

- pita do obcinania nawierzchni

- wiertnica do pobierania prob z utozonych warstw

- sprz¢t pomiarowy : jak niwelator, ata 4- ro metrowa, klin, ta§ma, termometr.

TRANSPORT.

Ogolne wymagania dotyczgce transportu.

Wykonawca robdt zobowiazany jest do stosowania srodkow transportowych ,
dostosowanych do bezpiecznego przewozu materiatow, gwarantujacych, ze
przewozone materialy nie b¢da narazone na utrat¢ wtasciwosci, ktore moga

spowodowac obnizenie jakosci robot.

Transport materialow.



4.2.1. Asfalt.

Asfalt przewozi¢ nalezy zgodnie z zasadami okreslonymi w PN-C-4024 : 1991.
Transport asfaltow drogowych moze odbywac sig :

- cysternami kolejowymi

- cysternami samochodowymi

- w begbnach blaszanych lub innych pojemnikach stalowych.

4.2.2. Polimeroasfalt.

Przewo6z polimeroasfaltu odbywac si¢ moze zgodnie z zasadami okreslonymi
w TWT - PAD - 97 IBDiM oraz w aprobacie techniczne;j.

4.2.3. Wypelniacz.

Wypehiacz zakupiony od producenta w zalezno$ci od mozliwosci odbiorcy moze

by¢ odbierany :

- w stanie luznym w autocysternach przystosowanych do przewozu materiatow

sypkich umozliwiajacych roztadunek pneumatyczny.

- w workach - przewozony dowolnymi sprawnymi srodkami transportu
posiadajacymi zabezpieczenie przed zawilgoceniem i uszkodzeniem opakowania.

4.2.4. Kruszywo.

Przewozi¢ mozna dowolnymi sprawnymi srodkami transportu z uwzglednieniem
warunkéw zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem, nadmiernym zawilgoceniem,
badz zmieszaniem z innymi asortymentami lub frakcjami.

4.2.5. Mieszanka betonu asfaltowego.

Transport mieszanki betonu asfaltowego odbywac si¢ musi sprawnymi Srodkami
transportowymi przy zachowaniu warunkéw jak nizej :

- do przewozu uzywac nalezy pojazdy samowyladowawcze o fadowno$ci minimum
8 Mg wyposazone w przykrycia fadunku zabezpieczajace mieszanke przed utrata
temperatury w czasie przewozu i ewentualnego oczekiwania na roztadunek.

- czas transportu od zatadunku do roztadunku nie powinien przekraczaé¢ 2-ch

godzin, z jednoczesnym spetnieniem warunku wymaganej temperatury mieszanki
przy wbudowaniu.

- zaleca sig¢ stosowanie samochodow - termoséw z podwojnymi Scianami skrzyni
wyposazonej w system ogrzewania

5. WYKONANIE ROBOT.
5.1. Ogolne zasady wykonania robét.

Ogolne zasady wykonana robdt okreslone zostaty w SST D-M-00.00.00



5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

,Wymagania ogolne” pkt. 5.
Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowe;j.
Projektowanie mieszanki mineralno- asfaltowej polega na :

- doborze sktadnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej dostosowanej do kategorii
ruchu.

- doborze optymalnej ilosci asfaltu

- okresleniu jej wlasciwosci 1 porownaniu wynikow z zatoZzeniami projektowymi.

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna miesci¢ si¢ w polu dobrego

uziarnienia wyznaczonego przez krzywe graniczne.

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego.

Sktad mieszanki mineralno- asfaltowej dla warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
powinien by¢ ustalony na podstawie badan probek wykonanych wg metody
Marshaalla.

Warstwy : wiagzaca, wyrownawcza, wzmacniajaca z betonu asfaltowego.

Sktad mieszanki mineralno- asfaltowej powinien by¢ ustalony na podstawie probek
wykonanych wg metody Marshalla

Wytwarzanie mieszanki mineralno- asfaltowej.

Mieszanka mineralno- asfaltowa produkowana ma by¢ w otaczarce o mieszaniu
cyklicznym lub ciaglym zapewniajacej prawidlowe dozowanie sktadnikéw, ich
wysuszanie 1 wymieszanie, oraz zachowanie wymaganej temperatury skladnikéw
jak réwniez gotowej mieszanki mineralno-bitumiczne;j.

Dozowanie sktadnikéw w tym réwniez dozowanie wstgpne powinno by¢ wagowe

1 zautomatyzowane - sktad mieszanki zgodny z receptura.

Dopuszcza si¢ dozowanie objgtosciowe asfaltu pod warunkiem uwzglednienia
zmian gestosci asfaltu uzalezniony od temperatury.

Tolerancje dozowania sktadnikéw mieszanki moga wynosic:

-jedna dziatka elementarna wagi, wzglednie przeplywomierza, lecz nie wigcej niz

+ - 2% w stosunku do masy sktadnika.

Jezeli do produkowanej mieszanki przewidziane jest uzycie uzupetniajace lepiszcze
srodka adhezyjnego, to powinien on by¢ dozowany do asfaltu w sposob 1 ilosciach
okreslonych w recepcie.

Asfalt w zbiorniku powinien by¢ ogrzewany w sposob posredni, z uktadem
termostatowania, zapewniajacym utrzymanie stalej temperatury z dopuszczalng
tolerancja +- % 5 °C.

Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosi¢ : od 140 ° C do 165 ° C
- dla polimeroasfaltu



- wg wskazan producenta polimeroasfaltu.

Kruszywo powinno by¢ wysuszone i ogrzane tak, aby mieszanka mineralna po
dodaniu wypelniacza uzyskala wlasciwa temperaturg. Maksymalna temperatura
ogrzanego kruszywa tacznie z dodanym wypehiaczem nie powinna by¢ wyzsza -
o wigcej niz 30 °C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowe; .

Temperatura mieszanki mineralno- asfaltowej w zalezno$ci od uzytego asfaltu
powinna wynosi¢ :od 135°C do 165°C

Podloze pod warstwg¢ nawierzchni

- dla mieszanki z dodatkiem polimeroasfaltu - wg wskazan producenta
polimeroasfaltu.
5.4. Zarob probny.
Wykonawca przed przystapieniem do wykonania robdt z uzyciem mieszanek
mineralno-asfaltowych zobowiazany jest do wykonania zarobu probnego, ktoéry ma
na celu upewnienie si¢, ze produkowana mieszanka przewidziana do wbudowania
bedzie zblizona, badz zgodna z recepta.
Prawidlowos$¢ sktadu mieszanki zarobu probnego potwierdzona by¢ powinna po
wykonaniu  stosownych badan laboratoryjnych wpisem do dziennika
laboratoryjnego.
Przy badaniu pojedynczych prob mieszanki mineralno- asfaltowej wbudowanych
w nawierzchni¢ ( podbudoweg ) dopuszcza si¢ w zalezno$ci od kategorii ruchu
uziarnienia nastgpujace tolerancje procentowej zawartosci poszczegdlnych
sktadnikow w stosunku do sktadu zaprojektowanego okreslonego w recepcie:
Sktadniki mieszanki Nawierzchnie drog o kategorii ruchu
Lp mineralno- asfaltowe;.
KRI1 lub KR2 KR3 do KR6
1. |Ziarna pozostajace na sitach o oczkach # mm
31,5; 25; 20; 16; 12,8; 9,6; 8; 6,3; 4 ;2. +- 5,0 +-40
2. |Ziarna pozostajace na sitach o oczkach # mm
0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075 +- 3,0 +-2,0
3. | Ziarna przechodzace przez sito o oczkach
# 0,075 mm +-2,0 +-1,5
4. Asfalt +-0,5 +-0,3
5.5. Przygotowanie podloza.

z Dbetonu asfaltowego powinno by¢

wyprofilowane 1 réwne. Powierzchnia podtoza przed utozeniem warstwy musi by¢
oczyszczona 1 sucha. Nieréwnosci podtoza pod warstwy asfaltowe w zaleznosci od
klasy drogi i wykonywane warstwy nie moga by¢ wigksze od wartosci okreslonych
W mm ponizej :

10



Podloze pod warstwe
Lp. Klasa drogi Scieralng wigzaca,
wzmacniajaca
1. |Drogiklasy A, S, GP 6 9
2. |Drogikalsy GiZ 9 12
3. [Drogiklasy L i D oraz place i parkingi 12 15

W przypadku gdy nierownosci podtoza sa wigksze od podanych wyzej, podioze
musi by¢ wyrownane poprzez frezowanie lub utozenie warstwy wyréwnawczej.
Przed wykonaniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego w zaleznosci od
podloza, oraz zastosowanego lepiszcza,  powierzchnia podloza musi by¢
réwnomiernie skropiona. Ilos¢ lepiszcza w kg / m2 po odparowaniu wody z emulsji
lub uplynniacza z asfaltu winna wynosi¢:

- podbudowa tluczniowa od 0,7 do 1,0

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie od 0,5 do 0,7

- podbudowa z chudego betonu lub gruntu stabilizowanego cementem od 0,3 do 0,5
- nawierzchnia bitumiczna o chropowatej powierzchni od 0,2 do 0,5

Powierzchnie czolowe urzadzen w jezdni jak krawegzniki, wilazy, wpusty itp
powinny by¢ pokryte asfaltem lub materiatem uszczelniajacym zapewniajacym
nalezyta przyczepno$¢ 1 szczelno$¢ warstwy mieszanki betonu asfaltowego
w obrebie urzadzenia.

5.6. Polaczenia migdzywarstwowe.

Kazda utozona warstwe nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa lub asfaltem
uptynnionym przed ulozeniem nastgpnej warstwy w celu zapewnienia
odpowiedniego potaczenia miedzywarstwowego. Ilo$¢ lepiszcza w kg / m * po
odparowaniu wody z emulsji lub uptynniacza z asfaltu winna wynosic :

- podbudowa asfaltowa, lub warstwy wyré6wnawcza i wzmacniajaca od 0,3 do 0,5

- asfaltowa w-wa wigzaca od 0,1 do 0,3

Skropienie warstw j.w. powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie
pozwalajacym na odparowanie wody z emulsji, badz ulotnienie uplynniacza
z asfaltu.

W zaleznosci od ilo$ci lepiszcza uzytego do skropienia czas wyprzedzenia wynosic¢
winien co najmniej:

- 8 godz. - przy ilosci lepiszcza powyzej 1 kg / m *

- 2 godz. - przy ilosci lepiszcza od 0,5 do 1 kg / m*

- 0,5 godz. - przy ilo$ci lepiszcza 0od 0,2 do 0,5 kg / m *

5.7. Warunki przystapienia do robot.

Uktadanie nawierzchni z betonu asfaltowego moze si¢ odbywac przy okreslonych
warunkach atmosferycznych i stanie podtoza

- niedopuszczalnym jest uktadnie warstw na mokrym podtozu, podczas opadow
atmosferycznych, oraz silnego wiatru przekraczajacego 16 m/ s.

- warstwy nawierzchni moga by¢ ukladane przy temperaturze otoczenia nie nizszej
niz + 5 °C - przy grubosci warstwy wigkszej niz 8 cm i1 +10 ° C - przy grubosci
warstwy mniejszej lub rownej 8 cm.
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Wykonawca robdt zobowiazany jest do wykonania i stosowania projektu
organizacji ruchu zardwno przy prowadzeniu robot bez wstrzymywania ruchu, jak
réwniez przy wylaczeniu z ruchu odcinka drogi ( ulicy), na ktorym prowadzone sa
roboty, jest odpowiedzialny za powstate ewentualne wypadki z jego winy.

5.8. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego.

Mieszanka mineralno- asfaltowa moze by¢ wbudowywana jedynie uktadarka
wyposazong :

- w uktad z automatycznym sterowaniem grubosci uktadanej warstwy, a takze
utrzymaniem zadanej niwelety zgodnie z projektem budowlanym w przypadku
budowy badz przebudowy drogi ( ulicy ).

- sprawna podgrzewana plyte wibracyjna

Zaleca sig aby uktadanie warstwy nawierzchni odbywato si¢ w sposob ciagty,
bez przestojow, z jednostajna predkoscia w granicach 2 -4 mb na minutg.

Temperatura wbudowanej mieszanki nie powinna by¢ nizsza od minimalnej
temperatury okre§lonej w punkcie 5.3.

- dla mieszanki z uzyciem dodatku polimeroasfaltu- wg wskazan producenta
polimeroasfaltu.

Zageszezenie ulozonej warstwy mieszanki powinno nastapi¢  bezzwlocznie,
a przejazdy walcy winny rozpoczynac¢ si¢ od krawedzi jezdni ku osi jezdni.

Na walowana warstwg najezdza¢ nalezy kotem napgdowym, manewry walca musza
by¢ pltynne na odcinku uprzednio zaggszczonym. Predkos$¢ przejazdu walcy
w pierwszej fazie zaggszczenia winna by¢ w granicach 2 - 4 km / godz i 4 - 6 km /
godz. w dalszej fazie.

Zageszczenie utozonej warstwy uwaza si¢ za zakonczone wowczas, gdy osiagnigty
zostanie wymagany wskaznik zaggszczenia.

Zabroniony jest postd] walcy na warstwie uprzednio ulozonej gdyby postoj
powodowat pozostawienie odciskow i1 deformacji.

Ztacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej réwnolegle lub
prostopadle do osi drogi. Zaleca sig, aby dzienna dziatka robocza byla wykonana na
calej szerokosci jezdni, bez wydluzania jednej potowy. Zilacza w konstrukcji
wielowarstwowej powinny by¢ przesunigte wzgledem siebie co najmniej o 15 cm.
Ztacza musza by¢ calkowicie zwigzane, a przylegajace warstwy musza by¢
w jednym poziomie. Ztacza podluzne i poprzeczne winny by¢ rdwno obcigte,
a powierzchnia zlacza  winna by¢ posmarowana asfaltem badz oklejona
samoprzylepna tasma asfalto- kauczukowa.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT.

6.1. Ogolne zasady kontroli i jakosci robét.
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Ogolne zasady kontroli 1 jakos$ci robdt okreslono w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt.6 . Kontrola warstw nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje trzy
fazy badan w czasie :

- badania poprzedzajace przystapienie do robot
- badania w czasie trwania robot
- badania po zakonczeniu uktadania warstw nawierzchni.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot.

6.3.

Przed przystapieniem do rob6ét Wykonawca powinien wykona¢ badania materialow
przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno - asfaltowej tj asfaltu,
wypeltniacza i kruszyw.

Badania materiatbw, recepte¢ potwierdzona przez uprawnione niezalezne
laboratorium musi przedtozy¢ do akceptacji Inspektorowi Nadzoru.

Badania w czasie prowadzenia robat.

6.3.1. Czgstotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw wykazano ponize;j:

Czestotliwos¢ badan .Minimalna
Lp Rodzaj badan liczba badan na dziennej dzialce
roboczej.
1. Sktad 1 wuziarnienie mieszanki mineralno- |1 proba przy produkcji do 500 Mg
asfaltowej pobranej w wytworni 2 proby przy prod.ponad 500 Mg
2. | Whasciwosci asfaltu dla kazdej dostawy ( cysterny )
3. | Wlasciwosci wypetniacza 1 proba na 100 Mg
4. | Whasciwosci kruszywa przy kazdej zmianie.
5. Temperatura sktadnikéw mieszanki
mineralno- asfaltowe;j dozor ciagly
6. Temperatura mieszanki mineralno- asfaltowej  |kazdy pojazd przy zatadunku i w
czasie wbudowania.
7. Wyglad mieszanki mineralno-asfaltowej A
8. Wiasciwosci probek mieszanki mineralno-
asfaltowej pobranej w wytworni. jeden raz dziennie.
Badania wymienione w poz. 1 i 8 moga by¢ wykonane zamiennie wg PN-S-
96025:2000

6.3.2. Sklad i uziarnienie mieszanki mineralno- asfaltowe;j.

Badanie sktadu mieszanki mineralno- asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji
w/g normy PN - S - 04001 : 1967, ktora ma wykaza¢ ewentualne rozbiezno$ci
w sktadzie w stosunku do recepty.

Dopuszczalne odchylenia od zaprojektowanego sktadu w warto$ciach procentowych
podano w p-cie 5.4. Dopuszcza si¢ przeprowadzenie badan innymi réwnowaznymi
metodami.

6.3.3. Badanie wlasciwosci asfaltu.
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Dla kazdej dostarczonej partii asfaltu ( cysterny) nalezy okresli¢ penetracj¢ oraz
temperature¢ migknienia.

6.3.4. Badanie wlasciwosci wypelniacza.

Na kazde dostarczone 100 Mg wypelniacza nalezy przeprowadzi¢ badanie
przynajmniej jednej proby, ktéra obejmowac bedzie uziarnienie, oraz wilgotnosc.

6.3.5. Badanie wlasciwosci kruszywa.

Badanie obejmuje okreslenie klasy i gatunku kruszywa w przypadku zmian
kruszywa.

6.3.6. Pomiar temperatury skladnikow mieszanki mineralno- asfaltowej.

Pomiar temperatury skladnikéw mieszanki mineralno- asfaltowej moze by¢
przeprowadzony w dowolnym czasie pracy otaczarki.
Polega on na wykonaniu odczytu na skali termometru zamontowanego na otaczarce.
Temperatura zgodna by¢ powinna z zapisem w recepcie 1 nie moze przekroczy¢
0 30 °C maksymalnej temperatury mieszanki mineralno- asfaltowe;.

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno- asfaltowe;j.
Pomiar polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance i dokonaniu
odczytu. Pomiar wykonywany by¢ winien dla kazdego zaladowanego pojazdu
w momencie zatadunku i wytadowaniu do zasobnika uktadarki.
Temperatura pomierzona w miejscu wbudowania nie moze by¢ nizsza od okreslonej
w p-cie 5.8. SST.

6.3.8. Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno- asfaltowe;j.

Sprawdzenie wygladu mieszanki polega na ocenie wizualnej w czasie produkc;ji,
zatadunku 1 roztadunku, oraz wbudowania

6.3.9. Wiasciwosci mieszanki mineralno- asfaltowe;j.
Wilasciwosci mieszanki mineralno- asfaltowej nalezy okresla¢ na prébach
zageszczonych ( wycigtych z jezdni ) metoda Marshalla. Wyniki zgodnie by¢

powinny z recepta ( przy uwzglednieniu tolerancji jak w p-cie 5.4.)

6.4. Badania dotyczace cech geometrycznych i wlasciwosci warstw nawierzchni
z betonu asfaltowego.

6.4.1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow.

Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i1 pomiaréw wykonanej warstwy z betonu
asfaltowego okresla ponizsze zestawienie.

Lp | Badana cecha | Minimalna czgstotliwo$¢ badan
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1 pomiarow.

1. |Szeroko$¢ wykonywanej warstwy 2 razy na odcinku dlugos$ci 1 km
2. |Rowno$¢ podtuzna warstwy. Kazdy pas ruchu planografem, lub tata
4 mertowa i klinem z czgstotliwoscia
co 10 mb.
3. | Roé6wnos¢ poprzeczna warstwy nie rzadziej niz co 5 mb
4. | Spadki poprzeczne warstwy nie rzadziej niz co 100 mb
5. | Rzedne wysoko$ciowe warstwy pomiar rzednych niwelacji podtuzne;j
6. | Uksztaltowanie osi w planie 1 poprzecznej oraz usytuowania osi
wedhug dokumentacji budowy.
7. | Grubo$¢ warstwy 2 probki z kazdego pasa o powierzchni
do 3000 m *.
8. | Zlacza podluzne i poprzeczne cata dlugos¢ ztacza
9. |Krawedz, obramowanie warstwy cata dlugos¢
10. | Wyglad warstwy ocena ciagla
11. |Zaggszczenie warstwy 2probki z kazdego pasa o powierzchni
do 3000 m*.
12. | Wolna przestrzen w warstwie JW

6.4.2. Szerokos¢ warstwy.

Szerokos¢ warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego powinna by¢ zgodna
z dokumentacja projektowa ( przy przebudowie ) i warunkami technicznymi -
przedmiarem przy pracach remontowych. Dopuszczalna tolerancja wynosi + 5 cm.
Szeroko$¢ warstwy ( warstw ) nawierzchni asfaltowej ponizej warstwy $cieralnej nie
ograniczonej kraweznikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni
powinna by¢ szersza z kazdej strony co najmniej o grubo$¢ warstwy na niej

potozonej, nie mniej jednak niz 10 cm.

6.4.3. Rownos¢ warstwy.

Nierownosci podtuzne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone wg
normy BN-68/8931-04 nie powinny przekracza¢ wartosci okreslonych w mm

jak nizej :
Ulozona warstwa
Lp Klasa drogi Scieralna wiazaca wzmacniajaca
(podbudowy)
1. |Drogiklasy A, S, G P 4 6 9
2. Drogi klasy Gi Z 6 9 12
3. |Drogi klasy L i D oraz place i 9 12 15
parkingi

Rownos¢ warstwy S$cieralnej w profilu podluznym powinny

planografem w sposob ciagly.
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Na drogach gminnych klasy L i D pomiar rownosci podtuzny moze by¢ wykonany
znormalizowana tata 4 -ro metrowa i klinem z czestotliwoscia okreslona w p-cie
6.4.1.1p 2.

Dopuszcza si¢ 15 miejsc na 1 km badanej rdwnosci nawierzchni wykazujacych
odchylenia rownosci w przedziale 6 - 9 mm w tym maksimum 2 punkty na
hektometrze pasa ruchu.

Powyzsze wustalenia dotyczy¢ begda roéwniez pomiaru rownosci poprzecznej
nawierzchni.

Na drogach ulicach klasy G- pomiar réwnosci podtuznej wykonany by¢ musi
planografem.

Nierownosci dla warstw ponizej $cieralnej przekraczajace wartosci okreslone wyzej
musza by¢ zlikwidowane poprzez dodatkowe wyrdwnanie mieszanka badz poprzez
frezowanie.

6.4.4. Spadki poprzeczne.

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych pomierzone
by¢ musza z cz¢stotliwoscia okreslona w peie 6.4.1 1p.4.

Spadki na tukach poziomych powinny by¢ pomierzone w miejscach:

- poczatek prostej ( krzywej ) przejsciowej

- poczatek tuku poziomego

- §rodek tuku poziomego

- koniec tuku poziomego

- koniec prostej ( krzywej ) przejsciowej - poczatek spadku dwustronnego.
Dopuszcza si¢ odchylenia od projektowanego spadku poprzecznego nie
przekraczajace 0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokosciowe, uksztaltowanie w planie.

Dla odcinkow drég ( ulic ) budowanych lub przebudowywanych w oparciu
o projekt budowlany wymagana begdzie niwelacja kontrolna wykonanej nawierzchni
w przekrojach poprzecznych jezdni wykazanych w projekcie. Rzgdne wysokosciowe
w osi jezdni 1 krawedziach winny by¢ zgodne z projektem.
Dopuszczalna tolerancja + - 1 cm. O$ drogi ( ulicy ) powinna by¢ usytuowana
w planie zgodnie z projektem. Dopuszczalna tolerancja odchylenia nie moze
przekracza¢ 5 cm.

6.4.6. Grubos$¢ warstwy.

Grubos¢ uktadanych warstw zgodna by¢ powinna z projektem, badZz warunkami
technicznymi ( przedmiarem).

Dopuszczalna tolerancja wynosi + - 10 %. Tolerancja dla warstw grubos$ci
projektowanej do 2,5 cm wynosi + 5 mm, za$§ dla warstw grubosci projektowanej 2,5
- 3,5 cm tolerancja dopuszczalna wynosi + - 5 mm.
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6.4.7. Zlacza podluzne i poprzeczne, krawedz, obramowanie.

Ztacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub
prostopadle do osi drogi. Ztacza w konstrukcji nawierzchni wielowarstwowe;j
powinny by¢ przesunig¢te wzgledem siebie o min. 15 cm. Zlacza musza by¢
catlkowicie zwiazane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.
Warstwa $cieralna przy opornikach drogowych i urzadzeniach w jezdni ( jak wiazy,
wpusty) powinna wystawa¢ od 3 do 5 mm ponad ich powierzchni¢. Krawedzie
nawierzchni bez opornikéw w miejscach gdzie zachodzila konieczno$¢ obcigeia (ze
wzgledu na rownos¢, lub uzyskanie wymaganej szerokosci) musza by¢ pokryte
asfaltem.

6.4.8. Zageszczenie warstwy i wolna przestrzen.

Badanie zaggszczenia i okre§lenie wolnych przestrzeni wykonuje si¢ na probach

wycigtych z nawierzchni. Minimalna ilo$¢ wycigtych prob okreslona zostala w p-cie
6.4.1 Lp. 111 12.
Do wycigeia prob z nawierzchni nalezy uzywaé mechanicznej wiertnicy, ktora
zapewnia nienaruszona struktur¢ proby. Wskaznik zaggszczenia utozonej w-wy
Scieralnej nawierzchni powinien osiagna¢ minimum 98 % 1 winien by¢ lacznie ze
wskaznikiem wolnych przestrzeni okreslony w recepcie produkowanej masy.

6.4.9. Wyglad warstwy.

7.1.

7.2.

8.

Wykonana warstwa nawierzchni winna si¢ wykazywac jednolita tekstura, bez
widocznych miejsc wskazujacych przeasfaltowanie, spgkanie badz pory czy tez
tuszczenia.

OMBIAR ROBOT.

Ogolne zasady obmiaru robot.

Ogolne zasady obmiaru rob6t okresla SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
pkt.7.

Jednostka obmiarowa.
Jednostka obmiarowa przy wykonaniu robot nawierzchniowych z betonu
asfaltowego jest:

- 1 m * wykonanej warstwy nawierzchni przy zatozonej grubosci.
- 1 Mg wbudowanej mieszanki asfaltowej - przy wykonaniu warstwy wyréwnawczej

ODBIOR ROBOT.
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Ogo6lne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogo6lne”
pkt. 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa i SST jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji w/g pktu.6 i PN-S-96025 :
2000 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCL
9.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci.

Ogolne ustalenia w tym zakresie podano w SST D-M-00.00.00"Wymagania ogolne”
pkt. 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej.

Cena wykonania 1 m * warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego o projektowane;
grubosci ( lub wbudowania 1 Mg mieszanki w warstwie wyréwnawcze] )
obejmuje :

- prace przygotowawcze 1 pomiarowe,

- oznakowanie robot w trakcie ich realizacji wraz ze sporzadzeniem schematu
oznakowania przy robotach z utrzymaniem ruchu, badz projektu oznakowania
przy wytaczeniu odcinka drogi z ruchu,

- wytworzenie mieszanki mineralno-asfaltowej,

- wbudowanie mieszanki mineralno- asfaltowej wraz z przygotowaniem podtoza

( oczyszczenie, skropienie, przycinanie krawedzi, smarowanie krawedzi urzadzen
w jezdni a takze krawedzi,

- sporzadzenie recepty, potwierdzenie sktadu przez niezalezne, uprawnione
laboratorium,

- koszty badan laboratoryjnych, wymaganych pomiarow a takze sporzadzenie
operatu kolaudacyjnego,

10. PRZEPISY ZWIAZANE.
10.1. Normy.

1. PN-B-11111:1996  Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych. Zwir i mieszanka.

2. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni
drogowych.

3. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych. Piasek..

4. PN-B-11115:1998 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z zuzla

stalowniczego

do nawierzchni drogowych.

5. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie,

znakowanie i transport.
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6. PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe . Asfalty drogowe.

7. PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty uplynnione AUN do
nawierzchni drogowych.

8. PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Metody badan mas mineralno-
bitumicznych i nawierzchni bitumicznych.

9. PN-S-96504:1961 Drogi samochodowe. Wypehiacz kamienny do mas

bitumicznych.

10. PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe
Wymagania.

11. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar rownos$ci nawierzchni

planografem i tata.
10.2. Inne dokumenty.

12. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. IBDiM,
Warszawa, 1997.

13. Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-97.
Informacje, instrukcje- zeszyt 54, IBDiM, Warszawa, 1997.

14. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99.
Informacje, instrukcje- zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999.

15. WT/MK-CZDP84 Wytyczne techniczne oceny jako$ci grysow i zwirOw
kruszonych z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego
do nawierzchni drogowych,CZDP,Warszawa,1984.

16. Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na
odksztatcenia trwale. Wytyczne oznaczania odksztalcenia i modutu sztywnosci

mieszanek mineralno- bitumicznych metoda petzania pod obciazeniem
statycznym

Informacje, instrukcje- zeszyt 48, IBDiM,warszawa,1995.

17. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie ( Dz. U. z 1999r Nr 43.,poz. 430 ).
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