
WYCIĄG 

Z   DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ 
 NA PRZEBUDOWĘ DROGI POWIATOWEJ NR 3712E 
SIEDLĄTKÓW – PĘCZNIEW – ZADZIM – CHODAKI 
OD KM 3+600,00 DO KT PRZEBUDOWY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

· Umowa zawarta z Powiatem Poddębickim,

· Mapa sytuacyjno - wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500,

· Wytyczne i uzgodnienia z inwestorem,

· Normy i wytyczne branżowe,

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie,

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie,

· Inwentaryzacja w terenie.
2.  LOKALIZACJA

Droga powiatowa nr 3712E zlokalizowana jest w powiecie poddębickim na terenie gminy Pęczniew.
4. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Objęty projektem odcinek drogi powiatowej nr 3712E położona jest w powiecie poddębickim w gminie Pęczniew. Droga zlokalizowana jest w terenie zabudowanym jak i niezabudowanym i przebiega przez miejscowości Wylazłów  i Pęczniew.

Parametry: 
KLASA DROGI: Z

SZEROKOŚĆ JEZDNI: 5,3 m - 6,0m. 
NAWIERZCHNIA: płyty betonowe, 
POBOCZA: gruntowe,

ODWODNIENIE: rowy, przydrożne, powierzchniowe.

W pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie terenu:

· Wodociąg w110 z przyłączami do posesji,

· Napowietrzna linia energetyczna,

· Słupy oświetleniowe,

· Doziemna linia telekomunikacyjna z przyłączami do posesji.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Na przeważającym odcinku została zaprojektowana jezdnia o szerokości 5,50 m z gruntowymi poboczami o szerokości 1,25 m 
lub chodnikiem o szerokości 2,0 m, na odcinku od km 5+052,15 do KT przebudowy planowane jest poszerzenie jezdni do 7,00 m.
Planuje się przebudowę istniejących zjazdów do posesji na odcinku zamiejskim. Zjazdy przewiduje się wykonać z kruszywa łamanego. 

PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI:

· KLASA DROGI: Z,

· PRĘDKOŚĆ PROJEKTOWA: 50K M/H,

· SZEROKOŚĆ JEZDNI: 5,0 m -7,0 m,

· POCHYLENIE POPRZECZNE NA PROSTEJ: daszkowe 2%,

· POCHYLENIE POPRZECZNE NA ŁUKACH: jednostronne 3-7%,

· POBOCZA: obustronne szer. 1,25 m,

· POCHYLENIE POPRZECZNE POBOCZA: 6%

· KATEGORIA RUCHU: KR2

Wprowadza się elementy bezpieczeństwa ruchu - bariera SP-06 w miejscach wskazanych na projekcie zagospodarowania terenu.

	Projektowana konstrukcja dla odcinka 3+600,00 do 5+052,15 KR2
	Grubość warstwy [m]

	Warstwa ścieralna : AC 11 S 50/70
	0,05

	Warstwa wiążąca: AC 11 W 50/70
	0,07

	Warstwa wyrównawcza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie
	0,08

	Istniejąca nawierzchnia z płyt betonowych

	

	Projektowana konstrukcja poszerzenia dla odcinka 5+052,15 do KT przebudowy
	Grubość warstwy [m]

	Warstwa ścieralna : AC 11 S 50/70
	0,05

	Warstwa wiążąca: AC 11 W 50/70
	0,07

	Warstwa górna podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5
	0,08

	Warstwa dolna podbudowy z kruszywa łamanego 0/63
	0,12

	Warstwa wzmacniająca podłoże z kruszywa łamanego stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa
	0,15

	
	

	Projektowana konstrukcja chodnika
	Grubość warstwy [m]

	Warstwa ścieralna z kostki betonowej (koloru szarego)
	0,08

	Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
	0,03 - 0,05

	Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem Rm =2,5 MPa
	0,10


5.1. Trasa w planie

Oś drogi zaprojektowano z odcinków prostych i łuków kołowych wyokrąglających załamania trasy. Załamania o kącie zwrotu poniżej 2,5 stopnia pozostawiono bez wyokrągleń. Pozostałe załamania wyokrąglono łukami o promieniach jak na planie sytuacyjnym.
5.2. Niweleta

Projektuje się korektę istniejących spadków terenu do wymaganych minimalnych wartości pochyleń podłużnych. Projektując niweletę drogi dążono do zharmonizowania jej z naturalnymi spadkami terenu i zminimalizowania robót budowlanych. Powiązano ją z punktami o stałej wysokości zapewniając prawidłowe odwodnienie korony drogi. Naturalne załomy terenu wyokrąglono łukami pionowymi, na pozostałych odcinkach dokonano korekty spadków terenu. Przekrój podłużny drogi dostosowano do istniejącej zabudowy (ze szczególnym uwzględnieniem wjazdów do posesji).

5.3. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewniają spadki porzeczne i podłużne jedni. Projektuje się odmulenie istniejących rowów przydrożnych do głębokości 1,2 m i przepustów pod koroną drogi i zjazdami.

OBIEKTY INŻYNIERSKIE W PASIE DROGOWYM:

	KILOMETRAŻ
	CHARAKTERYSTYKA

	3+802,00
	3x Ø800mm, ścianka czołowa prosta

	5+082,80
	2x Ø800mm, ścianka czołowa prosta

	5+248,60
	Ø800mm, ścianka czołowa prosta


Wszystkie przepusty w pasie drogowym do oczyszczenia.

5.4. Zjazdy

Projektuje się zjazdy indywidualne i publiczne do granicy pasa drogowego. Konstrukcja zjazdów na pola z kruszywa łamanego grubości 20,0 cm,  a na drogi boczne  - warstwa odcinająca 10,0 cm, kruszywo łamane 20,0 cm.

6. INFORMACJA    NA   TEMAT    OCHRONY    ZABYTKOWEJ    TERENU ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren objęty opracowaniem nie podlega żadnej z form ochrony zabytków.

7. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren objęty opracowaniem nie znajduje się na obszarze eksploatacji górniczej.

8. INFORMACJE     I     DANE     O     CHARAKTERZE     I     CECHACH ISTNIEJĄCYCH I PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ DLA ŚRODOWISKA
Realizacja zamierzenia budowlanego nie stwarza zagrożeń dla środowiska z uwagi na fakt, iż droga istnieje a nawierzchnia ulega przebudowie. Po realizacji inwestycji poprawi się przejezdność drogi i jednocześnie ograniczona zostanie emisja zanieczyszczeń.
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