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1. OPIS TECHNICZNY



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY I-GO MAJA
NA ODCINKU
OD KM 0+016,35 DO KM 0+586,83

I. Podstawa_i_zakres opracowania :

Podstawe opracowania stanowig :

1. Umowa zawarta z Starostwem Powiatowym w Poddgbicach.

2. Pomiary inwentaryzacyjno- wysokosciowe wykonane do projektu.

3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 :500.

4. ,, Wytyczne do projektowania drog VII klasy technicznej WPD-27- wyd. z 1995 1.

5., Katalog Typowych Konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”-
wyd. z 1997 r.

6. ,,Normatyw techniczny projektowania drog samochodowych” NTP —22 ze zmianami.

7. Ustawa z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Opracowaniem objeto przebudowe drogi powiatowej - ulicy I-go
Maja w Poddebicach na odcinku od granicy pasa drogowego drogi wojewodzkiej
Poddebice — Leczyca (to jest od  ul. Leczyckiej) do ul. Piotrowskiego. Catkowita
dtugos¢ odcinka wynosi 0+586,83 km.
Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu nawierzchni asfaltowej na istniejacej
nawierzehni z trylinki oraz odnowieniu istniejacego chodnika. Wykonanie — robot
przewidzianych w projekcie poprawi komfort jazdy calym odcinkiem trasy, zwigkszy
trwalo$¢ 1 zywotnosé drogi, oraz wplynie dodatnio na warunki bezpieczenstwa pieszych

uczestnikoéw ruchu.



II. Stan istniejacy.

W stanie istniejacym ulica I-go Maja w miejscowosci Poddgbice przebiega
terenami zurbanizowanymi o zabudowie jednorodzinnej typu miejskiego. Poczatek
drogi przyjeto na granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej Poddgbice - Leczyca
ulica Leczycka w miejscowosci Poddebice koniec na krawedzi ul. Piotrowskiego. Droga
biegnie w kierunku zachodnim od przyjetego poczatku przecinajac w km 0+328,25
ulice Krotka.

Projekt nie przewiduje wykonywania rob6t w pasie drogowym drogi wojewodzkiej.
Dhugos¢ odcinka drogi przewidziana do przebudowy wynosi 586,83 m.

Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 14,10 do 16,50 m . Modernizacji podlega¢ bedzie
nawierzchnia z trylinki na catej dlugosci ulicy z wylaczeniem poczatkowego odcinka o
diugosci 16,35 m. Przebudowie podlega¢ bedzie obustronny chodnik ktory —w
wigkszosci oddzielony jest od jezdni opaska i zielencem. Dokumentacja zaklada takze
wymiane istniejacego kraweznika betonowego 15/30/100 na nowy o takich samych
parametrach .

W stanie istniejacym ulica I-go Maja w Poddebicach stanowi dojazd i dojscie do posesji
jednorodzinnych zlokalizowanych po obu stronach drogi. Nawierzchnia drogi wykonana
jest z trylinki. Na calym odcinku profil poprzeczny i podtuzny jest zdeformowany o
spadku w kierunku istniejacej kanalizacji deszczowej. Szeroko$¢ istniejacej nawierzchni
wynosi od 6,8 do 7,2 m.

Na odcinku od km 0+266 do km 0+368 oraz na odcinku od km 0+462 do km 586,83 do
wystepuje kanalizacja deszczowa.

W pasie drogowym wystepuja wszystkie urzadzenia podziemne takie jak:

linia telefoniczna, kabel energetyczny, kabel telewizyjny, wodociag, kanalizacja
sanitarna, kanalizacja deszczowa oraz gazociag. W réznych miejscach urzadzenia te
biegng w pasie drogi przecinajac go poprzecznie — usytuowanie ich zawiera plan
sytuacyjno-wysokosciowy. Lokalizacje uzbrojenia podziemnego dokona¢ przed

rozpoczeciem robdt ziemnych , ktore zaplanowano wytacznie jako reczne.



Pomiar do przekrojéw poprzecznych i podiuznych wykonat wykonawca podktadow
geodezyjnych.

II1. Podstawowe parametry techniczne.

Ze wzgledu na zaplanowany do realizacji zakres robot przy projektowaniu
zalozono nastepujace parametry techniczne :

szybko$¢ projektowana — 40 km/godz.

- rodzaj nawierzchni — jezdnia asfaltowa,

- szerokos¢ jezdni 7 m,

- szeroko$é chodnika - 2 m obustronny— na catej dlugosci trasy ,

- chodnik w miejscu gdzie to mozliwe oddzielony od jezdni opaska szer. 0,5 m i
zielencem 1,5 m,

- chodnik wykona¢ z kostki brukowej gr. 6 cm koloru szarego,

- zjazdy do posesji wykona¢ z kostki brukowej gr. 8 cm koloru czerwonego,

- szeroko$¢ zielenca — 1,5 m obustronny — w miejscu gdzie szeroko$¢ pasa pozwala na
jego wykonania ,

- kraweznik obramowujacy jezdnie 15/20/100- koloru szarego

- obrzeze wokot chodnikéw i przy opasce 6/20 — koloru szarego

- spadek jezdni -daszkowy i=od 1% do 2%,

- spadek chodnika i=2% w kierunku zielenca,

- spadek zielenca i=1% do jezdni,

- spadek opaski 2 % w kierunku jezdni,

Zalozone parametry techniczne oraz rodzaj wykonanych w ramach modernizacji

robot uzgodniono z inwestorem.



III a. Wiaczenie drogi powiatowej- ul. I-go Maja do ul. L.eczyckiej - drogi

wojewodzkiej.

W projekt nie zawiera rozwiazania w zakresie wiaczenia drogi powiatowej do
drogi wojewddzkiej Poddebice — Leczyca , gdyz obshuga skrzyzowania nalezy do
wlasciciela drogi o wyzszym standardzie - w tym wypadku wlascicielem jest Zarzad
Drég Wojewodzkich w Eodzi. Punkt poczatkowy przyjeto na krawedzi jezdni ale zakres
robét rozpoczeto od granicy ulic Leczyckiej 1 I-go Maja.

Projekt nie przewiduje wykonywania rob6t w pasie drogowym drogi wojewodzkie;.
Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. ,,0 drogach publicznych ,, tekst jednolity Dz.
U.Nr 113 z 2002 r. poz. 984 art. 25 :

Budowa, modernizacja, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drog roznych kategorii, wraz z
nawierzchnig drogowa i obiektami mostowymi w pasie drogowym oraz urzadzeniami
bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowania,
nalezy do zarzadu wlasciwego dla drogi wyzszej kategorii.

W tym wypadku wiascicielem jest Zarzad Drog Wojewodzkich w Lodzi. Do zadan
ZDW w Lodzi nalezy modernizacja wlaczenia drogi. Starosta Powiatowy w
Poddebicach nie podjat decyzji o inwestowaniu w zadania nalezace do ustawowych
obowigzkow ZDW w Lodzi.

Poczatek robot przyjeto wiec na granicy pasa drogowego nie naruszajac samej granicy

oraz pasa drogowego ul. Leczyckiej- drogi wojewodzkie;.

Przewidziany zakres rob6ét nie wymaga ustawienia nowych znakow informujacych o
skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej z droga powiatowa gdyz skrzyzowanie to posiada
juz istniejace oznakowanie . Przewidziano jedynie konserwacje istniejacego

oznakowania od strony drogi gminne;.



III a. Wiaczenie drogi powiatowej- ul. I-go Maja do ul Krétkiej i Piotrowskiego.

Utrzymanie skrzyzowan ulic Krotkiej i ul Piotrowskiego z ul. I-go Maja ustawowo
nalezy do zadan Powiatu Poddebickiego. Projekt przewiduje modernizacje tych

skrzyzowan w zakresie pasa drogowego ul. I-go Maja.

IV. Warunki geotechniczne.

Przed wustaleniem konstrukcji nawierzchni budowanej drogi dokonano
sprawdzenia warunkow geotechnicznych do projektu . Projektowana droga jest zaliczana
do pierwszej klasy geotechmicznej, ktora obejmuje obiekty budowlane o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym. Wykopy beda prowadzone do glebokosci:

- 1,5-2,0 m w przypadku potrzeby wykonania nowych wpustoéw ulicznych,
- 0,3 m w przypadku wykonania wjazdow,
Warunki gruntowe nalezy traktowa¢ jako proste .

Konstrukcje drogi przedstawiono w zalaczonych rysunkach konstrukcyjnych.

V. Rozwigzania projektowe.

W dokumentacji zatozono ( zgodnie z ustaleniami z zarzadca ulicy ):

1) -wykorzystanie istniejacej nawierzchni z trylinki w procesie przebudowy ulicy I-go
Maja. Nawierzchnie ta traktuje si¢ jako warstwe¢ podbudowy zasadnicze;.

2)-ze wzgledu na usytuowanie wjazdéw do posesji podniesienie konstrukcji ograniczono
do niezbednego minimum dla zachowania minimalnych spadkéw poprzecznych 1
podhuznych.

Biorac powyzsze pod uwage projekt przewiduje zgodnie z zalaczonymi rysunkami

wykonanie nowej nawierzchni asfaltowe; :

A)-na istniejacej juz nawierzchni z trylinki to jest w kilometrazu
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od 0+016 do 0+033 ; od 0+054 0+197 ; od 0+268 0+438,65
przewidziano wykonanie nawierzchni w nastgpujacej technologii:
1) -masa asfaltowa st. I1I - warstwa wyrOwnawcza gr. 4 cm ;

2) -masa asfaltowa st. II - warstwa $cieralna gr. 4 cm ;

B)-w miejscach gdzie ze wzgledu na spadki istnieje konieczno$¢ rozebrania czesci
nawierzchni z trylinki to jest w kilometrazu

od 0+033 do 0+054 tylko strona lewa na szeroko$ci 2m od kraweznika;

od 0+197 do 0+268 tylko strona lewa na szerokosci 2m od kraweznika

od 0+438,65 do 0+460 tylko strona lewa na szerokosci 2m od kraweznika

przewidziano wykonanie lewej strony jak dla punktu ,,A” a prawa stron¢ z wykonaniem
pelnej podbudowy w nastepujacej technologii:

1)-warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm

2)-podbudowa thuczniowa z thucznia bazaltowego frakcji 32,5-64 mm w. dolna gr. 15 cm
3)-podbudowa thuczniowa z thucznia bazaltowego frakcji 12-32,5 mm w. gérna gr. 8 cm
4)-masa asfaltowa st. III - warstwa wyrOwnawcza gr. 4 cm ;

5)-masa asfaltowa st. II - warstwa S$cieralna gr. 4 cm ;

C)-w miejscu gdzie niweleta zostala podniesiona dla zachowania spadkéw podiuznych
to jest w kilometrazu

od 0+460 do 0+586 ;

przewidziano wykonanie nawierzchni w nastepujacej technologii:

1) -wyrownanie istniejacej nawierzchni z trylinki masa asfaltowa w ilosci 75 kg/m2

2) - masa asfaltowa st. III - warstwa wyrownawcza gr. 4 cm ;

3) - masa asfaltowa st. II - warstwa $cieralna gr. 4 cm -;

Oprécz wykonania nowej nawierzchni projekt zaklada wymiang istniejacego
kraweznika, wykonanie nowych chodnikow i zjazdow do poses;ji z odwzorowaniem jak

dla stanu istniejacego. Zakres tych robot obejmuje:
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-ustawienie nowego kraweznika 15/30/100 - kraweznik nalezy uklada¢ na lawie
betonowej 35/10 z oporem 15/20.

-wykonanie chodnika z kostki brukowej gr. 6 cm koloru szarego ukladanego na
podsypce cementowo-piaskowej. Chodniki obramowa¢ lub zakonczy¢ obrzezem
betonowym 6/20 ukladanym na podsypce cementowo-piaskowej. Szerokos$¢ chodnika
zgodna z planem sytuacyjnym,

-wykonanie opaski szer. 0,5 m z kostki brukowej gr. 6 cm koloru szarego ukladanego na
podsypce cementowo-piaskowej.

-wykonanie wjazdoéw do posesji w nastgpujacej technologii:

1)-podsypka piaskowa gr. 10 cm

2)-podbudowa betonowa z betonu B-15 gr. 20 cm ( suchy beton )

3)-podsypka technologiczna cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm

4)-kostka brukowa koloru czerwonego gr. 8 cm

-wykonanie polaczen przebudowywanej drogi z istniejaca nawierzchnig asfaltowa w km
0+016 oraz w obrebie skrzyzowania z ul. Krotkg i Piotrowskiego. Przewidziano
wlaczenie nowej nawierzchni poprzez weinki w istniejaca nawierzchni¢ na szerokosci

2,0 m. Skrzyzowanie z ul. Krétka wykona¢ nalezy cate do konca tukow.

Sposdb wykonania poszczegolnych elementow procesu budowlanego zawarto w
Szczegdtowej Specyfikacji Techniczne;j.
Do projektu zalaczono profile podluzne i poprzeczne oraz rysunki konstrukeji

poszczegOlnych elementow robot.

V a). Wykonanie warstwy odcinajacej .

Kruszywo do wykonania warstwy odcinajacej - piasek i powinno by¢ rozkladane w
warstwie o jednakowej grubosci, z zachowaniem projektowanych spadkow, rzednych
wysokosciowych oraz projektowanej szerokosci. Warstwe ta przewidziano wykona¢ w

miejscu rozbiorek nawierzchni z trylinki dla utrzymania niezbednych — spadkow
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poprzecznych , podiuznych i prawidtowego odprowadzenia wody z jezdni drogi.
Roztozona warstwa kruszywa powinna mie¢ grubos¢ odpowiednio 10 cm po
zageszcezeniu ,oraz szeroko$¢ i profil poprzeczny zgodny z rysunkami zataczonymi do
dokumentacji projektowe;.

Zageszczanie nalezy przeprowadzi¢ bezposrednio po roztozeniu. Jakiekolwiek
nierdwnosci lub zaglebienia powstale w czasie zaggszczenia powinny by¢ wyrownane
przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunigcie materialu, az do
otrzymania roéwnej powierzchni. Zageszcza¢ nalezy przy optymalnej wilgotnosci
kruszywa az do osiagniecia wskaznika zageszczenia > 1 / kontrola i sprawdzenie wg
BN-77/8931-12 ,,Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaznika zaggszczenia gruntu”.

Jezeli material zostal nadmiernie nawilgocony to powinien zosta¢ osuszony przez

mieszanie 1 napowietrzanie.

V.b) Wykonanie podbudowy tluczniowej .

Podbudowe tluczniowq nalezy wykona¢ z tlucznia bazaltowego frakeji 31,5-64 - w
warstwie dolnej gr. 15 cm a nastepnie po wstepnym zageszczeniu wykona¢ klinowanie
podbudowy w warstwie gornej gr. 8 cm thuczniem frakcji 0-31,5.

Warstwe ta przewidziano wykona¢ w miejscu rozbiorek nawierzchni z trylinki dla
utrzymania niezbednych  spadkoéw poprzecznych , podluznych i prawidlowego
odprowadzenia wody z jezdni drogi.

Grubo$¢ roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka aby po jej
zageszezeniu 1 zaklinowaniu byla rowna grubo$ci warstwy zaltozonej w dokumentacji -
odpowiednio 15 i 8 cm. Najpierw nalezy wykona¢ podbudowe w warstwie dolnej gr. 15
cm a nastepnie podbudowe gorng gr. 8 cm. Spadki poprzeczne i podtuzne wykonywane;
podbudowy musza by¢ zgodne z dokumentacja projektowa.

Zageszczanie podbudowy powinno by¢ wykonywane az do osiagnigcia wymagane)j dla
ruchu lekko warto$ci ugigcia sprezystego.
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Do zageszczenia nalezy uzy¢ wody w ilosci 0,1 m® na lm® thuicznia. Do czasu
zaklinowania podbudowy tluczniowej wykonawca ma obowigzek utrzymywania
wykonanej warstwy w dobrym stanie technicznym.

c) Wykonanie nowej nawierzchni asfaltowej:

Wykonanie warstwy wyréwnawczej gr. 4 cm i warstwy $cieralnej z masy asfaltowej
gr. 4 cm musi odbywaé si¢ w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych tj. przy
suchej i cieplej pogodzie w temperaturze powyzej 10 stopni C.

Zabrania sie ukladania mieszanek w czasie ciagltych opadow deszczu.

Uktadanie moze si¢ odbywa¢ jedynie przy uzyciu mechanicznej ukladarki o wydajnosci
skorelowanej z wydajnoscia otaczarki.

Ukladanie warstwy $cieralnej powinno si¢ odbywa¢ bez zlaczy, caly szerokos$cia oraz

bez widocznego rozsegregowania mieszanki.
Do rozktadania masy nalezy stosowa¢ rozktadarki sterowane elektronicznie.

Do zageszczania mieszanek nalezy stosowaé sprzet, ktorego wlasciwosci pozwalajg na

wlasciwe zageszczanie nawierzchni.
Podstawowe zasady zageszczania:
-zageszczanie nalezy przeprowadza¢ od krawedzi ku Srodkown,

-najezdza¢ na walowana warstwe kolem napgdowym walca w celu uniknigcia stalowan
nawierzchni,

-rozpoczynaé walowanie walcem gladkim, a nastgpnie ogumionym przy niskim
ci$nieniu, podwyzszajac je w miar¢ walowania,

-manewry walca nalezy przeprowadza¢ ptynnie na odcinku juz zaggszczonym

-predko$é przejazdu walca powinna by¢ jednostajna w granicach 2-4 km/h na poczatku 1
w granicach 4-6 km/h w dalszej fazie walowania

-walowanie na odcinku tuku o jednostronnym spadku nalezy rozpoczyna¢ od dolne;
krawedzi ku gorze

-pierwsze watowanie powinno by¢ wykonane przy uzyciu walca stalowego statycznego.
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Sprzet zageszczajacy nie moze by¢ parkowany na nowo wykonanej warstwie do czasu
az ostygnie do temperatury, przy ktorej stojacy na warstwie sprzet nie spowoduje
odciskéw i deformacii.

Temperatura wytworzonej mieszanki powinna wynosi¢ przed wbudowaniem — w

granicach 140-160 stopni C.

VI . Odwodnienie .

Projekt przewiduje odprowadzenie woéd z korony drogi do istniejacej kanalizacji
deszczowej. Wykonawca robot sprawdzi drozno$¢ wpustow ulicznych i ich sposéb
podiaczenia do kanalizacji. W projekcie przewidziano wykonanie nowych wpustow
ulicznych w miejscach istniejacych wraz z wykonaniem brakujacych studni rewizyjnych
i przylaczy. Ze wzgledu na ustalenia zawarte z whascicielem drogi nie przewidziano w
projekcie budowy nowej kanalizacji tylko wykorzystanie istniejacej w  zakresie
odwodnienia ul. I-go Maja. W kilometrazu od 0+462 do 0+586 ze wzgledu na spadek
podluzny wynoszacy w granicach 0,3 % przewidziano wykonanie przy krawezniku
$cieku przykraweznikowego z kostki brukowej szer. 20 cm i gr. 8 cm ukladanego na
lawie betonowej B-15 o wymiarach 25x 20. Spadki poprzeczne w granicach od 1,0 do

2,0 % przy zachowaniu minimalnego spadku poprzecznego 1 %.

VII. Roboty wykonczeniowe:
W zakres prac wykonczeniowych wchodzi:

a) wymiana oznakowania drogi
b) prace porzadkowe,

VIII . Kolizje.

Projekt nie koliduje z urzadzeniami uzbrojenia podziemnego gdyz przewidziane w

projekcie roboty polegaja jedynie na utwardzeniu istniejgcej nawierzchni i

wykonaniu nawierzchni asfaltowej. Wszystkie roboty ziemne przewidziano w
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projekcie jako reczne tak by nie uszkodzi¢ urzadzen inzynierskich wystepujacych w
ulicy I-go Maja.

Dodatkowo nalezy:

1).Punkty geodezyjne zabezpieczy¢ w czasie prowadzenia robot. W przypadku ich
uszkodzenia odtworzenie zleci¢ jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

2).Dokonaé regulacji wysoko$ciowej uzbrojenia sieci telefonicznej —z wymiang
uszkodzonych elementow.

3).Dokonaé regulacji wysoko$ciowej uzbrojenia sieci gazowej —z wymiang
uszkodzonych elementow.

4).Dokona¢ regulacji wysokosciowej uzbrojenia sieci wodociagowej —z wymiang
uszkodzonych elementéw uzbrojenia.

5).Dokonaé regulacji wysoko$ciowe;j kanalizacji sanitarnej —z wymiana uszkodzonych
elementow uzbrojenia.

6).Dokona¢ regulacji wysokosciowej kanalizacji deszczowej —z wymiana uszkodzonych
elementéw uzbrojenia.

7).Zachowaé szczego6lna ostrozno$¢ w obrebie stupow linii napowietrznych.

8).Roboty ziemne prowadzi¢ systemem r¢cznym.

IX. Zalaczniki.
Do projektu zalaczono :

1. Wykaz wspodtrzednych punktow gléwnych.
2. Dhugosci bokow 1 azymuty.

3. Wykaz katow wierzcholtkowych .

4 Przedmiar robot.

5. Kosztorys inwestorski.

6. Kosztorys $lepy




2. OBLICZENIA
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PRZEBUDOWA ULICY 1-GO MAJA
NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 0+586,83

WYKAZ WSPOLRZEDNYCH PUNKTOW GLOWNYCH

17

PUNKT Wspétrzedna X Wspétrzedna Y
A 5610448.40 4490892.30
B 5610452.20 4490876.40
C 5610466.00 4490803.80
D 5610481.40 4490721.70
E 5610510.50 4490570.00
F 5610531.40 4490461.60
G 5610558.40 4490315.90




PRZEBUDOWA ULICY 1-GO MAJA

NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 0+586,83

Wykaz dlugosci bokéw i azymutow

18

Nr pa Dlugosé
punktu X i dlugos¢ | odleglosé| ra fuk dlugosé po azymut
me. redukcji | redukcji

A 5610448.40 4490892.30 0 t 0,00 0,00 0,00

16,35 di 0,00 283.26.28
B 5610452.20 4490876.40 16,35 dir2 0,00 0,00 16,35
B 5610452.20 4490876.40 16,35 t 0,00 0,00 16,35

73,90 dl 0,00 280.45.45
C 5610466.00 | 4490803.80 90,25 dif2 0,00 0,00 )0
C 5610466.00 | 4490803.80 90,25 t 0,00 0,00 90,25

83,53 di 0,00 280.37.26
D 5610481.40 4490721.70 173,78 | di/2 0,00 0,00 173,7
D 5610481.40 4490721.70 173,78 t 0,00 0,00 173,78

154,47 dl 0,00 280.51.32
E 5610510.50 | 4490570.00 328,25 | dii2 0,00 0,00
E 5610510.50 | 4490570.00 328,25 t 0,00 0,00 328,25

110,40 dl 0,00 280.54.47
F 5610531.40 4490461.60 438,65 | di/2 0,00 0,00
F 5610531.40 4490461.60 438,65 t 0,00 0,00 438,65

148,18 dl 0,00 280.29.55
G 5610558.40 4490315.90 586,83 | dl/2 0,00 0,00




PRZEBUDOWA ULICY 1-GO MAJA

NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 0+586,83

WYKAZ KATOW WIERZCHOLKOWYCH

Wspélrzedna Kat
Punkty X Y wierzchotkowy
A 5610448.40 4490892.30
B 5610452.20 4490876.40 177.19.17
C 5610466.00 4490803.80
B 5610452.20 4490876.40
C 5610466.00 4490803.80 179.51.41
D 5610481.40 4490721.70
C 5610466.00 4490803.80
D 5610481.40 4490721.70 180.14.06
E 5610510.50 4490570.00
D 5610481.40 4490721.70
E 5610510.50 4490570.00 180.03.15
F 5610531.40 4490461.60
E 5610510.50 4490570.00
F 5610531.40 4490461.60 179.35.08
G 5610558.40 4490315.90




PRZEBUDOWA ULICY 1-GO MAJA

Wykaz przekrojow i obliczen rzednych projektowanych

20

Przekroj km odl. spadek | przyrost | rzwyjsc. | rz.istn. | rzedna zmiana tuk rzedna
m m % m m spadku niwelety pionowy proj.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

- 0 129,12 129,12 129,12 0,00 129,12
16,35 -1,32 -0,22

P1 16,35 128,90 128,83 128,90 0,07 128,90
16,65 -1,32 -0,22

P2 33 128,68 128,59 128,68 0,09 128,68
21 -1,32 -0,28

P3 54 128,41 128,30 128,41 0,11 128,41
36,25 -0,95 -0,34

P4 90,25 128,06 127,98 128,06 0,08 128,06
22,75 -1,35 -0,31

P5 113 127,76 127,62 127,76 0,14 127,76
38 -1,35 -0,51

P6 151 127,24 127,16 127,24 0,08 127,24
22,78 0,95 -0,22

- 173,78 127,03 126,92 127,03 0,11 127,03
23,22 0,95 -0,22

P7 197 126,81 126,71 126,81 0,10 126,81
37 -1,25 -0,46

P8 234 126,34 126,23 126,34 0,11 126,34
33 -1,25 -0,41

wpust 267 125,93 125,82 125,93 0,11 125,93
1 -1,25 -0,01

P9 268 125,92 125,83 125,92 0,09 125,92
8 -1,20 -0,10

wpust 276 125,82 125,70 125,82 0,12 125,82
1 -1,20 -0,01

wpust 277 125,81 125,69 125,81 0,12 125,81
21 -1,20 -0,25

P10 298 125,56 125,46 125,56 0,10 125,56
17 -1,10 -0,19

wpust 315 125,37 125,28 125,37 0,09 125,37
2 -1,10 -0,02

P11 317 125,35 125,26 125,35 0,09 125,35
8 -0,40 -0,03

kraw. 325 125,32 125,23 125,32 0,09 125,32
3,25 1,50 0,05

o$ 328,25 125,37 125,27 125,37 0,10 125,37
3,25 -1,50 -0,05

kraw. 3315 125,32 125,23 125,32 0,09 125,32
6,5 4,40 -0,29

P12 338 125,03 124,97 125,03 0,09 0,03 125,06
21 -2,00 -0,42

P13 359 124,61 124,53 124,61 0,08 124,61
28 -2,00 -0,56

P14 387 124,05 123,98 124,05 0,07 124,05
20 -2,10 -0,42

P15 407 123,63 123,55 123,63 0,08 123,63
31,65 -2,10 -0,66

P16 438,65 122,97 122,88 122,97 0,09 122,97
21,35 -1,70 -0,36

P17 460 122,60 122,50 122,60 0,10 122,60
2 -1,70 -0,03

wpust 462 122,57 122,49 122,57 0,13 0,05 122,62
10 -0,30 -0,03




wpust 472 122,54 122,46 122,54 0,08 122,54
12 -0,30 -0,04
wpust 484 122,50 122,43 122,50 0,07 122,50
15 0,55 0,08
P18 499 122,59 122,50 122,59 0,09 122,59
15 0,30 0,05
wpust 514 122,63 122,51 122,63 0,12 122,63
24 0,30 0,07
P19 538 122,70 122,54 122,70 0,16 122,70
30 0,30 0,09
P20 568 122,79 122,69 122,79 0,10 122,79
18,83 0,30 0,06
- 586,83 185,54 122,85 122,85 0,00 122,85
586,83 586,83 6,27 6,27 3,15
Oznaczenia:
0,30% 5 5 -0,50% 0%
fuk pionowy 0+338 {uk pionowy 0+462
R= 600 m R= 1000 m
t= 6m t= 10 m
z= 0,03 m z= 0,056 m




