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[bookmark: _GoBack]iC.    OPIS TECHNICZNY
1.	TYTUŁ OPRACOWANIA
Dokumentacja projektowa PN.: „REMONT MOSTU W CIĄGU DROGI GMINNEJ PRZEZ RZEKĘ CZARNĄ W KIERUNKU OKONEK - ZAMŁYNIE ”.
2.	ZAMAWIAJĄCY
Gmina Okonek ul. Niepodległości 53, 64 – 965 Okonek
3.	PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawą opracowania niniejszego projektu jest:
·	umowa NR 85 z dnia 25.08.2014 r.
·	wytyczne w zaproszeniu do złożenia oferty na opracowanie dokumentacji.
·	Rozporządzenie MTiGM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunków
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie
i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 poz. 735 z dn. 03.08.2000 r.)
·	Rozporządzenie MTiGM z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunków
technicznych,    jakim    powinny    odpowiadać    drogi    publiczne    i    ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430)
·	Rozporządzenie MI z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 poz. 1133 z dn. 10.07.2003 r.
z późniejszymi zmianami)
·	własne pomiary inwentaryzacyjne mostu przeznaczonego do przebudowy
·	Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1 : 500
·	badania podłoża gruntowego wykonane przez Pracownię Dokumentacji
Geologicznych i Geotechnicznych GRUNT
·	wypisy i mapy ewidencyjne gruntów.
·	normy, zalecenia, wytyczne, normatywy i literatura techniczna dotycząca
projektowania, budowy i utrzymania dróg i obiektów mostowych
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4.	PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy na remont mostu w ciągu drogi gminnej przez rzekę Czarną w kierunku Okonek - Zamłynie.
Celem opracowania jest remont mostu polegający na rozbiórce ustroju niosącego istniejącego mostu i częściowej rozbiórce istniejących kamiennych podpór mostu oraz budowa nowych podpór za wyremontowanymi podporami i nowego ustroju niosącego.
Wydłuża się przęsło nowego mostu tak by nowe podpory nie kolidowały z podporami istniejącymi.
Nośność mostu po przebudowie będzie spełniać wymogi klasy E wg PN-85/S-10030.
5.	ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa uszkodzonego w wyniku naturalnego zużycia, przyspieszonego wzrostem natężenia ruchu i ciężaru całkowitego pojazdów, mostu przez rzekę Czarna usytuowanego w ciągu drogi gminnej w miejscowości Okonek na kierunku Zamłynie.
W rejonie mostu droga o nawierzchni ziemnej znajduje się na niewielkim nasypie o wysokości do około 2,70 m ponad lustrem dolnej wody rzeki Czarna będącej dopływem Gwdy. Od strony górnej wody przed mostem znajduje się niewielki staw.
Szerokość jezdni gruntowej na dojazdach jest zmienna w związku z bardzo zmieniająca się szerokością działek drogowych nr 318/1 oraz 318/2 Gminy Okonek.
Najmniejsza szerokość działki 318/2 przy moście wynosi około 4,50 m.
Gruntowa nawierzchnia jezdni na moście nie ma wykształconych spadków poprzecznych, a niweleta w rejonie mostu jest zaniżona do poziomu około 121,55 m n.p.m. z powodu bardzo złego stanu podpór mostu.
6.	INWENTARYZACJA ISTNIEJĄCEGO MOSTU I DOJAZDÓW DO NIEGO
Istniejący most jest obiektem betonowym, jednoprzęsłowym.
Brak jest archiwalnej dokumentacji mostu oraz nieznany jest rok jego budowy.
Kamienne podpory mostu są bardzo zniszczone. Występują w nich bardzo duże ubytki kamieni, cegieł oraz spoin. Przed mostem od strony górnej wody znajduje się niewielki staw.
Ustrój niosący istniejącego mostu wykonany jest z żelbetowych płyt drogowych o szerokości 1,25 m, długości 3,0 m i grubości 0,12 m. Płyty powyższe ułożone zostały na trzech stalowych ściankach szczelnych typu G 62, które oparto na kamienno –
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ceglanych podporach. Szerokość mostu wynosi 3,0 m i odpowiada długości płyty drogowej. Na moście brak balustrad, pozostał jedynie pogięty i skorodowany słupek po prawej stronie mostu od strony ulicy Lipowej.
Dno rzeki pod mostem od strony dolnej wody ma rzędną 119.56 m n.p.m.
Nawierzchnia na moście jest betonowa.
Długość mostu wynosi około 8,75 m co odpowiada siedmiu szerokościom płyt drogowych. Światło poziome mostu wynosi około 4,9 m, natomiast światło pionowe wynosi około 1,7 m przy czym jest ono zaniżone ponieważ podpory mostu są zapadnięte, a nawet lokalnie całkowicie zniszczone prawdopodobnie wskutek podmycia lub przeciążenia. Niweleta na moście przed jego zapadnięciem wynosiła prawdopodobnie około 122,0 m.n.p.m, aktualnie wynosi 121,55 m.
Most krzyżuje się z rzeką pod kątem prostym.
Z uwagi na małą szerokość mostu możliwy był na nim jedynie ruch jednokierunkowy.
Przed mostem brak oznakowania dopuszczalnego ciężaru pojazdów. Na podstawie wizualnej oceny stanu technicznego mostu wydaje się, że na dzień jego budowy dopuszczano po nim ruch pojazdów o masie całkowitej nie przekraczającej 5 T.
Aktualnie most jest zamknięty dla ruchu pojazdów samochodowych.
Istniejącą konstrukcję mostu przedstawiono na załączonym rysunku inwentaryzacyjnym.
7.   OCENA STANU TECHNICZEGO ISTNIEJĄCEGO MOSTU
Stan techniczny mostu jest katastrofalny i wymaga on pilnej przebudowy.
Widoczne są uszkodzenia betonu ustroju niosącego mostu oraz bardzo duże ubytki kamienia, cegieł i spoin w kamiennych podporach mostu.
Na płytach drogowych ustroju niosącego występują liczne ślady przecieków, ubytki betonu, korozja stali zbrojeniowej, a w szczelinach między płytami występują samosiejki i mech.
Ponadto brusy stalowych ścianek szczelnych są bardzo silnie skorodowane, i mają znaczne ubytki przekroju z powodu korozji.
Pozapadane i powykruszane są kamienie i cegły w miejscach oparcia brusów na podporach.
Brak schodów skarpowych dla obsługi.
Balustrady na moście nie występują, a jedyny słupek jest pogięty i skorodowany.
Projektuje się częściową rozbiórkę istniejącego mostu.

Aktualny – bardzo zły stan techniczny mostu pokazują poniższe fotografie.
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Fot.1.   Widok z góry istniejącego mostu – widoczne uszkodzenia konstrukcji mostu
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Fot.2.   Widok z góry istniejącego mostu – widoczne uszkodzenia konstrukcji mostu
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Fot.3.   Dojazd do mostu od strony m. Okonek






8.   WARUNKI GEOTECHNICZNE I SPOSÓB POSADOWIENIA MOSTU
Poziom posadowienia podpór istniejącego mostu jest nieznany. Brak również danych o sposobie posadowienia.
Dla potrzeb budowy nowego mostu Pracownia Dokumentacji Geologicznych i Geotechnicznych GRUNT wykonała dwa odwierty o głębokości 6 m każdy w celu
określenia parametrów podłoża gruntowego w rejonie istniejącego i projektowanego mostu.
Stwierdzono, że pod warstwą nasypów o miąższości do 1,8 m znajdują się grunty niespoiste w postaci piasków drobnych i średnich w stanie luźnym do głębokości około 2,25 m poniżej poziomu istniejącej jezdni przechodząc niżej w stan średniozagęszczony. Na głębokości około 118,30 m.n.p.m stwierdzono występowanie nawodnionych zagęszczonych piasków drobnych lokalnie zaglinionych z domieszką i przewarstwieniami piasków średnich, żwirów i niedużych otoczaków.
Poziom wody gruntowej stabilizował się na poziomie około 119,8 m n.p.m.
9.   OPIS REMONTU MOSTU
9.1.	Uwagi ogólne
Obiekt ma zapewnić bezpieczną przeprawę dla ruchu pojazdów o masie całkowitej 15 t, ruchu pieszego i rowerowego oraz umożliwić swobodny przepływ wód miarodajnych. Obiekt po przebudowie będzie przenosił obciążenie klasy E wg PN-85/S-10030.
9.2.	CHARAKTERYSTYKA OGÓLNA
Podstawowe parametry obiektu po remoncie:
-	ustrój    niosący    jednoprzęsłowy    z    dwuteowników    walcowanych    i
drewnianego pokładu
· rozpiętość teoretyczna przęsła - 7,70 m
· długość całkowita ze skrzydłami L= ~17,09 m
· niweleta na moście - i=0%
· kąt skrzyżowania z rzeką 90o
· przekrój poprzeczny na obiekcie:

· ciąg komunikacyjny - szerokość w świetle balustrad 3,50 m
· szerokość jezdni  2,50  m,  obustronne  bezpieczniki  wyniesione powyżej jezdni szerokości 0,5 m
· szerokość całkowita pomostu 3,90 m
· balustrady drewniane o wysokości 1,10 m
-	klasa obciążenia „E” wg PN-85/S-10030.
9.3.	PRZYCZÓŁKI
Zaprojektowano trwałe żelbetowe przyczółki z betonu C30/37 (B35) posadowione na  stalowych  palach o średnicy 323,9 mm  i długości  6,0 m.  Oczep zwieńczający pale ma wysokość 1,64 m, grubość 0,65 m i długość 3,50 m. Na oczepie wykonane zostaną trzy ciosy podłożyskowe dla oparcia belek ustroju niosącego, a także wykonstruowano ściankę zapleczną grubości 0,3 m i wspornik dla oparcia płyty przejściowej o długości 4,0 m.
Do oczepu przyczółka podwieszone są żelbetowe skrzydełka ograniczające nasyp drogowy.
Przyczółki zbrojone są stalą klasy AIIIN.
Powierzchnie odziemne przyczółka i skrzydełek należy trzykrotnie pokryć powłokową izolacją bitumiczną.
9.4.	USTRÓJ NOŚNY
Ustrój nośny mostu stanowić będą stalowe dwuteowniki walcowane I400 i stalowe stężenia z ceowników 300.
Dźwigary te montowane będą na stalowych stycznych łożyskach ustawionych na ciosach podłożyskowych.
Wszystkie elementy stalowe należy zabezpieczyć przed korozją zgodnie z SST.
9.5.	WYPOSAŻENIE
Do dźwigarów na stalowe łapki mocowane będą drewniane poprzecznice o przekroju 24x24 cm długości 3,5 m i 3,9 m (poprzecznice do których mocowane będą słupki balustrady). Słupki balustrady mają przekrój 12x12 cm. Wysokość balustrady 1,1 m ponad bezpiecznik wyniesiony nad jezdnię na ~17 cm. Między poprzecznicami drewnianymi i stalowymi dźwigarami należy ułożyć przekładkę z papy.
Pomiędzy skrzydełkami przyczółków wykonać należy z betonu C25/30 zbrojonego stalą AIIIN płyty przejściowe o długości ~4,0 m, szerokości 2,86 m i grubości 0,25 m.
9.6.	REGULACJA KORYTA RZEKI
Pod mostem należy pozostawić istniejące podpory kamienne do poziomu około 120,30 m n.p.m. Przed montażem nowych belek ustroju niosącego mostu należy uzupełnić ubytki w spoinach i korpusach podpór istniejącego mostu oraz wykonać płytę żelbetową gr. ~20 cm zwieńczającą istniejące podpory.
Nie projektuje się regulacji koryta rzeki w rejonie projektowanego mostu.
9.7.	OGÓLNE WSKAZÓWKI DOTYCZĄCE REMONTU MOSTU
Aktualnie most jest zamknięty dla ruchu pojazdów, a ruch odbywa się objazdem.
Przed rozpoczęciem prac rozbiórkowych zinwentaryzować zasięg fundamentów obiektu istniejącego. Następnie wykonawca winien zabić stalowe pale pod projektowanymi przyczółkami. Po zabiciu pali można będzie przystąpić do wykonania wykopu pod projektowane ściany przyczółków. Wymagać to będzie wykonania kanału obiegowego oraz drewnianej skrzyni bez dna wokół projektowanych fundamentów przyczółków.
Po zabiciu nowych pali przy obniżonym poziomie rzeki należy wykonać żelbetowe podpory nowego mostu po uprzednim wypełnieniu pali betonem C 25/30.
Następnie na nowych łożyskach i ciosach podłożyskowych należy zamontować dźwigary z dwuteownika 400, stężenia z ceowników 300 oraz drewniany pomost, a później wykonać dojazdy do mostu i uporządkować teren placu budowy przywracając stan pierwotny.
9.8.	UWAGI KOŃCOWE
Wszelkie odstępstwa od projektu muszą być bezwzględnie uzgodnione z Projektantem w ramach nadzoru autorskiego. Wszelkie rozbieżności w poszczególnych elementach dokumentacji lub braki muszą zostać wyjaśnione. Każde odstępstwo nie uzgodnione z Projektantem zwalnia go od odpowiedzialności za niniejszy projekt. Wykonawca robót zobowiązany będzie do:
· opracowania harmonogramu robót,
· opracowania    projektów   technologicznych    związanych    z    rozbiórką elementów istniejącego obiektu oraz z remontem mostu
· opracowania projektu rusztowań roboczych i pomocniczych,
· opracowania      innych      projektów      roboczych      wyszczególnionych w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych,
· do    zapoznania    się    z    projektem    budowlanym    ze    szczególnym uwzględnieniem treści uzgodnień oraz ich wdrożenia.
Bieżącą kontrolę geodezyjną należy prowadzić po każdym etapie robót. Nadzór inwestorski powinien ściśle egzekwować wykonanie robót zgodnie ze Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi (SST), stanowiącymi załącznik do dokumentacji.
Wykonawca musi zapewnić uwzględnienie zawartych w przepisach zasad bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzględnieniem specyfiki przyjętej technologii i użytych maszyn. Po zakończeniu robót należy teren uporządkować.
Przed przystąpieniem do wykonania robót związanych z realizacja przebudowy mostu należy rozeznać czy w rejonie prac budowlanych nie występują niezinwentaryzowane urządzenia obce.
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