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II. OPIS TECHNICZNY PRZEBUDOWU MOSTU NR 3.
1. TYTUŁ  OPRACOWANIA
Dokumentacja projektowa PN.: „PRZEBUDOWA TRZECH MOSTOW W CIĄGU
DROGI GMINNEJ WĘGORZEWO-DOMYŚL PRZEZ RZEKĘ GWDA W M. WĘGORZEWO”.
2. ZAMAWIAJĄCY
Gmina Okonek, ul. Niepodległości 53, 64-965 Okonek
3. PODSTAWA  OPRACOWANIA
Podstawą opracowania niniejszego projektu jest:
Zlecenie – umowa z Gminą Okonek, NR ITRiŚ.89.2013 z dnia
22.10.2013 r.
Wytyczne w zaproszeniu do złożenia oferty na opracowanie dokumentacji.
Rozporządzenie MTiGM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 poz. 735 z dn. 03.08.2000 r.)
Rozporządzenie MTiGM z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430)
Rozporządzenie MI z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegołowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 poz. 1133 z dn. 10.07.2003 r.
z poźniejszymi zmianami)
Własne pomiary inwentaryzacyjne mostow przeznaczonych do
przebudowy
Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1 : 500
Wypisy i mapy ewidencyjne gruntow.
Normy, zalecenia, wytyczne, normatywy i literatura techniczna dotycząca
projektowania, budowy i utrzymania drog i obiektow mostowych
4. PRZEDMIOT  I  CEL  OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy na przebudowę
mostu nr 3 w ramach zadania „PRZEBUDOWA TRZECH MOSTOW W CIĄGU DROGI
GMINNEJ WĘGORZEWO-DOMYŚL PRZEZ RZEKĘ GWDA W M. WĘGORZEWO”.
Celem opracowania jest budowa nowego obiektu mostowego spełniającego
wymogi nośności (tj. obciążenie klasy E wg PN-85/S-10030).
5. ISTNIEJACY  STAN  ZAGOSPODAROWANIA  TERENU
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa uszkodzonego w wyniku naturalnego
zużycia, przyspieszonego wzrostem natężenia ruchu i ciężaru całkowitego pojazdow,
mostu nr 3 przez rzekę Gwda, usytuowanego w ciągu polnej drogi gminnej Węgorzewo-Domyśl w m. Węgorzewo, gmina Okonek, powiat Złotow, wojewodztwo Wielkopolska.
W ramach przebudowy mostu należy rozebrać uszkodzony pomost drewniany,
korodujące stalowe dźwigary nośne i uszkodzone palowe podpory drewniane wraz z
drewnianymi ściankami oporowymi przyczołkow i skarp. Całość drewna z rozbiorki nie nadaje się do ponownego wbudowania. Do ponownego wbudowania kwalifikuje się stalowe dźwigary nośne pomostu, po ich oczyszczeniu strumieniowo-ściernym
i ostatecznej weryfikacji ich przydatności.
W ramach przebudowy, projektuje się wykonanie podpor palowych przyczółków
z rur stalowych wypełnionych betonem. Oczepy przyczółków wykonane zostaną
z betonu zbrojonego, drewniany pomost ułożony zostanie na dźwigarach stalowych
z rozbiorki istniejącego mostu jeżeli ich stan pozwoli na osiągnięcie wymaganej nośności mostu tj. klasy E wg PN-85/S-10030. Pomost wraz z nawierzchnią i poręczami wykonany zostanie z drewna o dużej wytrzymałości i odporności biologicznej.
W rejonie mostu nie występują urządzenia obce.
6. INWENTARYZACJA  ISTNIEJĄCEGO  MOSTU  I  DOJAZDOW  DO  NIEGO
Istniejący most jest obiektem dwuprzęsłowym, złożonym z trzech dźwigarow
stalowych, dwuteownikow zewnętrznych o wysokości 450 mm i długościach całkowitych od 12,20 do 12,30 m oraz dwuteownika wewnętrznego 400 o długości 12,20 m opartych na na drewnianej podporze pośredniej i przyczołkach palowych wraz z drewnianymi ściankami oporowymi utrzymującymi nasyp drogowy.
Podporę pośrednią i przyczółki palowe wykonano z pali drewnianych o średnicy
24-28 cm, ktore stężono poprzecznicami o przekroju 10 x 18 cm. Na głowicach pali
wykonano oczepy drewniane o przekroju 25 x 28 cm, a na nich ustawiono dwa
dźwigary stalowe z dwuteownika 450 mm i jeden dźwigar z dwuteownika 400 mm. Na dźwigarach stalowych, ułożono drewniane poprzecznice o przekroju 8 x 18 cm do
ktorych przybito na gwoździe pomost drewniany z bali o grubości 3 cm.
Dźwigary nośne mostu stężono nad podporami i w środku rozpiętości stalowymi
poprzecznicami z ceownika 300 mm.
Na moście nie ma chodnikow, jego całkowita długość to 12,8 m, a szerokość 3,50
m w świetle balustrad.
Balustrady - poręcze wykonano z drewna sosnowego i przymocowano do
wydłużonych poprzecznic, a słupki usztywniono zastrzałami drewnianymi.
Elementy drewniane pomostu i podpor połączono na gwoździe, śruby i klamry.
Drewno nawierzchni, pomostu, pale przyczołkow i jarzm podpor pośrednich,
zostały częściowo uszkodzone i osłabione w wyniku nadmiernego zużycia, a most
aktualnie nie posiada wymaganej nośności wg PN-85/S-10030.
Nośność mostu wg nieobowiązującej normy PN-66/B-02015, na ktorą
prawdopodobnie go zaprojektowano, może wynosić szacunkowo 30% klasy III tj. około 3 Mg. Ustawione oznakowanie ogranicza ciężar pojazdow do 3,5 Mg masy
całkowitej pojazdu.
Dojazdy do mostu stanowi gminna droga gruntowa.
7. OCENA  STANU  TECHNICZEGO  ISTNIEJĄCEGO  MOSTU
Stan techniczny mostu jest bardzo zły i wymaga on natychmiastowej
przebudowy. Przebudowa mostu będzie polegała na rozbiórce wszystkich elementow
drewnianych, wykonaniu nowych stalowych pali zwieńczonych żelbetowymi oczepami, montażu wyremontowanych stalowych dźwigarow nośnych oraz wykonaniu drewnianej konstrukcji pomostu wraz z chodnikami i balustradami.
Długość mostu i szerokości jezdni w wyniku przebudowy nie ulegnie
zmianie. Konstrukcje pomostow wykonane zostaną z drewna dębowego, a chodniki
i poręcze z drewna modrzewiowego co powinno wydłużyć trwałość mostu.

8. WARUNKI  GEOTECHNICZNE I SPOSÓB  POSADOWIENIA  NOWEGO  MOSTU
W rejonie odbudowywanego mostu wykonano dwa otwory badawcze
o głębokości około 6,0 m. Górna około 2,0 m warstwa to nasypy niekontrolowane
[bookmark: _GoBack]złożone z piaskow drobnych, średnich, humusu, żwirow, niedużych kamieni w stanie
średniozagęszczonym, sporadycznie luźnym, a pod nimi nawiercono warstwę piaskow
drobnych i średnich z kamieniami i humusem o miąższości około 0,5 m w stanie luźnym, niżej piaski drobne i średnie o miąższości około 1,o m w stanie luźnym, dalej do poziomu dna otworow występują piaski średnie z domieszką żwiru i pospołki w stanie średniozagęszczonym. W zaistniałej sytuacji zaprojektowano posadowienie przyczółków mostu na stalowych palach z rur o średnicy 323,9/8, mm o długości 6,0 m.
W rejonie mostu nie występują podziemne urządzenia obce. W sąsiedztwie
występuje linia napowietrzna energetyczna, nie kolidująca bezpośrednio z przebudową mostu.
9. PROJEKTOWANY  MOST
9.1. Uwagi ogolne
Obiekt ma zapewnić bezpieczną przeprawę dla ruchu pojazdow o masie
całkowitej 15 t, ruchu pieszego i rowerowego oraz umożliwić swobodny przepływ wod miarodajnych. Obiekt zaprojektowano na klasę E wg PN-85/S-10030.
9.2. CHARAKTERYSTYKA  OGÓLNA
Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:
- ustroj niosący stalowy jednoprzęsłowy z belek walcowanych
    z dwuteownikow 450 i 400 mm, 
- schemat statyczny – belka wolnopodparta
- rozpiętość teoretyczna przęsła - 11,20 m
- rozstaw osiowy podpor 11,20 m
- długość całkowita ze skrzydłami L= 18,48 m
- niweleta na moście pozioma podniesiona do rzędnej 116,41 m.n.p.m.
- kąt skrzyżowania z przeszkodą 90o
- przekroj poprzeczny na obiekcie:
ciąg komunikacyjny – szerokość w świetle balustrad 3,50 m
szerokość jezdni 2,50 m, obustronne bezpieczniki wyniesione
       powyżej jezdni szerokości 0,5 m
balustrada drewniana wysokości 1,10 m
- klasa obciążenia „E” wg PN-85/S-10030.
9.3. PRZYCZÓŁKI
Zaprojektowano trwałe żelbetowe przyczółki z betonu C30/37 (B35)
posadowione na czterech stalowych palach o średnicy 323,9 mm i długości 6,0 m.
Oczep zwieńczający pale ma wysokość 1,64 m, grubość 0,65 m i długość 3,50 m. Na
oczepie wykonane zostaną trzy ciosy podłożyskowe dla oparcia belek ustroju niosącego, a takze wykonstruowano ściankę zapleczną grubości 0,3 m i wspornik dla oparcia płyty przejściowej o długości 4,0 m.
Do oczepu przyczołka podwieszone są żelbetowe skrzydełka o długości 3,20 m i
grubości 0,3 m.
Przyczołki zbrojone są stalą klasy A III N.
Powierzchnie odziemne przyczołka i skrzydełek należy trzykrotnie pokryć
powłokową izolacją bitumiczną.
9.4. USTRÓJ  NOŚNY
Ustroj nośny mostu stanowić mają istniejące stalowe dwuteowniki 450 oraz 400
i istniejące stalowe stężenia z ceowników 300.
Po rozbiorce należy je starannie oczyścić i poddać szczegołowym oględzinom
czy ich stan techniczny będzie pozwalał na ponowne wykorzystanie w nowym moście.
Dźwigary nośne montowane będą na stalowych stycznych łożyskach
ustawionych na ciosach podłożyskowych.
Wszystkie elementy stalowe należy zabezpieczyć przed korozją zgodnie z SST.
W przypadku złego stanu technicznego dźwigarow i stęzeń należy zastosować w
moście nowe elementy stalowe, a stare złomować.
9.5. WYPOSAŻENIE
Do dźwigarow na stalowe łapki mocowane będą drewniane poprzecznice
o przekroju 24x24 cm długości 3,5 m. Co druga poprzecznica ma długość 5,66 m
ponieważ opierać się na niej będzie słupek balustrady z zastrzałem. Słupki balustrady
mają przekroj 12x12 cm. Wysokość balustrady 1,1 m ponad bezpiecznik wyniesiony nad jezdnię z drewnianych bali o grubości 6 cm. Między poprzecznicami drewnianymi
i stalowymi dźwigarami nalezy ułożyć przekładkę z papy.
Pomiędzy skrzydełkami przyczołkow wykonać należy z betonu C25/30
zbrojonego stalą AIIIN płyty przejściowe o długości 4,0 m, szerokości 2,86 m i grubości 0,3 m.
9.6. REGULACJA  KORYTA  RZEKI
Pod mostem wzdłuż obu brzegow nalezy na odcinku 20 m ( po 10 m w gorę
i w doł rzeki od osi mostu) wykonać umocnienie z kiszek faszynowych zgodnie
z operatem wodnoprawnym.
9.7. OGOLNE  WSKAZOWKI  DOTYCZĄCE  BUDOWY  MOSTU
Osie podpor nowego mostu należy wytyczyć 0,5 m od osi podpor mostu
istniejącego przesuwając most w kierunku Węgorzewa. Do zabicia stalowych pali można wykorzystać w miarę mośliwości posiadanego sprzętu i stanu technicznego most istniejący. Ponadto wskazanym jest skierowanie głownego nurtu rzeki do ulgi rzeki pod mostem nr 2 i koryta głownego pod mostem nr 1. Po zabiciu nowych pali i rozebraniu starego mostu przy obniżonym poziomie rzeki nalezy wykonać żelbetowe podpory nowego mostu po uprzednim wypełnieniu pali betonem C 25/30. Jednocześnie należy oczyścić i ocenić stan stalowych elementow mostu starego. Na nowych łożyskach i ciosach podłożyskowych należy zamontować dźwigary z dwuteownika 450 i 400, stęzenia z ceownikow 300 oraz drewniany pomost, a następnie wykonać dojazdy do mostu i uporządkować teren placu budowy przywracając stan sprzed budowy nowego mostu.
9.8. UWAGI  KOŃCOWE
Wszelkie odstępstwa od projektu muszą być bezwzględnie uzgodnione z
Projektantem w ramach nadzoru autorskiego. Wszelkie rozbieżności w poszczegolnych elementach dokumentacji lub braki muszą zostać wyjaśnione.

 Każde odstępstwo nieuzgodnione z Projektantem zwalnia go od odpowiedzialności za niniejszy projekt.
Wykonawca robot zobowiązany będzie do :
opracowania harmonogramu robot,
opracowania projektow technologicznych związanych z rozbiorką
       elementow istniejącego obiektu oraz z budową mostu
programow zapewnienia jakości
planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia
opracowania projektu rusztowań roboczych i pomocniczych,
opracowania innych projektow roboczych wyszczegolnionych w
       Szczegołowych Specyfikacjach Technicznych,
projektu skrzyni bez dna dla budowy fundamentow,
do zapoznania się z projektem budowlanym ze szczególnym
       uwzględnieniem treści uzgodnień oraz ich wdrożenia.
Bieżącą kontrolę geodezyjną należy prowadzić po każdym etapie robót. Nadzór
inwestorski powinien ściśle egzekwować wykonanie robot zgodnie ze Szczegołowymi
Specyfikacjami Technicznymi (SST), stanowiącymi załącznik do dokumentacji.
Wykonawca musi zapewnić uwzględnienie zawartych w przepisach zasad
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzględnieniem specyfiki
przyjętej technologii i użytych maszyn. Po zakończeniu robot należy teren
uporządkować.
Przed przystąpieniem do wykonania robót związanych z realizacja
zaprojektowanego mostu zabezpieczenie ewentualnych urządzeń obcych
znajdujących się w rejonie robot należy uzgodnić z ich właścicielami.
Przebieg urządzeń obcych należy ustalić wykonując ręczne przekopy
próbne.



