Karta informacyjna przedsiewziecia

Dotyczy zadania inwestycyjnego pn.:
.,Przebudowa drogi powiatowej nr 3739P wraz ze $ciezka rowerowq na odcinku
Nowe Miasto - droga krajowa nr 11 — droga woj. nr 436 w m. Komorze”.

I Opis przedsiewziecia.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia:

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na przebudowie drogi powiatowej Nr 3739P
Nowe Miasto nad Wartg — Wolica Kozia. Przebudowa obejmowac bedzie zakresem trzy
odcinki drogi powiatowej Nr 3739P;

-odcinek pierwszy od skrzyzowania z drogg wojewodzka Nr 436 do drogi krajowej Nr 11
(dtugosc¢ odcinka 1189,51 m),

- odcinek drugi od skrzyzowania z drogg krajowa Nr 11 do ulicy Poznanskiej,
tj. ul. Sremska w m. Nowe Miasto nad Warta (dtugos¢ odcinka 275,60 m),

- odcinek trzeci ul. Poznanska od skrzyzowania z ul. Sremska do Rynku (dtugo$é odcinka
1066,00 m).

Planowane do przebudowy odcinki drogi potozone sa na terenie Gminy Nowe Miasto nad
Warta, w powiecie Sredzkim.

2. Polozenie, teren objety przebudowaq (dziatka, nr ewid.):

- dz. nr ewid. 239/2, 239/4 obreb nr 0009 Komorze, jednostka ewidencyjna Nowe Miasto nad Warta,

- dziatki nr ewid. 387/5, 424, 262/2, 387/2, 432/14, 43/6,433/1, 433/3, 433/4 obreb nr 0014 Nowe
Miasto, jednostka ewidencyjna Nowe Miasto nad Wartg,

3. Powierzchnia zajmowanego terenu i forma uzytkowania:

Prace drogowe na w/w odcinkach zajmujgq powierzchnie w granicach pasa drogowego,
dotychczasowe wykorzystanie obiektu nie ulegnie zmianie.

II Rodzaj technologii.

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposéb, aby spetniajac
wymagania obowigzujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescity sig w szerokosci pasa
drogowego drogi powiatowej Nr 3739P.

Przedmiotowe zamierzenie budowlane obejmuje realizacje nastepujacych zadan:

- roboty rozbiérkowe (krawezniki, ptytki chodnikowe, nawierzchnia bitumiczna),
- wycinka drzew, f

- przebudowa zjazdow,

- utozenie kraweznika i Sciekéw,

- wykonanie chodnikéw i Sciezki rowerowej,

- przebudowa przystankéw autobusowych - zatoki,

- przebudowa zatok postojowych,

- poszerzenie istniejgcej nawierzchni,

- wyréwnanie poprzeczne i podtuzne istniejacej nawierzchni betonem asfaltowym,
- wykonanie warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego,

- oznakowanie poziome i pionowe,



- montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (porecze i bariery ochronne),
- regulacja wysokosciowa studni i skrzynek zawordéw instalacji podziemnej,

- przedtuzenie przepustu,

- przebudowa skrzyzowan,

- przebudowa przejs¢ dla pieszych,

- uzupetnienie poboczy, scinka poboczy,

- humusowanie i obsianie trawa.

III. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Nie przewiduje sie innych wariantéw lokalizacyjnych. Droga po przebudowie bedzie
przebiega¢ réwniez w istniejgcym pasie drogowym.

IV. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatéw, paliw oraz energii.

Sprzet pracujacy podczas przebudowy drogi powiatowej, w czasie prowadzenia robot
budowlanych bedzie posiadat wtasne $rodki napedowe i nie bedzie wymagat zasilania
zewnetrznego.

V. Rozwiazania chroniace srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji ujemny wptyw na srodowisko nalezy eliminowaé poprzez
stosowanie nowoczesnych i przyjaznych dla srodowiska metod i technologii budowlanych
zgodnie z obowigzujagcymi aktami prawnymi oraz standardami $rodowiskowymi.
Materiaty, ktére w sposob trwaly sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do
uzycia. Nalezy zwréci¢ uwage na organizacje prac ziemnych oraz sktadowanie czasowe
materiatdw rozbiérkowych w trakcie przebudowy. Odpady z rozbidrek nawierzchni
drogowych i obiektéw powinny by¢ przejéciowo zdeponowane na terenie placu budowy,
a nastepnie przekazywane do ponownego wykorzystania lub wywozone na sktadowisko
komunalne. Wygenerowany nadmiar mas ziemnych nie bedzie traktowany jako odpad,
lecz wykorzystany do uzupetnienia ubytkéw w korpusie drogowym. Inwestycja nie
pogorszy negatywnego oddzialywania istniejacej drogi na S$rodowisko. W zwigzku
z polepszeniem stanu nawierzchni jezdni; réwnosci nawierzchni, zmniejszy sie emisja
spalin do $rodowiska oraz ulegnie zmniejszeniu oddzialywanie akustyczne. W celu
ochrony wdd powierzchniowych wykorzystane bedq istniejace i projektowane rowy
trawiaste o nieduzych spadkach podiuznych, w ktérych nastgpi wstepne oczyszczenie
sptywajacych wdd. Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej nie spowoduje znacznego
zwigkszenia ruchu, ktére miatoby wplyw na zanieczyszczenie srodowiska.

VI. Rodzaj i przewidywana ilo§¢ wprowadzanych do $rodowiska substanciji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko, w tym:

o ilo$¢ i sposéb odprowadzania Sciekéw socjalno — bytowych: nie dotyczy,

o ilos¢ i sposéb odprowadzania Sciekéw technologicznych: nie dotyczy,

e ilos¢ i spos6b odprowadzania wod opadowych:

Odprowadzenie wéd opadowych poprzez spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni.
Odcinkami projektuje sie Scieki z elementéw prefabrykowanych. Woda na odcinku od
skrzyzowania z droga wojewodzka Nr 436 do drogi krajowej Nr 11 odprowadzona
zostanie do istniejacych rowéw za pomocq $ciekéw podchodnikowych, Na odcinku tym
projektuje sie przedtuzenie istniejacego przepustu sklepionego wraz z budowg nowych
Scianek czotowych w postaci prefabrykowanych dokéw zelbetowych. W chwili obecnej
ze strony prawej brak Scianki czolowej (zniszczona). Po stronie lewej Scianka istniejaca
z kamienia tamanego ulegnie rozbidrce. Na odcinku od skrzyzowania z drogq krajowg
Nr 11 do ulicy Poznanskiej, tj. ul. Sremska z uwagi na brak kanalizacji deszczowej, wody
opadowe odprowadzone beda w przylegte tereny zielone oraz do odtworzonego rowu
odparowujgco - chionnego. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Sremska do Rynku



(ul. Poznanska) wody opadowe splywajg do kratek $ciekowych w poblizu
skanalizowanego rowu. Aby utatwi¢ sptyw wody opadowej projektuje sie $cieki
przykraweznikowe.

ilos¢ i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen: nie dotyczy.
VII. Inne emisje (spalin azy, hatas):

Przewidywane oddziatywanie na srodowisko sprowadza sie do oceny wptywu w zakresie
zanieczyszczen powietrza, emitowanego hatasu oraz drgan. Zrodtem emisji
zanieczyszczen sg pojazdy poruszajace sie po drodze. Zasieg rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen jest wiekszy podczas zatrzymania, postoju i ruszania pojazdéw.
Przebudowa drogi zwigkszy jej przepustowos$¢, zmniejszy czas oczekiwania pojazdéw na
wilaczenie sie do ruchu i wylaczenie z ruchu. Poprawi sie ptynno$¢ ruchu drogowego,
a tym samym spowoduje to zmniejszenie ilosci wprowadzanych spalin do powietrza
oraz poziomu generowanego hatasu w stosunku do stanu istniejgcego.

Wzrost emisji hatasu czy zanieczyszczenia powietrza (pyty unoszace sie z drogi w trakcie
poruszania si¢ samochodéw dowozacych materiaty budowlane) bedzie zwigzany przede
wszystkim z etapem, w czasie realizacji przebudowy drogi, w nastepstwie pracy maszyn
budowlanych oraz ruchu pojazdéw ciezkich i bedzie miata charakter krétkotrwaty
i odwracalny. W czasie realizacji nie przewiduje sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych stezen substancji zanieczyszczajacych emitowanych przez pojazdy.
Realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia emisji hatasu. Nastapi
réwniez zmniejszenie zanieczyszczen pytowo-gazowych na skutek wiekszej ptynnosci
ruchu drogowego.

VIII. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3739P nie ma charakteru oddziatywania
transgranicznego. Niniejsze prace inwestycyjne majq charakter lokalny.

IX. Czy dla projektowanej inwestycji planuje sie utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania (dla przedsiewzie¢ wymienionych w art. ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska), spowodowane tym, ze
mimo zastosowanych dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci érodowiska poza
terenem zaktadu lub innego obiektu?

Nie planuje sie utworzenia takiego obszaru. Po realizacji planowanej inwestycji nastapi:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez budowe gtadkiej i trwatej nawierzchni
bitumicznej, budowe zatok autobusowych i postojowych,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego poprzez wykonanie chodnikéw
i Sciezki rowerowej

- uzyskanie gtadkiej nawierzchni jezdni spowoduje nie tylko mniejsza awaryjnosc
pojazdéw, ale i zmniejszy emisje spalin, zwiekszy komfort jazdy oraz przyczyni sie do
poprawy klimatu akustycznego (mniejsza emisja hatasu).

X. Informacje dodatkowe (w tym czy planowane przedsiewziecie bedzie
finansowane ze $rodkow unijnych):

Whniosek o dofinansowanie Projektu ze srodkéw budzetu panstwa w ramach wieloletniego
programu pod nazwg ,Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych Etap II -
Bezpieczenstwo — Dostepnos$¢ - Rozwoj” (Edycja 2012 - 2015).



UZUPELNIENIE

Karty informacyjnej przedsiewziecia

Dotyczy zadania inwestycyjnego pn.:
~Przebudowa drogi powiatowej nr 3739P wraz ze $ciezka rowerowa na odcinku
Nowe Miasto - droga krajowa nr 11 - droga woj. nr 436 w m. Komorze”.

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej Nr 3739P objety przebudows posiada nawierzchnig
bitumiczng o szerokosci 5,15 m do 7,50 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym-
miejscowe spgkania siatkowe deformacja szczegdlnie w przekroju poprzecznym.
Nawierzchnia wymaga wyprofilowania w przekroju poprzecznym. W obszarze zabudowanym
wystepuje ciag komunikacyjny.

Podstawowe projektowane parametry drogi.

-klasa drogi: Z-zbiorcza, kategoria ruchu KR-3

-przekr6j dwupasowy

-predkos¢ projektowa poza terenem zabudowanym 50km/h
-predkosé projektowa w terenie zabudowanym 40km/h
-szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 i 3,75m

-szerokos$¢ poboczy 1,00 — 2,00m

-spadki poprzeczne 2%

W wyniku realizacji projektu nastapi poprawa komunikacji pomiedzy droga wojewodzka
nr 436 Srem - Kleka i droga krajowa nr 11 Kolobrzeg — Bytom.

Poszerzenie nawierzchni drogi powiatowej do szerokosci 6,00 m, budowa chodnikow,
przejScia dla pieszych oraz budowa S$ciezki rowerowej poprawia bezpieczenstwo ruchu
komunikacyjnego. Realizacja zadania stworzy alternatywne potaczenie miedzy droga
wojewodzka i krajowa oraz zdecydowanie poprawi potaczenie potudniowej czesci gminy
z siedziba wladz gminy.

Sredni dobowy ruch dla poszczeg6lnych kategorii pojazdéw na drodze powiatowej Nr 3739P:

w2010r.: prognozowany w 2015 r.:
- motocykle 24 poj./dobe, 24 poj./dobe,
-samochody osobowe 521 poj./dobe, 646 poj./dobe,
- samochody dostawcze 76 poj./dobe, 81 poj./dobe,
- samochody ci¢zarowe bez przyczepy 42 poj./dobe, 46 poj./dobe,
- samochody ci¢zarowe z przyczepa 31 poj./dobe, 36 poj./dobe,
- autobusy 6 poj./dobe, 6 poj./dobe,
- ciagniki rolnicze 29 poj./dobe 29 poj./dobe.

Tereny przylegle do inwestycji:
— odcinek A-B tereny rolne i lesne,
— odcinek C-D teren zielony i zabudowa magazynowo-sktadowa zaktady produkcyjne

— odcinek E-F zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, ustugi, handel administracja i
o$wiata. ’



Eksploatacja drogi powiatowej po wykonaniu przedsigwzigcia nie moze powodowac
negatywnego oddziatywania akustycznego na znacznych obszarach z uwagi na to, iz ruch
pojazdow poruszajacych si¢ droga nie przekracza 3 000 000 poj. rocznie.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polegaé bedzie na przebudowie czgéci drogi powiatowe]j
Nr 3739P Nowe Miasto nad Warta — Wolica Kozia. Przebudowa obejmowac¢ bedzie zakresem
trzy odcinki drogi powiatowej Nr 3739P;

-odcinek A-B od skrzyzowania z droga wojewddzka Nr 436 do drogi krajowej Nr 11 (dtugosé
odcinka 1189,51 m),

- odcinek C-D od skrzyzowania z droga krajowa Nr 11 do ulicy Poznanskiej, tj. ul. Sremska
w m. Nowe Miasto nad Wartg (dtugo$¢ odcinka 275,60 m),

- odcinek E-F ul. Poznanska od skrzyzowania z ul. Sremska do Rynku (dtugo$é odcinka
1066,00 m).

Planowane do przebudowy odcinki drogi polozone sa na terenie Gminy Nowe Miasto nad
Warta w powiecie sredzkim.

Przebudowa nawierzchni drogi polega¢ bedzie na poszerzeniu jezdni do szerokosci 6,00m na
odcinku A-B:
tabela — zestawienie (powierzchnie poszerzenia, zestawienie tabelaryczne)

pikietaz szerokos$é Srednia | odlegto$¢| powierzchnia
szer.
poszerzenia| poszerz poszerzenia
mb mb mb m2
10,00 0
0,60 15,00 9,00
25,00 1,20
1,65 20,00 33,00
45,00 2,10
1,05 19,28 20,24
64,28 0,00
0,55 12,96 7,13
77,24 1,10 0,00
1,25 6,99 8,74
84,23 1,40
0,85 15,05 12,79
99,28 0,30
0.3 27,96 8,39
127,24 0,30
0,25 50,00 12,50
177,24 0,20
0,20 50,00 10,00
227,24 0,20
0,20 50,00 10,00
277,24 0,20
0,20 32,00 6,40
309,24 0,20
0,20 60,00 12,00
369,24 0,20
0,30 40,00 12,00
409,24 0,40
0,40 30,00 12,00
439,24 0,40
0,40 30,00 12,00
469,24 0,40
0,40 45,00 18,00
514,24 0,40




0,40 25,00 10,00
539,24 0,40

0,40 35,00 14,00
574,24 0,40

0,40 45,00 18,00
619,24 0,40

0,40 53,00 21,20
672,24 0,40

0,40 50,00 20,00
722,24 0,40

0,40 53,50 21,40
775,74 0,40

0,40 50,00 20,00
825,74 0,40

0,30 58,00 17,40
883,74 0,20

0,20 48,00 9,60
931,74 0,20

0,20 48,00 9,60
979,74 0,20

0,20 48,20 9,64
1027,94 0,20

0,20 48,07 9,61
1076,01 0,20

0,20 47,93 9,59
1123,94 0,20

0,20 30,07 6,01
1154,01 0,20

0,20 35,49 7,10
1189,50 0,20

Suma 407,34

oraz odcinek C-D (poszerzenie jezdni do 6,0 m, strona prawa), ulozeniu warstwy
wyréwnawczej z betonu asfaltowego i scieralnej o grubosci Scm.

Na odcinku E-F projektuje si¢ frezowanie istniejacej nawierzchni na gleboko$é lecm (przy
likwidacji lokalnych nieréwnosci glebiej), a nastepnie utozenie cienkiego dywanika z betonu
asfaltowego (BBTM) grubosci 2,5cm. Projektuje si¢ zastosowanie BBTM o max ziarnach
8mm w celu zmniejszenia halasu drogowego.

Na odcinku A-B po stronie lewej, projektuje si¢ wykonanie chodnika i $ciezki rowerowej
z kostki brukowej betonowej bezfazowej. Ponadto projektuje si¢ chodnik do przystanku
autobusowego po stronie prawej. W miejscu tym projektuje si¢ przejscie dla pieszych
umozliwiajace dojscie do przystanku od strony Komorza.

Na odcinku C-D ul. Sremska, projektuje si¢ jednostronny spadek jezdni (na str. prawa)
Istniejaca nawierzchnia zostanie poszerzona jednostronnie do 6,00m i utozona bedzie warstwa
wyréwnawcza z betonu asfaltowego oraz warstwa $cieralna grubosci Scm.

Po stronie lewej zostanie wykonany chodnik z kostki betonowej, przebudowane zostang
wjazdy i miejsca postojowe. Po stronie prawej wybudowany zostanie chodnik przy
istniejacym przystanku autobusowym. Chodniki te potaczy przejscie dla pieszych.

Na ulica Poznanskiej odcinek E-F znieksztalcone istniejace chodniki, krawezniki i obrzeza po
wycince drzew zostang przetozone. Projektuje si¢ przedtuzenie wjazdow do granicy pasa
drogowego. Dodatkowe chodniki projektuje si¢ na poczatku ul. Poznanskiej po stronie
prawej, dalej po stronie lewej, przy przebudowywanym skrzyzowaniu z ulica Strzelecka
i w obrebie Urzgdu Gminy.



Przy Rynku dla pojazdow skrecajacych z ulicy Poznanskiej w prawo projektuje sie
przebudowe pasa ruchu. Projektuje si¢ zwezenie jezdni do 10,00m i zwigkszenie promienia
skretu do 9,00m (obecnie 4,00m). W zwiazku z powyzszym poszerzony zostanie istniejacy
chodnik. Istniejaca nawierzchnia chodnika z kostki brukowej betonowej szarej pozostanie bez
zmian, natomiast dodatkowe powierzchnia chodnika lacznie z wjazdami do posesji zostanie
wykonana z kostki granitowej 9/11 podobnie jak chodnik z drugiej strony ulicy.

Ulica Poznanska to gléwna ulica miejscowosci z instytucjami obslugujacymi gming.
Przebudowa poprawi ruch pieszych, zlikwidowane zostang nierownosci na chodniku,
kraweznikach i obrzezach powodujace zagrozenie w ruchu pieszym. Nierownosci te powstaja
w wyniku wypietrzen korzeni drzew. Dobudowa fragmentéw chodnika poprawi dojscia do
przejs$¢ dla pieszych w obrebie przystankow autobusowych, restauracji, Urzedu Gminy i placu
zabaw dla dzieci.

Przebudowa skrzyzowania ulicy Poznanskiej z ulica Strzelecka w celu prawidlowego jego
skanalizowania wymaga likwidacji istniejacej wysepki w ul. Strzeleckiej. Przebudowa
poprawi widocznos$¢ na skrzyzowaniu i uporzadkuje ruch pojazdow i pieszych.

Natomiast przebudowa skrzyzowania w obrgbie Rynku, wutatwi ruch pojazdow
wyjezdzajacych z ulicy Poznanskiej. Projektowana zmiana organizacji ruchu na tym
skrzyzowaniu skanalizuje w sposéb prawidlowy ruch pojazdéw na tym skrzyzowaniu, co
zwigkszy bezpieczenstwo pieszych w obrebie tego skrzyzowania.

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome w sposob czytelny umozliwi kierujacym
prawidtowe zachowanie na tym skrzyzowaniu.

Konstrukeja jezdni na poszerzeniu odcinek A-B i C-D

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (KR-3) - AC 8 S 50/70 grubosci S5cm
- podbudowa z betonu asfaltowego (KR -3) AC 16 P 50/70 grubosci 11cm

- podbudowa z chudego betonu C -8/10 grubosci 20cm

- grunt rodzimy

Konstrukcja jezdni na istniejgcej nawierzchni odcinek A-B i C-D
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (KR-3) - AC 8 S 50/70 grubosci S5cm
- warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego (KR-3) - AC 11 W 50/70 grubos¢ warstwy —
wedltug tabelarycznego wyliczenia (724,83 Mg)
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna grubosci 8 - 10cm na podbudowie z gruntu
stabilizowanego cementem i z kruszywa famanego o grubosci okoto 20-25¢cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach, drogi lesne

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 grubosci 5cm

- podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm, grubosci 20cm po zageszczeniu
Konstrukeja nawierzchni na wjazdach odcinek C-D

- kostka betonowa grubosci 8cm - kolor czerwony i szary
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 4cm
- podbudowa z chudego betonu C8/10 grubosci 20cm

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach i $ciezce rowerowej odcinek A-B i C-D

- kostka brukowa betonowa grubos$ci 6cm (odcinek A-B bezfazowa, odcinek C-D fazowana)
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 10cm '



Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu zatoki i uzupelnieniu nawierzchni na
skrzyzowaniu z ulica Strzelecka odcinek E-F

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (KR-3) cienki dywanik na goraco grubosci 2,5cm,

BBTM 8PMB 65/105-60

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (KR-3) -AC 11 W 50/70 grubos¢ warstwy Scm

- podbudowa z betonu asfaltowego (KR -3) AC 16 P 50/70 grubosci 11cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm grubos$¢ warstwy 20cm po zaggszczeniu

- grunt stabilizowany cementem Rm= 2,5MPa grubo$¢ warstwy 10cm ( z betoniarki)

- grunt rodzimy

Konstrukcja nawierzchni na istniejgcej nawierzchni ulicy Poznanskiej, odcinek E-F

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (KR-3) cienki dywanik na goraco grubosci 2,5¢m,
BBTM 8PMB 65/105-60

- istniejaca nawierzchni bitumiczna frezowana w celu likwidacji lokalnych nieréwnosci
i lepszej szczepnosci warstw

Konstrukcja nawierzchni na wjazdach nowych i przedluzanych odcinek E-F

- kostka brukowa betonowa 8cm szara

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 4cm

- podbudowa z chudego betonu C8/10 grubosci 15cm po zaggszczeniu
Kraweznik

Projektuje si¢ kraweznik betonowy 15/30 na podsypce cementowo piaskowej i tawie
betonowej z oporem z betonu C 12/15. Wysokos$¢ ulozenia krawegznika 12 cm ponad
projektowang nawierzchnie. Na przejsciach dla pieszych i wjazdach kraweznik obnizy¢ do
3cm ponad nawierzchni¢ jezdni. Krawezniki 12/25 na wjazdach (odcinek C-D) i na
zakonczeniu wjazdow ulozyé rowno z nawierzchnig jezdni na podsypce cementowo
piaskowej i lawie betonowej. Obrzeza na odcinku A-B i C-D betonowe 8/30 na podsypce
cementowo piaskowej i tawie betonowej z oporem z betonu C 8/10. Na odcinku E-F obrzeza

betonowe 6/20 na podsypce cementowo piaskowej i lawie betonowej z oporem z betonu
C8/10.

Przekréj podluzny

Spadki podtuzne projektowanej nawierzchni pozostaja bez zmian.
Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialéw, paliw oraz energii:
Zapotrzebowanie _na_wode - niewielkie ilosci wynikaja z okresu prowadzonych prac

inwestycyjnych, kiedy woda moze by¢ wykorzystywana w procesie budowlanym,
ewentualnie na potrzeby pracownikow (obiekty sanitarne, zaplecze budowy).

Zapotrzebowanie na energie elektryczng - niewielkie iloSci wynikajg z okresu prowadzonych
prac inwestycyjnych, kiedy woda moze by¢ wykorzystywana w procesie budowlanym,
ewentualnie na potrzeby pracownikow (obiekty sanitarne, zaplecze budowy).

Zapotrzebowanie na cieplng- nie dotyczy.

Zapotrzebowanie na gazowg- nie dotyczy.

Wykorzystane w procesie budowlanym materiaty: grunt rodzimy, piasek, zwir, kruszywo
famane.



Szata roSlinna
Inwestycja zlokalizowana bedzie poza obszarami podlegajacymi ochronie na podstawie
przepisoOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., nr 151
poz. 1220 ze zm.).
Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 s3 :
- obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Lasy Zerkowo - Czeszewskie PLH300053,
- obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Warty PLB300002,
znajdujace si¢ w odleglosci ok. 1,0 km na péinoc od planowanego inwestycji.

Przedsigwzigcie prowadzone bedzie w obszarze istniejacego pasa drogowego. Szata roslinna
tego pasa to przede wszystkim drzewa, krzewy, zielen niska — trawnik.

Podczas ogledzin szaty ro$linnej nie stwierdzono wystgpowania gatunkéw chronionych
ro$lin, zwierzat, grzybow oraz nie stwierdzono wystepowania miejsc legowych ptakdw.

Tereny przylegte do inwestycji:
— odcinek A-B tereny rolne i le$ne,
— odcinek C-D teren zielony i zabudowa magazynowo-sktadowa zaktady produkcyjne

— odcinek E-F zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, ustugi, handel administracja
i o$wiata.

Na odcinku A — B projekt zaklada wycinke drzew kolidujacych z projektowana $ciezkg
rowerowa. Realizacja projektu na odcinku C - D wymaga wycinki drzew, ktore bezposrednio
zagrazaja bezpieczenstwu ruchu drogowego powodujac niszczenie chodnikow, kraweznikow
i obrzezy.

Przewiduje sig, iz ingerencja przedsiewzig¢cia w istniejacg szate roslinng odnosi¢ sie bedzie
glownie w przypadku oczyszczania (udroznienia) istniejacych rowow przydroznych lub
w przypadku wystapienia kolizji. Szacunkowo wycince moga ulec nastgpujace drzewa
o obwodzie, w ilo$ciach:

jesion 205,00 cm szt. — 1

jesion 200,00 cm szt. — 1

jesion 190,00 cm szt. —2

jesion 185,00 cm szt. — 1

jesion 180,00 cm szt. —2

jesion 175,00 cm szt. — 1

jesion 160,00 cm szt. — 1

jesion 155,00 cm szt. — 1

lipa 140,00 cm szt. — 1

lipa 85,00 cm szt. — 9

lipa 80,00 cm szt. — 26

lipa 82,00 cm szt. — 1

lipa 75,00 cm szt. — 6

lipa 70,00 cm szt. — 4

lipa 65,00 cm szt. — 1
lipa 60,00 cm szt. — 1
lipa 50,00 cm szt. — 3

Drzewa te zlokalizowane sq w szpalerze, w ktérym to zaprojektowana zostala réwniez
wczesniej wspomniana $ciezka rowerowa.

Przewidywany termin przedsigwzigcia: kwiecien - grudzien 2014 r.

Podczas realizacji inwestycji wystgpuje mozliwos¢ przypadkowego uszkodzenia drzew
1 krzewow nieprzewidzianych do usuniecia. W celu zapobiezenia powyzszego drzewa



i krzewy narazone na uszkodzenia w czasie prac zabezpieczone beda poprzez
np. odeskowanie, ostony z maty stomianej lub jutowej, podwigzanie galezi.

Projekt przewiduje wylacznie rekultywacje terenu budowy poprzez humusowanie z obsianiem
trawa. W miejsce wycietych drzew istnieje mozliwos¢ posadzenia nowych drzew, krzewow
w miejscach niepowodujacych zniszczen infrastruktury drogowej. Zaleca sie, aby byly to
gatunki stabo rosnace (kartlowate).

W przypadku natozenia obowigzku wykonania nasadzen rekompensacyjnych w decyzji na
wycinke¢ przedmiotowych drzew, zostang one wykonane zgodnie z ta decyzja.

Przedmiotowe zamierzenie budowlane obejmuje realizacj¢ nastepujacych zadan: roboty
przygotowawcze, wycinka drzew, roboty ziemne, odwodnienie korpusu drogi, roboty
nawierzchniowe, roboty wykonczeniowe.

W celu ograniczenia wptywu przebudowy drogi powiatowej na srodowisko przewiduje si¢

zastosowanie wlasciwych srodkow technicznych i organizacyjnych takich jak:

- wlasciwy sposéb prowadzenia robot ziemnych, eliminujacy zasypywanie ciekOw rowow

1 ich zamulanie,

- rekultywacja terenu po zakonczeniu inwestycji,

- ograniczenie do minimum niezbednej wycinki drzew i krzewow, czyli usunigcie jedynie

Tyc, ktére stanowia zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu,

- ochrona istniejacej szaty roslinnej (drzew i krzewow) znajdujacej si¢ w zakresie placu

budowy, a nie ujetej do wycinki poprzez bezposrednie zabezpieczenie np. wygrodzenia,

- ograniczenie halasu na etapie prac budowlanych (wlasciwa organizacja pracy,

wykorzystanie sprawnego sprzetu),

- czas pracy podczas realizacji inwestycji w godzinach od 7.00 do 20.00.

Sposob prowadzenia rob6t w aspekcie ochrony srodowiska:

- Skarpy wykopoéw i nasypéw beda wykonywane z pochyleniem zapewniajacym ich
stateczno$¢ (1:1,5) Przed wykonaniem poszerzenia nasypu pod chodnik, skarpy istniejacego
nasypu po zdjeciu darniny nalezy wyschodkowacé, aby zapewni¢ wigksza stabilno$é nasypu
Skarpy o wigkszym pochyleniu wystegpujace na fragmencie drogi w przypadku uszkodzen
nalezy zabezpieczyc.

- Roboty nawierzchniowe beda wykonywane po zakonczeniu rob6t ziemnych
i odwodnieniowych. Przy prowadzeniu robdt nawierzchniowych nalezy stosowaé sprzet
ograniczajacy emisje zanieczyszczen powietrza oraz hatasu.

- Mieszanki kruszywa, betonowe i bitumiczne beda wykonywane w wytwdrniach
stacjonarnych i przewoZone w miejsce wbudowania.

- Gospodarka odpadami powstajacymi w czasie budowy przedsiewziecia powinna odbywac
si¢ zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w szczegdlnosci
z przepisami Ustawy z dnia 27.04.2001r. o odpadach (Dz. U. nr 62 poz. 628). Odpady
z rozbidrek nawierzchni drogowych i obiektow bgda przejsciowo zdeponowane na terenie
placu budowy, a nast¢pnie przekazywane do ponownego wykorzystania lub wywiezione na
sktadowisko komunalne. Zdje¢ty podczas robot przygotowawczych humus bedzie ponownie
wykorzystany przy robotach wykonczeniowych. Grunt z wykopow zostanie wykorzystany
przy przebudowie drogi do formowania nasypow i nie jest odpadem. Odpady komunalne
zostang wywiezione na skladowisko komunalne. Powstale w trakcie budowy odpady
niebezpieczne beda skladowane w kontenerach i wywozone przez firme posiadajaca
zezwolenie na usuwanie odpadow niebezpiecznych.

Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych.

W celu ochrony wod powierzchniowych wykorzystane beda istniejace i projektowane rowy
trawiaste o nieduzych spadkach podtuznych, w ktorych nastapi wstepne oczyszczenie
splywajacych wod.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej na istniejacej drodze nie spowoduje znacznego
zwigkszenia ruchu, ktére miatoby wpltyw na zanieczyszczenie Srodowiska.



