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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

 

1. WSTĘP. 

 

1.1. Przedmiot opracowania. 

  

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu, w ramach 

projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej łączącej drogę wojewódzką nr 188 

z drogą powiatową nr 1035 P w Lipce ulica Spokojna  od km 0+000,00 do km 

0+685,00 o łącznej długości 685,00 m. 

 

1.2. Cel opracowania. 

  

Celem opracowania jest przygotowanie materiałów wraz z opiniami, 

uzgodnieniami i pozwoleniami wymaganymi przepisami szczególnymi do wniosku o 

pozwolenie na budowę . 

 

1.3. Podstawa opracowania. 

 

- umowa zawarta pomiędzy Pracownią Projektową „ DROGBIT”  w Pile   

a  Gminą Lipka 

      -    decyzja nr 6/10 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego  

- mapa sytuacyjno - wysokościowa w skali 1:500  

- pomiary uzupełniające i wizja w terenie, 

     -    uzgodnienia z Inwestorem 

 

1.4. Formalne podstawy opracowania. 

 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. Nr 89, poz. 414 z 

późniejszymi zmianami; 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 120, poz. 

1133; 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie; 



 

 

 

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI. 

 

2.1. Przedmiot inwestycji. 

 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi w Lipce na ulicy Spokojnej – II etap 

na odcinku od km 0+000,00 do km 0+ 685,00  o długości 685,00 m . 

 

2.2 Zakres inwestycji. 

 

- wykonanie nawierzchni jezdni  z  SMA gr. 4 cm 

- wykonanie chodników  z kostki betonowej gr. 6 cm 

     -     wykonanie zieleni 

 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

 

 Istniejąca droga  na projektowanym odcinku posiada nawierzchnię gruntową. 

Droga  wyposażona jest w sieci podziemne zgodnie z mapą geodezyjną.  

 

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU. 

 

4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi. 

 

 Na przedmiotowym odcinku projektowana droga  posiada parametry 

techniczne zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  

drogi publiczne i ich usytuowanie: 

 - klasa drogi “L” droga  lokalna , 

 - prędkość projektowa Vp = 40 km/h 

 - dostępność - nieograniczona  

 - kategoria ruchu KR 2 

 - szerokość pasa ruchu – 3,00 m 

 -  spadek poprzeczny jezdni 2 % 

 -  chodnik szerokości 2,50 m 

 



 

 -  spadek poprzeczny chodnika 2% 

 - pobocze szerokości  0,75 m  

 

 

4.2. Kolizje. 

 

 Na projektowanym odcinku nie występuje kolizja z istniejącym uzbrojeniem.  

Zachodzi konieczność wycinki drzew – do projektu załączono decyzję zezwalająca 

na ich wycinkę. 

 

4.3. Odwodnienie drogi. 

 

 Nawierzchnię jezdni zaprojektowano uwzględniając szybkie odprowadzenie 

wody opadowej z powierzchni drogi w przyległy teren . W poboczu drogi występują 

grunty przepuszczalne. 

Spadek poprzeczny jezdni przyjęto 2 %. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

               

 



 

  PROJEKT  ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 

 

przebudowy drogi gminnej łączącej drogę wojewódzką nr 188 z drogą  

powiatową nr 1035 p w Lipce ul. Spokojna  od km 0+000,00 do km 685,00 

 o długości 685,00m 

 

OPIS TECHNICZNY 
 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

- umowa zawarta pomiędzy Pracownią Projektową „ DROGBIT” w Pile a Gminą 

Lipka 

- mapa sytuacyjno - wysokościowa w skali 1:500  

- decyzja nr 6/10 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego 

- pomiary uzupełniające i wizja w terenie, 

-     uzgodnienia z Inwestorem 

 

2. FORMALNE PODSTAWY OPRACOWANIA 

 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. Nr 89, poz. 414 z 

późniejszymi zmianami; 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 120, poz. 

1133; 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie; 

 
 

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi w Lipce na ulicy Spokojnej – II 

etap w km 0+000,00 do km 0+ 685,00 długości 685,00 m 

 

 

 

 



 

4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 

 Istniejąca droga  na projektowanym odcinku posiada nawierzchnię gruntową .  

Droga wyposażona jest w sieci podziemne zgodnie z mapą geodezyjną.  

 

5. STAN PROJEKTOWANY 

 

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi. 

 

 Na przedmiotowym odcinku projektowana droga posiada parametry 

techniczne zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dnia 02 marca1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  

drogi publiczne i ich usytuowanie: 

 - klasa ulicy “L” droga lokalna , 

 - prędkość projektowa Vp = 40 km/h 

 - dostępność - nieograniczona  

 - kategoria ruchu KR2 

 - szerokość pasa ruchu – 3,00 m 

 - spadek poprzeczny jezdni 2 % 

 -  chodnik szerokości 2,50 m 

 -  spadek poprzeczny chodnika 2% 

 -  pobocze szerokości 0,75 m 

 

5.2. Przebieg drogi w planie. 

 

 Początek projektowanego odcinka przyjęto w km 0+000,00, koniec na 

skrzyżowaniu z  drogą wojewódzką w km 0+ 685,00 .  

Długość projektowanego odcinka wynosi 685,00  m. Nawierzchnia jezdni z SMA.. 

Trasa w planie składa się z   odcinków   prostych  połączonych 4 łukami o 

promieniach od 25 m do 100 m. 

Szerokość jezdni wynosi 3,00 m.  

Zaprojektowano chodnik o szerokości 2,50 m. 

 

5.3. Droga w przekroju podłużnym. 

 

 Oś drogi  w przekroju podłużnym składa się z pięciu odcinków o pochyleniach 



 

od  0,41 % do 2,00 %. Zastosowano łuki  pionowe : 

- dwa łuki wklęsłe o promieniach R=1200m i R=3000 m 

- dwa łuki  wypukłe o promieniach  R=3000 m 

Niweletę projektowanej drogi zaprojektowano uwzględniając : 

- poziom przylegającego terenu, 

- właściwe odwodnienie, 

- minimum robót ziemnych,  

- poziom przyległych skrzyżowań. 

 

5.4. Droga w przekroju poprzecznym. 

 

Przekrój poprzeczny drogi  zawiera jezdnię, pobocze, chodnik  oraz zieleń. 

- jezdnia o szerokości 3,00 m, 

- pochylenie poprzeczne jezdni 2 % 

- chodnik szerokości 2,50 m 

- pochylenie poprzeczne chodnika 2 % 

- pobocze szerokości 0,75 m 

- pochylenie poprzeczne pobocza 6 % 

 

5.5. Odwodnienie. 

 

      Nawierzchnie jezdni zaprojektowano uwzględniając szybkie odprowadzenie wody 

opadowej z powierzchni drogi w pobocze i przyległy teren. 

W poboczu drogi występują grunty przepuszczalne. 

 

5.6. Kolizje. 

 

 Na projektowanym odcinku nie występują kolizje z istniejącym  uzbrojeniem . 

Zachodzi konieczność wycinki drzew – do projektu załączono decyzję . 

 

5.7. Technologia robót ziemnych i nawierzchniowych. 

 

5.7.1. Technologia robót ziemnych. 

 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z normą PN - S - 02205 : 1998 Drogi 

samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. Przy wykonywaniu robót 



 

ręcznie i sprzętem zmechanizowanym należy zachować wymagania BHP. W 

miejscach występowania dużej ilości sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne 

należy wykonywać ręcznie. 

 

5.7.2. Technologia robót nawierzchniowych. 

 

Konstrukcja jezdni: 

      -    w-wa ścieralna SMA /8 mm gr. 4 cm 

      -    podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 mm  gr. 8 cm 

      -    podbudowa pomocnicza z kruszywa stabil. mech. gr. 20 cm 

 

Konstrukcja chodnika : 

- kostka betonowa typu POLBRUK gr. 6 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 10 cm 
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