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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA
Opracowanie sporządzono na podstawie przepisów Ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2008 Nr 199, poz. 1227).
Karta informacyjna przedsięwzięcia zawiera dane o:
1) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsięwzięcia,
2) powierzchni zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie wykorzystania i pokryciu szatą roślinną,
3) rodzaju technologii,
4) ewentualnych wariantach przedsięwzięcia,
5) przewidywanej ilości wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz energii,
6) rozwiązaniach chroniących środowisko,
7) rodzajach i przewidywanej ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko,
8) możliwym transgranicznym oddziaływaniu,
9) obszarach podlegających ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia.
Kwalifikacja przedsięwzięcia
Zgodnie z brzmieniem §3 ust. 2 pkt. 2 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko,   odbudowa i uszczelnienie Kanału Wieprz-Krzna rozumiana jako odbudowa kwalifikuje się jako mogąca potencjalne oddziaływać na środowisko, na mocy zapisów zawartych w:
a) §3 ust. 1 pkt. 66 lit. d w/w rozporządzenia w brzmieniu: „budowle piętrzące wodę inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 35 i 36: na wysokość nie mniejszą niż 1 m” – jaz kozłowy w miejscowości Kolembrody
b) §3 ust. 1 pkt. 67 w/w rozporządzenia w brzmieniu: „kanały w rozumieniu art. 9 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne” – ze względu na szerokość w dnie kanału b=4 m
c) §3 ust. 1 pkt. 72 w/w rozporządzenia w brzmieniu: „urządzenia do przerzutu wody w celu zwiększania zasobów wodnych innych cieków naturalnych, kanałów, jezior oraz innych zbiorników wodnych, inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 38” – ze względu na zasilanie Jeziora Żeliźnieckiego i Krzny,  a także sieci rowów nawadniających.
d) §3 ust. 1 pkt. 88 lit. d w/w rozporządzenia w brzmieniu: „gospodarowanie wodą 
w rolnictwie polegające na melioracji na obszarze nie mniejszym niż 5 ha, innej niż wymieniona w lit. a-c” – istota powstania Kanału Wieprz-Krzna.

Przedsięwzięcie polega na:
· Zaprojektowaniu odbudowy i uszczelnienia koryta Kanału Wieprz – Krzna, I i II przekroju w km 108+800 – 116+610 (wg projektu 108+798– 116+610), tj. na dług.  7,810 km;
· Odbudowierowów opaskowych z umocnieniem biologicznym o łącznej długości               4,468 km, w tym: strona lewa – 3,555 km i strona prawa – 0,913 km, które mają odprowadzać wody dla odwodnienia przyległych użytków rolnych do Kanału Wieprz – Krzna;
· Remont istniejących kładek stalowych – 3 szt.
· Odbudowie  10 szt. budowli hydrotechnicznych, w tym:
· jazu w km 112+410 (wg projektu km 112+442) w m. Kolembrody; 
· ujęć wody – 5 szt. w km: 110+290 (wg projektu km 110+322), 111+810 (wg projektu km 111+838), 112+360 (wg projektu km 112+389), 114+600 (wg projektu km 114+637), 116+600 (wg projektu km 116+030);
· syfonów – 4 szt. w km: 110+540 (wg projektu km 110+560), 113+700 (wg projektu km 113+748), 114+195 (wg projektu km 114+223), 115+090 (wg projektu km 115+121);
· Umocnieniu korony grobli lewej i prawej na łącznej dług. 15,620 km do celów komunikacyjnych dla eksploatacji Kanału Wieprz – Krzna.

Inwestorem przedsięwzięcia jest:
Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Lublinie	
Ul. Karłowicza 4
20-027 Lublin
 (
Remontowany odcinek Kanału Wieprz-Krzna 
)[image: C:\Documents and Settings\userstd\Pulpit\1odc.bmp]
[bookmark: _Toc466978030]Rycina 1. Lokalizacja remontowanego odcinka Kanału Wieprz – Krzna

[bookmark: _Toc337645226][bookmark: _Toc467047454]Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia
[bookmark: _Toc467047455]Lokalizacja przedsięwzięcia
Inwestycja znajduje się w:
· Gminy:			Komarówka Podlaska;
· Powiat:			Radzyń Podlaski;
· Województwo:		lubelskie;
· Kanał:			Wieprz - Krzna w km 108+800 –116+610
(wg projektu km 108+798 – 116+610).




Działki:
[bookmark: _Toc467053753]Tabela 1. Zestawienie działek w obrębie oddziaływania robót budowlanych
	GMINA KOMARÓWKA PODLASKA

	Obręb:
	Część inwestycji:
	Nr działek:

	0011
	Kanał Wieprz-Krzna
	473

	
	Lewy brzeg
	471; 470; 469; 468; 467, 466, 465, 464; 463; 462; 461; 460; 459; 458; 457; 456; 454; 453; 452; 451; 450; 449; 448/2; 447; 446; 445/2; 444; 443/1; 442; 441/2; 440/2; 440/3; 439; 438; 437; 436/2; 435; 434; 433; 432; 431; 430; 429; 428; 427; 426; 425; 424; 423; 422; 421; 418; 403; 402; 401; 399; 398; 382; 397; 396; 395/2; 395/1; 394; 393; 392; 391; 390; 389; 388; 387/2; 386; 385; 384; 383; 382; 381; 380; 379/2; 378; 377; 376; 375; 374; 373; 372; 371; 370; 369; 368; 367; 366; 365; 364; 363; 362; 361/2; 215; 214; 213; 212; 211; 210; 208; 207; 206; 205; 204; 203; 202; 201

	
	Prawy brzeg
	745; 744; 743; 742; 741; 740; 739; 738; 737; 736; 735; 734; 733; 732; 731; 730; 729; 727; 726; 725; 724; 723; 722; 721; 719; 718; 717; 716; 715; 714; 713; 712; 711; 710; 709; 708; 707; 706; 705; 704; 702; 701; 700; 699; 698; 697; 696; 695; 694; 693; 692; 690; 689; 688; 687; 686; 676; 673; 672; 671/2; 671/1; 670; 669; 668; 667; 666; 665; 664/1; 663/1; 662/1; 661/1; 660/1; 675; 661/2; 660/2; 659; 658; 657; 656; 655; 654; 653; 652; 651; 650; 649; 648; 647; 646; 645; 644; 633; 632; 631; 630; 629; 628; 627; 552; 553; 234; 233; 232; 231; 230; 229; 228; 225

	0005
	Kanał Wieprz-Krzna
	1137; 1013

	
	Lewy brzeg
	1118; 1116; 1102

	
	Prawy brzeg
	1136; 1119/3; 1117/3; 1115; 1114; 1101; 1113; 921; 928; 910; 903; 902; 901; 900; 899; 898

	0016
	Kanał Wieprz-Krzna
	1873/1; 1872; 1876; 274/1; 274/2; 274/3; 25/1; 25/2; 25/3; 25/4

	
	Lewy brzeg
	1822; 1818; 1871; 1817/1; 1808; 1839; 801/1; 798/1; 798/2; 798/3; 800/3; 755/2; 626/2; 625/2; 624/2; 653/3; 624/1; 623;  619/2; 619/1; 618/1; 617/3; 616/2; 616/1; 615; 614/2; 613; 612; 611; 610; 609; 313; 314; 305/1; 304; 303; 302; 301; 300; 299/2; 299/1; 298/5; 297/1; 296; 295; 294; 293

	
	Prawy brzeg
	1823/6; 1823/5; 1823/4; 1809/1; 1838/1; 798/1; 789/2; 789/3; 787/2; 786; 771; 652; 651; 650; 649/2; 649/1; 637/1; 636/1; 635/1; 634/1; 633/1; 632/1; 631/1; 630; 629/1; 628/1; 315; 316/1; 305/2; 268/4; 269/4; 268/3; 267; 268/2; 266; 265; 264; 263; 262; 261/1; 260/1; 259/1; 258; 257; 256



Zestawienie wszystkich działek obejmujących zakres przedsięwzięcia oraz zakres oddziaływania terenu, na którym znajduje się modernizowany odcinek Kanału Wieprz-Krzna przedstawia załącznik nr 1.
[bookmark: _Toc467047456][bookmark: _Toc367101183]Opis stanu istniejącego obiektu do remontu i odbudowy
[bookmark: _Toc467047457]Kanał Wieprz – Krzna w km 108+800-116+610 (wg projektu km 108+798 – 116+610)
Kanał w km 108+800 – 116+610 (wg projektu km 108+798 – 116+610) posiada przekrój dwudzielny, trapezowy, wykonany w półwykopie. Groble przykanałowe o szerokości 4,0 m w koronie wykorzystywane są w celach komunikacyjnych podczas eksploatacji i konserwacji KWK. Kanał nie ma uszczelnienia, zaś skarpy na odcinku nawadniającym zostały umocnione płytami betonowymi. Przepustowość rzeczywista na poszczególnych odcinkach kanału odbiega od wielkości projektowych, co spowodowane jest aktualnym jego stanem. Jest ona znacznie mniejsza i zależy od stopnia porośnięcia dna oraz skarp roślinnością wodną w okresie letnim. W okresie wegetacyjnym przy braku wykoszenia, redukcja przepływu przekracza 50 %. Koryto KWK po 50 letniej eksploatacji jest w nieodpowiednim stanie technicznym, co wiąże się z możliwością przeprowadzenia wody tylko w przekroju głównym,  gdyż stan grobli jest zły. Do najczęściej zaobserwowanych ujemnych zjawisk należą: rozmycia i uszkodzenia filtracyjne, zagrożenia utraty stateczności grobli i urwiska, pęknięcia skarpy i przesiąki. Zaobserwowane zjawiska zagrażają stabilności grobli i powodują podtopienia przyległych terenów. Lokalizacja tych zjawisk rzutuje także na wielkość poboru wody z Wieprza do KWK. Przyczyną tego stanu kanału jest konstrukcja budowli ziemnych (groble z gruntów organicznych lub posadowione na gruntach organicznych) i brak trwałych umocnień. 
Na przedmiotowym odcinku znajduje się łącznie 4,468 km długości rowów opaskowych pełniących funkcję odwodnienia przyległych użytków rolnych do Kanału Wieprz-Krzna. Na lewej stronie jest to 3,555 km a na prawej 0,913 km rowów. Rowy te na etapie eksploatacji uległy zamuleniu, zakrzaczeniu. Dodatkowymi przeszkodami ograniczającymi przepustowość są istniejące drzewa. Stan techniczny rowów opaskowych wymaga odtworzenia ich przekroju podłużnego oraz poprzecznego wraz z wykonaniem nowych umocnień biologicznych (naturalnych).




Dane charakterystyczne:
· Rok wybudowania:				1954 – 1961
· Łączna długość kanału:				139,890 km
· Długość w ramach opracowania: 		7,810 km
· Przekrój kanału: 					dwudzielny
· Długość rowków opaskowych:			
· Strona lewa: 				3,555 km
· Strona prawa: 				0,913 km
· Klasa budowli: 					IV
[bookmark: _Toc467053754]Tabela 2. Parametry koryta Kanału Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610
	Lp.
	Kilometraż
	Długość
[km]
	Szerokość dna
[m]
	Szerokość półki na brzegu lewym
[m]
	Szerokość półki na brzegu prawym
[m]
	Głębokość od korony [m]
	Spadek dna
[‰]

	1.
	108+800 – 112+410
	3,610
	4,00
	4,50
	2,50
	2,90
	0,22

	2.
	112+410 – 116+610
	4,200
	4,00
	4,50
	2,50
	2,90
	0,14



[image: H:\Wszyscy\Wspolny\WIEPRZ KRZNA 2016\ZDJĘCIA\MOSTY\Most 114+190\P1170176.JPG]
[bookmark: _Toc466978031]Rycina 2. Widok na koryto Kanału Wieprz-Krzna w km 114+200
[bookmark: _Toc467047458]Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna – Walinna Sachalin w km 109+770 (wg projektu km 109+776)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978032]Rycina 3. Widok na most żelbetowy w km 109+770 (wg projektu km 109+776)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:					1;
· Rzędna korony mostu:				154,62 m n.p.m.;
· Rzędna spodu konstrukcji mostu:		153,68 m n.p.m.;
· Trasa:						Kamienna- Walinna Sachalin;
· Nawierzchnia: 					droga asfaltowa;
· Światło:						14,85 m.

Most nie wchodzi w zakres przedsięwzięcia. Zaprojektowano jedynie umocnienie skarpowe koryta kanału w postaci płyt żelbetowych pod mostem.

[bookmark: _Toc467047459]Kładka stalowa Kamienna-Przymiarki w km 110+080 (wg projektu km 110+095)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978033]Rycina 4. Widok na kładkę w km 110+080 (wg projektu km 110+095)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:						3;
· Rzędna korony kładki:					153,18 m n.p.m.;
· Trasa: 							Kamienna- Przymiarki;
· Nawierzchnia: 						deski;
· Światło:							7,22 m.

Kładka w dobrym stanie technicznym. Wymaga oczyszczenia elementów stalowych oraz zabezpieczenia antykorozyjnego. Pojedyncze deski wymagają wymiany na nowe.
[bookmark: _Toc467047460]Ujęcie wody w km 110+290 (wg projektu km 110+322)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978034]Rycina 5. Widok na wlot ujęcia wody w km 110+290 (wg projektu km 110+322)
Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu:						Ø0,6 m;
· Rzędna wlotu: 						150,00 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu: 						149,98 m n.p.m.;
· Obiekt nawadniany: 					Żarnica – Kolembrody.

Wlot ujęcia wymaga całkowitej odbudowy. Konstrukcja betonowa komory oraz wylotu ujęcia wymaga wykonania badań wytrzymałości betonu. Po uzyskaniu zadowalającego wyniku (klasy betonu min C16/20) betony należy oczyścić i wykonać prace naprawcze (uzupełnienie ubytków, spękań) oraz całość konstrukcji pokryć powłokami ochronnymi. W wypadku osiągnięcia niezadowalających wyników pomiaru wytrzymałości betonów, należy wykonać nową komorę oraz wylot ujęcia (całkowita odbudowa). Przewód ujęcia (rurociąg betonowy) wymaga odmulenia. Konstrukcje stalowe należy oczyścić poprzez piaskowanie, odmalować i zabezpieczyć powłoką antykorozyjną.
[image: ]
[bookmark: _Toc466978035]Rycina 6. Widok na komorę rewizyjną ujęcia wody w km 110+290 (wg projektu km 110+322)
[image: Z:\wszyscy\wspolny\WIEPRZ KRZNA 2016\KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA\ODCINEK 108+800 - 116+610\ZDJĘCIA OBIEKTÓW\ujęcie 110+290 wylot.jpg]
[bookmark: _Toc466978036]Rycina 7. Widok na wylot ujęcia wody w km 110+290 (wg projektu km 110+322)





1.1.1. [bookmark: _Toc467047461]Syfon żelbetowy w km 110+540 (wg projektu km 110+560)
[image: H:\Wszyscy\Wspolny\WIEPRZ KRZNA 2016\ZDJĘCIA\SYFONY\Syfon 110+540\BRZEG LEWY\P1160972.JPG][image: H:\Wszyscy\Wspolny\WIEPRZ KRZNA 2016\ZDJĘCIA\SYFONY\Syfon 110+540\BRZEG PRAWY\P1160981.JPG]
[bookmark: _Toc466978037]Rycina 8. Widok na syfon żelbetowy w km 110+540 (wg projektu km 110+560); brzeg lewy (wlot), brzeg prawy (wylot)

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu:					Ø 1,0 m;
· Rzędna progu na wlocie:				150,55 m n.p.m.;
· Rzędna progu na wylocie:				150,43 m n.p.m.;
· Rzędna dna na wylocie:				149,35 m n.p.m.;
· Ciek:							Rów melioracyjny.

Betony syfonu wymagają prac naprawczych (ubytki, spękania). Należy przewidzieć odmulenie rurociągu betonowego syfonu. Stan techniczny wlotu do syfonu wymaga wykonania go na nowo. Konstrukcje stalowe wymagają odmalowania i zabezpieczenia antykorozyjnego.

[bookmark: _Toc467047462]Most żelbetowy w ciagu drogi Kamienna-Kolembrody w km 110+590 (wg projektu km 110+603)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978038]Rycina 9. Widok na most żelbetowy w km 110+590 (wg projektu km 110+603)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:						1;
· Rzędna korony mostu:					154,51 m n.p.m.;
· Rzędna spodu konstrukcji mostu:			153,61 m n.p.m.;
· Trasa: 							Kamienna-Kolembrody;
· Nawierzchnia: 						asfaltowa;
· Światło:							14,80 m.
Most nie wchodzi w zakres przedsięwzięcia. Zaprojektowano jedynie umocnienie koryta kanału w postaci płyt żelbetowych pod mostem.

[bookmark: _Toc467047463]Ujęcie wody w km 111+810 ( wg projektu km 111+838)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978039]Rycina 10. Widok na wlot ujęcia wody w km 111+810 (wg projektu km 111+838)
[image: Z:\wszyscy\wspolny\WIEPRZ KRZNA 2016\KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA\ODCINEK 108+800 - 116+610\ZDJĘCIA OBIEKTÓW\ujęcie 111+810 wylot.jpg]
[bookmark: _Toc466978040]Rycina 11. Widok na wylot ujęcia wody w km 111+810 (wg projektu km 111+838)

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu ujęcia na wlocie:			Ø 0,50 m;
· Rzędna wlotu: 						150,82 m n.p.m.;
· Średnica rurociągu ujęcia na wylocie:			Ø 0,40 m;
· Rzędna wylotu: 					153,03 m n.p.m.
Obiekt jest w niezadowalającym stanie technicznym. Rurociąg wymaga odmulenia, a betonowa ściana wykonania na nowo w formie studni. Wlot ujęcia do odbudowy.
[bookmark: _Toc467047464]Kładka stalowa Bagna-Kolembrody w km 112+240 (wg projektu km 112+255)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978041]Rycina 12. Widok na kładkę w km 112+240 (wg projektu 112+255)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:						3;
· Rzędna korony kładki:					154,18 m n.p.m.;
· Trasa: 							Bagna - Kolembrody;
· Nawierzchnia: 						deski;
· Światło:							7,20 m.
Kładka w dobrym stanie technicznym. Wymaga oczyszczenie elementów stalowych oraz zabezpieczenia antykorozyjnego. Pojedyncze deski wymagają wymiany na nowe.

[bookmark: _Toc467047465]Ujęcie wody w km 112+360 (wg projektu 112+389)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978042]Rycina 13. Widok na wlot ujęcia wody w km 112+360 (wg projektu km 112+389)

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu ujęcia:				Ø 0,8 m;
· Rzędna wlotu: 						150,38 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu: 					150,43 m n.p.m.;
· Obiekt nawadniany: 					Bagno.
Komora ujęcia wymaga całkowitej odbudowy. Betony wlotu i wylotu ujęcia wymagają oczyszczenia i wykonania prac naprawczych (uzupełnienie ubytków, spękań). Całość konstrukcji pokryć powłokami ochronnymi. Przewód ujęcia (rurociąg betonowy) wymaga odmulenia.
[image: ]
[bookmark: _Toc466978043]Rycina 14. Widok na komorę rewizyjną ujęcia wody w km 112+360 (wg projektu km 112+389)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978044]Rycina 15. Widok na wylot ujęcia wody w km 112+360 (wg projektu km 112+389)
[bookmark: _Toc467047466]Jaz kozłowy w miejscowości Kolembrody w km 112+410 (wg projektu km 112+442)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978045]Rycina 16. Widok na pozostałość po jazie kozłowym w m. Kolembrody w km 112+410 (wg projektu km 112+442)

Obecnie brak jest konstrukcji stalowej jazu kozłowego – została zdemontowana. W ramach zadania, projektuje się budowę nowego jazu o konstrukcji żelbetowej.
1.1.2. [bookmark: _Toc467047467]Syfon żelbetowy w km 113+700 (wg projektu km 113+748)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978046]Rycina 17. Widok na wlot syfonu żelbetowego w km 113+700 (wg projektu km 113+748)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978047]Rycina 18. Widok na wylot syfonu żelbetowego w km 113+700 (wg projektu km 113+748)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978048]Rycina 19. Widok na komorę rewizyjną nr 1 syfonu żelbetowego w km 113+700 (wg projektu km 113+748)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978049]Rycina 20. Widok na komorę rewizyjną nr 2 syfonu żelbetowego w km 113+700 (wg projektu km 113+748)

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu na wlocie:				Ø0,8 m;
· Rzędna wlotu: 						150,16 m n.p.m.;
· Średnica rurociągu na wylocie	:			Ø 0,6 m;
· Rzędna wylotu: 					149,74 m n.p.m.;
· Ciek: 							Rów melioracyjny.
Wlot i wylot z syfonu w złym stanie technicznym. Wymaga remontu. Należy przewidzieć odbudowę wlotu i wylotu oraz odmulenie rurociągu betonowego syfonu. Dwie komory rewizyjne ujęcia wymagają oczyszczenia konstrukcji betonowych oraz użycia powłok ochronnych.
[bookmark: _Toc467047468]Most żelbetowy w ciągu drogi Bagna-Kolembrody w km 114+190 (wg projektu km 114+100)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978050]Rycina 21. Widok na most żelbetowy w km 114+190 (wg projektu km 114+100)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:						1;
· Rzędna korony mostu:					153,73 m n.p.m.;
· Rzędna spodu konstrukcji mostu:			152,76 m n.p.m.;
· Trasa: 							Bagna-Kolembrody;
· Nawierzchnia: 						asfaltowa;
· Światło:							14,50 m.
Most nie wchodzi w zakres przedsięwzięcia. Zaprojektowano jedynie umocnienia skarpowe w postaci płyt żelbetowych pod mostem.
[bookmark: _Toc467047469]Syfon żelbetowy w km 114+195 (wg projektu 114+223)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978051]Rycina 22. Widok na wylot zsyfonu żelbetowego w km 114+195 (wg projektu km 114+223), brzeg prawy
[image: ]
[bookmark: _Toc466978052]Rycina 23. Widok na wlot do syfonu żelbetowego w km 114+195 (wg projektu km 114+223), brzeg lewy

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu:					Ø 0,8 m;
· Rzędna wlotu: 						148,43 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu: 					148,40 m n.p.m.;
· Ciek: 							Rów melioracyjny.
Wlot syfonu wymaga całkowitej odbudowy. Konstrukcja betonowa wylotu wymaga wykonania badań wytrzymałości betonu. Po uzyskaniu zadowalającego wyniku (klasy betonu min C16/20) betony należy oczyścić i wykonać prace naprawcze (uzupełnienie ubytków, spękań) oraz całość konstrukcji pokryć powłokami ochronnymi. W wypadku osiągnięcia niezadowalających wyników pomiaru wytrzymałości betonów, należy wykonaćnowy wylot syfonu (całkowita odbudowa). Przewód syfonu (rurociąg betonowy) wymaga odmulenia.

[bookmark: _Toc467047470]Ujęcie wody w km 114+600 (wg projektu 114+637)
[image: ]
[bookmark: _Toc424203420][bookmark: _Toc434830005][bookmark: _Toc466978053]Rycina 24. Widok na betonową rynnę wlotową ujęcia wody w km 114+600 (wg projektu km 114+637)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978054]Rycina 25. Widok na wlot ujęcia wody od strony odwodnej Kanału w km 114+600 (wg projektu km 114+637)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978055]Rycina 26. Widok na wylot ujęcia wody (strona odpowietrzna Kanału) w km 114+600 (wg projektu (114+637)

Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu:					Ø0,6 m;
· Rzędna wlotu: 						151,08 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu: 					152,60 m n.p.m.;
· Obiekt nawadniany:					rzeka Rudka.
Betonowa rynna wlotowa w złym stanie technicznym. Wymaga wyburzenia i wykonania jej na nowo. Betony wlotu i wylotu w dobrym stanie technicznym, wymagają prac naprawczych chemia budowlaną.







[bookmark: _Toc467047471]Kładka stalowa w km 114+910 (wg projektu km 114+944)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978056]Rycina 27. Widok na kładkę w km 114+910 (wg projektu km 114+944)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:						3;
· Rzędna korony kładki:					152,32 m n.p.m.;
· Nawierzchnia: 						deski;
· Światło:							7,20 m.

Kładka w dobrym stanie technicznym. Wymaga oczyszczenia elementów stalowych oraz zabezpieczenia antykorozyjnego. Pojedyncze deski wymagają wymiany na nowe.






[bookmark: _Toc467047472]Syfon żelbetowy w km 115+090 (wg projektu km 115+121)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978057]Rycina 28. Widok na wlot syfonu żelbetowego w km 115+090, brzeg lewy (wg projektu km 115+121)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978058]Rycina 29. Widok na wylot syfonu żelbetowego w km 115+090, brzeg prawy (wg projektu km 115+121)
Dane charakterystyczne:
· Średnica rurociągu:					Ø 0,8 m;
· Rzędna progu na wlocie:				149,99 m n.p.m.;
· Rzędna wlotu:					148,13 m n.p.m.;
· Rzędna progu na wylocie:				149,73 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu:					148,13 m n.p.m.;
· Ciek:							Rów opaskowy.
Wlot i wylot syfonu w złym stanie technicznym. Wymagana całkowita odbudowa. Elementy stalowe w dobrym stanie technicznym, należy je oczyścić i ponownie wykorzystać. Przewód syfonu (rurociąg betonowy) wymaga odmulenia.
[bookmark: _Toc467047473]Most żelbetowy w ciagu drogi Żelizna-Kolembrody w km 115+750 (wg projektu km 115+754)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978059]Rycina 30. Widok na most żelbetowy w km 115+750 (wg projektu km 115+754)

Dane charakterystyczne:
· Ilość przęseł:							1;
· Rzędna korony mostu:					152,97 m n.p.m.;
· Rzędna spodu konstrukcji mostu:				152,02 m n.p.m.;
· Trasa: 								Żelizna-Kolembrody;
· Nawierzchnia: 						asfaltowa;
· Światło:							14,20 m.
Most nie wchodzi w zakres przedsięwzięcia. Zaprojektowano jedynie umocnienie skarpowe koryta kanału z płyt żelbetowych pod mostem.
[bookmark: _Toc467047474]Ujęcie wody w km 116+600 (wg projektu km 116+030)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978060]Rycina 31. Widok na wlot do komory ujęcia wody w km 116+600 (wg projektu 116+030)
[image: ]
[bookmark: _Toc466978061]Rycina 32. Widok na wylot ujęcia wody w km 116+600 (wg projektu 116+030)

Dane charakterystyczne:
· Światło:							1,1x1,35 m;
· Rzędna wlotu: 						149,66 m n.p.m.;
· Rzędna wylotu: 						149,68 m n.p.m.;
· Obiekt nawadniany: 					rzeka Rudka.

Płyty betonowe przykrywające komorę w złym stanie technicznym, przewiduje się ich wymianę. Konstrukcja betonowa wlotu oraz komory ujęcia wymagają wykonania badań wytrzymałości betonu. Po uzyskaniu zadowalającego wyniku (klasy betonu min C16/20), betony należy oczyścić i wykonać prace naprawcze (uzupełnienie ubytków, spękań) oraz całość konstrukcji pokryć powłokami ochronnymi. W wypadku osiągnięcia niezadowalających wyników pomiaru wytrzymałości betonów, należy wykonać nowy wlot oraz komorę ujęcia (całkowita odbudowa). Wylot ujęcia w dobrym stanie technicznym, należy oczyścić powierzchnie betonowe oraz nanieść powłoki ochronne. Przewód ujęcia (rurociąg betonowy) wymaga odmulenia. Zasuwa stalowa do wymiany. Pozostałe elementy stalowe należy oczyścić poprzez piaskowanie, odmalować i zabezpieczyć powłoką antykorozyjną.

[bookmark: _Toc467047475]Opis planowanego przedsięwzięcia – rodzaj i skala
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano:
· zaprojektowanie odbudowy i uszczelnienia koryta Kanału Wieprz – Krzna, I i II przekroju w km 108+800 – 116+610 (wg projektu km 108+798 – 116+610), tj. na długości 7,810 km wraz z zaprojektowaniem w koronach grobli kanalizacji teletechnicznej dla możliwości zamontowania planowanego systemu kontrolno – pomiarowego KWK – przystosowanie kanału do przepuszczenia wody w ilości ok. Qmax= 12 – 13 m3/s z jego uszczelnieniem za pomocą geomembrany PVC.
· odbudowę rowów opaskowych z umocnieniem biologicznym o łącznej długości 4,468 km, w tym: strona lewa – 3,555 km i strona prawa – 0,913 km, które mają odprowadzać wody dla odwodnienia przyległych użytków rolnych do Kanału Wieprz – Krzna;
· rozbudowę i odbudowę 10 szt. budowli hydrotechnicznych, w tym: 
· jazu w km 112+410 (wg projektu km 112+442) w m. Kolembrody;
· ujęć wody - 5 szt. w km: 110+290 (wg projektu km 110+322), 111+810 (wg projektu km 111+838), 112+360 (wg projektu km 112+389), 114+600 (wg projektu km 114+637), 116+600 (wg projektu km 116+030);
· syfonów – 4 szt. w km: 110+540 (wg projektu km 110+560), 113+700 (wg projektu km około 113+748), 114+195 (wg projektu km 114+223), 115+090 (wg projektu km 115+121).
Na obiektach hydrotechnicznych przewidziano głównie nałożenie powłok ochronnych na beton i miejscowe naprawy ubytków w przypadku pęknięć betonu. Niektóre z nich, znajdujące się w złym stanie technicznym, przewidziano do odbudowy.
· Umocnienie korony grobli lewej i prawej na łącznej dług. 15,620 km do celów komunikacyjnych dla eksploatacji Kanału Wieprz – Krzna.

[bookmark: _Toc467047476]Kanał Wieprz – Krzna w km 108+800 – 116+610 (wg projektu km 108+800 – 116+610)
[bookmark: _Toc369081603]W ramach remontu kanału zostanie utworzony nowy przekrój poprzeczny kanału wraz z groblami. Na całej długości kanał zostanie uszczelniony geomembraną PVC, a korona grobli wyłożona kostka brukową w celu utworzenia bezpiecznych ścieżek rowerowych. Koryto główne umocnione zostanie za pomocą żelbetowych prefabrykowanych płyt ażurowych.
Profil podłużny kanału podzielony został na następujące odcinki:
· odcinek I – od kilometra 108+800do jazu w km 112+410 (wg projektu km 112+442);
· odcinek II – od jazu w km 112+410 (wg projektu km 112+442) do kilometra116+610.

Dla poszczególnych odcinków zaprojektowano zmienną wartość spadku podłużnego dna i korony.
· Odcinek I		i=0,022%
· Odcinek II		i=0,014%

Przekrój poprzeczny kanału zwymiarowany został na przepływ maksymalny jaki jest (w zależności od odcinka od 12 – 13 m3/s), z uwzględnieniem bezpiecznego wzniesienia korony wału (0,7 m), zgodnie z Rozporządzeniem MŚ z 2007 r. Na całej długości kanału zaprojektowano przekrój poprzeczny wg następujących założeń technicznych:

[bookmark: _Toc467053755]Tabela 3. Parametry techniczne koryta Kanału Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610
	Parametr
	Odcinek I
	Odcinek II

	Kilometraż
	108+800 – 112+410
	112+410 – 116+610

	Kilometraż wg projektu budowlanego
	108+798- 112+441
	112+441 – 116+610

	Szerokość w dnie
	4,0 m
	4,0 m

	Szerokość półki na brzegu lewym
	4,50 m
	4,50 m

	Szerokość półki na brzegu prawym
	2,50 m
	2,50 m

	Szerokość korony
	4,0 m
	4,0 m

	Wysokość przekroju głównego
	1,6 m
	1,6 m

	Wysokość przekroju dwudzielnego
	1,3 m
	1,3 m

	Nachylenie skarp w korycie
	1:2,0
	1:2,0

	Nachylenie skarp grobli
	1:1,5
	1:1,5

	Spadek korony
	1%
	1%

	Spadek półki
	1%
	1%



Inwestycja w proponowanym zakresie została wpisana do MasterPlanu dla obszaru dorzecza Wisły.
[bookmark: _Toc467047477]Rowy opaskowe
Przebieg rowów nie ulegnie zmianie. Zachowane zostaną ich podstawowe parametry. Skarpy umocnione biologiczne za pomocą obsiewu trawą. 
Rowy o łącznej długości 4,468 km (lewa + prawa strona) zaprojektowano wg następujących parametrów:

[bookmark: _Toc467053756]Tabela 4. Parametry techniczne rowów na korycie Kanału Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610
	Parametr
	Brzeg lewy - BL
	Brzeg prawy - BP

	Łączna długość
	3,555 km
	0,913 km

	Szerokość w dnie
	0,7
	0,7

	Nachylenie skarp
	1:1,5
	1:1,5

	Wysokość przekroju
	0,37-2,40m
	0,6-1,60m

	Spadek dna
	0,05 – 0,65 %
	0,03 – 0,9%


[bookmark: _Toc467047478]System kontrolo – pomiarowy
Przewidziano wykonanie systemu kontrolno-pomiarowego dla 4 szt. budowli w przekrojach  bilansowych (węzłach rozbioru wody) z przekazaniem danych o stanach wody drogą radiową dla planowanego do odbudowy Centralnego Ośrodka Sterowania systemem Kanału Wieprz-Krzna w Sosnowicy. W wyniku prac modernizacyjnych zostaną zamontowane znaki wodne na projektowanym jazie żelbetowym w km 112+410 (wg projektu 112+442) w postaci reperów oraz łat wodowskazowych, a także znaki wodne na ujęciach w km: 110+290 (wg projektu km 110+322), 112+360 (wg projektu km 112+389), 116+600 (wg projektu km 116+030)jako koryta (zwężki) Palmer-Bowlus’a do pomiaru przepływu przez ujęcia.
[bookmark: _Toc467047479]Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna – Walinna w km 109+770 (wg projektu km 110+776)
Przewidziano wykonanie umocnień dna pod mostem i na odcinku 5,0 m od mostu w obie strony, poprzez wykonanie płyty żelbetowej o gr. 40cm. Sama konstrukcja mostu pozostaje bez zmian (brak ingerencji w przyczółki). Na szerokości mostu nie przewiduje się geomembrany. Zjazdy z mostów na wał wykonać ze spadkiem 10%. Umocnienia zjazdu z drogowych płyt betonowych.
[bookmark: _Toc467047480]Kładka stalowa Kamienna - Przymiarki w km 110+080 (wg projektu km 110+095)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi oraz odmalowanie elementów stalowych;
· wymiana kilku desek na kładce (około 30%).
[bookmark: _Toc467047481]Ujęcie wody w km 110+290 (wg projektu km 110+322)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę wlotu ujęcia;
· komora oraz wylot ujęcia wymagają uzupełnienia ubytków w betonach oraz likwidacji mikropęknięć;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· odmulenie przewodu ujęcia;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi elementów stalowych.
[bookmark: _Toc467047482]Syfon żelbetowy w km 110+540 (wg projektu km 110+560)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę wylotu syfonu;
· prace naprawcze powierzchni betonowych wlotu syfonu (uzupełnienie ubytków, spękań);
· odmulenie przewodu syfonu;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymielementów stalowych.
[bookmark: _Toc467047483]Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna - Kolembrody w km 110+590 (wg projektu km 110+603)
Przewidziano wykonanie umocnień dna pod mostem i na odcinku 5,0 m od mostu w obie strony, poprzez wykonanie płyty żelbetowej o gr. 40 cm. Sama konstrukcja mostu pozostaje bez zmian (brak ingerencji w przyczółki). Na szerokości mostu nie przewiduje się geomembrany. Zjazdy z mostów na wał wykonać ze spadkiem 10%. Umocnienia zjazdu z drogowych płyt betonowych.
[bookmark: _Toc467047484]Ujęcie wody w km 111+810 (wg projektu km 111+838)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odmulenie przewodu ujęcia;
· wykonanie studni w miejscu istniejącej ścianki betonowej;
· odbudowę wlotu ujęcia;
[bookmark: _Toc467047485]Kładka stalowa Bagna - Kolembrody w km 112+240 (wg projektu 112+255)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi oraz odmalowanie elementów stalowych;
· wymiana kilku desek na kładce (około 30%).
[bookmark: _Toc467047486]Ujęcie wody w km 112+360 (wg projektu km 112+389)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę komory ujęcia;
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć na konstrukcji wlotu i wylotu ujęcia;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· odmulenie kanału ujęcia.
[bookmark: _Toc467047487]Jaz kozłowy w m. Kolembrody w km 112+410 (wg projektu km 112+442
Obecnie brak jest konstrukcji stalowej jazu kozłowego – została zdemontowana. W ramach zadania, projektuje się wyburzenie istniejących umocnień skarpowych w postaci płyt betonowych oraz budowę nowego jazu o konstrukcji żelbetowej z mechanizmem wyciągowym ręcznym i elektrycznym.

[bookmark: _Toc467047488]Syfon żelbetowy w km 113+700 (wg projektu km 113+748)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę wlotu i wylotu syfonu;
· oczyszczenie konstrukcji betonowych komór rewizyjnych oraz nałożenie powłok ochronnych;
· odmulenie kanału syfonu,
· wykonanie umocnień dna i skarp na dł. ok. 3,0m przed wlotem do syfonu w postaci materacy siatkowo - kamiennych.
[bookmark: _Toc467047489]Most żelbetowy w ciągu drogi Bagna - Kolembrody w km 114+190 (wg projektu km 114+100)
Przewidziano wykonanie umocnień dna pod mostem i na odcinku 5,0 m od mostu w obie strony, poprzez wykonanie płyty żelbetowej o gr. 40 cm. Sama konstrukcja mostu pozostaje bez zmian (brak ingerencji w przyczółki). Na szerokości mostu nie przewiduje się geomembrany. Zjazdy z mostów na wał wykonać ze spadkiem 10%. Umocnienia zjazdu z drogowych płyt betonowych.
[bookmark: _Toc467047490]Syfon żelbetowy w km 114+195 (wg projektu km 114+223)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę wlotu syfonu;
· oczyszczenie powierzchni betonowych wylotu;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· odmulenie kanału syfonu;
· montaż zabezpieczenia na wylociesyfonu (płyt żelbetowych);
· oczyszczenie oraz pokrycie powłokami ochronnymi elementów stalowych.
[bookmark: _Toc467047491]Ujęcie wody w km 114+600 (wg projektu km 114+637)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę rynny betonowej;
· oczyszczenie powierzchni betonowych wlotu do rurociągu;
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć;
· wykonanie studni w miejscu istniejącej ściany betonowej wylotu z rurociągu;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· odmulenie przewodu ujęcia.
[bookmark: _Toc467047492]Kładka stalowa w km 114+910 (wg projektu km 114+944)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi oraz odmalowanie elementów stalowych;
· wymiana kilku desek na kładce (około 30%).
[bookmark: _Toc467047493]Syfon żelbetowy w km 115+090 (wg projektu km 115+121)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· odbudowę wlotu i wylotu syfonu;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi elementów stalowych;
· odmulenie przewodu syfonu.
[bookmark: _Toc467047494]Most żelbetowy w ciągu drogi Żelizna - Kolembrody w km 115+750 (wg projektu km 115+754)
Przewidziano wykonanie umocnień dna pod mostem i na odcinku 5,0 m od mostu w obie strony, poprzez wykonanie płyty żelbetowej o gr. 40 cm. Sama konstrukcja mostu pozostaje bez zmian (brak ingerencji w przyczółki). Na szerokości mostu nie przewiduje się geomembrany. Zjazdy z mostów na wał wykonać ze spadkiem 10%. Umocnienia zjazdu z drogowych płyt betonowych.
[bookmark: _Toc467047495]Ujęcie wody w km 116+600 (wg projektu km 116+030)
W ramach prac remontowych przewidziano:
· wymianę płyt przykrywających komorę ujęcia;
· oczyszczenie powierzchni betonowych wlotu, wylotu oraz komory;
· uzupełnienie ubytków w betonach oraz likwidację mikropęknięć;
· pokrycie powłokami ochronnymi powierzchni betonowych;
· wymiana zasuwy stalowej ujęcia;
· oczyszczenie (poprzez piaskowanie) elementów stalowych;
· pokrycie powłokami antykorozyjnymi elementów stalowych.

[bookmark: _Toc337645229][bookmark: _Toc367101185][bookmark: _Toc467047496]Charakterystyka hydrologiczna cieku
Zgodnie z pozwoleniem wodnoprawnym na rzece Wieprz przepływ nienaruszalny wynosi 4,17 m3/s. Średni pobór na Kanał Wieprz-Krzna wynosi 4,77 m3/s, natomiast maksymalny pobór wynosi 8,041 m3/s.
Maksymalna przepustowość na remontowanym odcinku Kanału Wieprz-Krzna waha się od 12 m3/s do 13 m3/s. 
[bookmark: _Toc467047497]Stan prawny nieruchomości objętych opracowaniem
Przedmiotowe obiekty znajdują się na następujących działkach:
[bookmark: _Toc467053757]Tabela 5. Lokalizacja remontowanych obiektów hydrotechnicznych na Kanale Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610 (wg projektu km 108+798-116+610)
	L.p.
	Budowla
	Km budowli wg koncepcji
	Km budowli wg projektu
	Obręb
	Nr działki

	1
	Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna - Walinna Sachalin
	109+770
	109+776
	0011
	473

	2
	Kładka stalowa Kamienna - Przymiarki
	110+080
	110+095
	0011
	473

	3
	Ujęcie wody
	110+290
	110+322
	0011
	473
647

	4
	Syfon żelbetowy
	110+540
	110+560
	0011
	473

	5
	Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna - Kolembrody
	110+590
	110+603
	0011
	473

	6
	Ujęcie wody
	111+810
	111+838
	0005
	1013

	7
	Kładka stalowa Bagna - Kolembrody
	112+240
	112+255
	0005
	1013

	8
	Ujęcie wody
	112+360
	112+389
	0016
	1872
1809/1

	9
	Jaz kozłowy w m. Kolembrody
	112+410
	112+442
	0016
	1872

	10
	Syfon żelbetowy
	113+700
	113+748
	0016
	274/1

	11
	Most żelbetowy w ciągu drogi Bagna - Kolembrody
	114+190
	114+100
	0016
	274/2

	12
	Syfon żelbetowy
	114+195
	114+223
	0016
	274/3

	13
	Ujęcie wody
	114+600
	114+637
	0016
	274/3

	14
	Kładka stalowa
	114+910
	114+944
	0016
	274/3

	15
	Syfon żelbetowy
	115+090
	115+121
	0016
	274/3
628/1

	16
	Most żelbetowy w ciągu drogi Żelizna - Kolembrody
	115+750
	115+754
	0016
	274/3

	17
	Ujęcie wody
	116+600
	116+030
	0016
	274/3



Koryto kanału Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610 znajduje się na działkach:
[bookmark: _Toc467053758]Tabela 6. Wykaz działek, na których znajduje się koryto Kanału Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610
	L.p.
	Obiekt
	Obręb
	Nr działki

	1
	Kanał Wieprz-Krzna w km 108+800 - 116+610
	0011
	473

	
	
	0005
	1013, 1137

	
	
	0016
	1873/1, 1872, 1876, 274/1, 274/2, 274/3



Działki uwzględnione w powyższej tabeli (z wyjątkiem działki nr 274/2, 1809/1 oraz 628/1) są własnością Skarbu Państwa w użytkowaniu wieczystym Wojewódzkiego Zarządu Melioracji i Urządzeń Wodnych w Białej Podlaskiej. Działka nr 274/2 jest własnością Skarbu Państwa w użytkowaniu wieczystym Zarządu Dróg Powiatowych w Radzyniu Podlaskim. Właściciel działki 1809/1 jest  Skarb Państwa a zarządcą Państwowe Gospodarstwo Leśne Lasy Państwowe, Nadleśnictwo Międzyrzec Podlaski, natomiast właścicielem działki 628/1 jest p. Henryk Kozłowiec.
Zestawienie wszystkich działek obejmujących zakres przedsięwzięcia oraz zakres oddziaływania terenu, na którym znajduje się modernizowany odcinek Kanału Wieprz-Krzna przedstawia załącznik nr 1.
[bookmark: _Toc367101186][bookmark: _Toc467047498]Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia szatą roślinną
[bookmark: _Toc367101187][bookmark: _Toc467047499]Powierzchnia zajmowanej nieruchomości
Powierzchnia całkowita  w granicach opracowania -  ok. 40,0 ha
w tym :

[bookmark: _Toc467053759]Tabela 7. Wykaz powierzchni zajmowanych przezremontowane budowle hydrotechniczne na Kanale Wieprz-Krzna w km 108+800 – 116+610
	L.p.
	Budowla
	Km budowli wg koncepcji
	Km budowli wg projektu
	Powierzchnia [m2]

	1
	Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna - Walinna Sachalin
	109+770
	109+776
	130.00

	2
	Kładka stalowa Kamienna - Przymiarki
	110+080
	110+095
	37.00

	3
	Ujęcie wody
	110+290
	110+322
	26.50

	4
	Syfon żelbetowy
	110+540
	110+560
	63.75

	5
	Most żelbetowy w ciągu drogi Kamienna - Kolembrody
	110+590
	110+603
	139.50

	6
	Ujęcie wody
	111+810
	111+838
	36.50

	7
	Kładka stalowa Bagna - Kolembrody
	112+240
	112+255
	49.50

	8
	Ujęcie wody
	112+360
	112+389
	98.00

	9
	Jaz kozłowy w m. Kolembrody
	112+410
	112+442
	368.50

	10
	Syfon żelbetowy
	113+700
	113+748
	714.00

	11
	Most żelbetowy w ciągu drogi Bagna - Kolembrody
	114+190
	114+100
	207.85

	12
	Syfon żelbetowy
	114+195
	114+223
	99.00

	13
	Ujęcie wody
	114+600
	114+637
	58.00

	14
	Kładka stalowa
	114+910
	114+944
	44.00

	15
	Syfon żelbetowy
	115+090
	115+121
	63.00

	16
	Most żelbetowy w ciągu drogi Żelizna - Kolembrody
	115+750
	115+754
	143.50

	17
	Ujęcie wody
	116+012
	116+030
	126.85



[bookmark: _Toc310597960][bookmark: _Toc367101188][bookmark: _Toc467047500]Obsługa komunikacyjna
1.   Dojazd do istniejących obiektów hydrotechnicznych (ujęć wody, jazu, syfonów żelbetowych) możliwy jest istniejącą drogą gruntową, której użytkownikiem jest Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Lublinie, prowadzącej po koronie wału - działki o numerze 473, 1013, 1137, 1873/1, 1872, 1876, 274/1, 274/2, 274/3.
Do mostu żelbetowego w ciągu drogi Kamienna – Walinna Sachalin (km 109+770 Kanału)możliwy jest dojazd drogą gminną KG-L 101784,
Do mostu  żelbetowego w ciągu drogi Kamienna – Kolembrody możliwy jest dojazd drogą powiatową KP-L 1072,
Do mostu  żelbetowego w ciągu drogi Bagna – Kolembrody (km 114+190 Kanału) możliwy jest dojazd drogą powiatową KP-L 1243
Do mostu  żelbetowego w ciągu drogi Żelizna – Kolembrody (w km 115+750 Kanału) możliwy jest dojazd drogą gminną KG-L 101795
2. Ilość miejsc parkingowo-postojowych na terenie objętym inwestycją i na obszarach przyległych  - Przewiduje się tworzenie lokalnych miejsc parkingowo – postojowych dla zaplecza budowy. Ilość pojazdów do zaparkowania do 5 szt. osobowych do 3 szt. pojazdów ciężarowych. Parkowanie tylko w godzinach wykonywania robót budowlanych bez pozostawiania pojazdów na stałe.
3. Ilość samochodów ciężarowych i innych pojazdów (szt./dobę) – w trakcie realizacji remontu konstrukcji obiektów hydrotechnicznych nie przewiduje się ruchu pojazdów ciężarowych. Materiały naprawcze są w niewielkich ilościach i zostaną dowiezione busami/samochodami osobowymi. Ilość samochodów: ok. 20 szt./dobę.
[bookmark: _Toc310597961][bookmark: _Toc367101189][bookmark: _Toc467047501]Dotychczasowy sposób wykorzystywania obiektówkubaturowych oraz pokrycie szatą roślinną
Teren na którym będą prowadzone prace budowlane w całości jest przekształcony antropogenicznie, a brzegi rzeki porośnięte są trawą.
Obiektami kubaturowymi są ujęcia wody, umocnienia przy zdemontowanym jazie kozłowymoraz syfony żelbetowe,na których planuje się remont. 
[bookmark: _Toc310597964][bookmark: _Toc367101190][bookmark: _Toc467047502]Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Remontowany odcinek Kanału Wieprz – Krzna prowadzony jest przez gminęKomarówka Podlaska. Dla ww. gminy został wykonany Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

Działka o nr 473, znajdująca się w gminie Komarówka Podlaska w miejscowości Walinna, na której zlokalizowane jest koryto kanału oznaczona jest jako Kanał Wieprz-Krzna.
W obrębie kanału we wsi Walinna znajdują się obszary oznaczone następującymi symbolami:
MR – tereny zabudowy zagrodowej;
MN – tereny zabudowy jednorodzinnej;
ML – tereny zabudowy letniskowej;
UR – usługi rzemiosła;
UH -  usługi handlu;
RP – tereny upraw polowych;
ZŁ – łąki, pastwiska;
NO – zbiorcze oczyszczalnie ścieków;
3W – projektowany zbiornik Walinna;
UT – usługi związane z turystyką i rekreacją;
RL – lasy, dolesienia.

Działki o nr 1137,1013, znajdujące się w gminie Komarówka Podlaska w miejscowości Kolembrody, na których zlokalizowane jest koryto kanału oznaczone sąjako Kanał Wieprz-Krzna.
W obrębie kanału we wsi Kolembrody znajdują się obszary oznaczone następującymi symbolami:
RL – lasy, dolesienia;
MR – tereny zabudowy zagrodowej;
MN – tereny zabudowy jednorodzinnej;
ML – tereny zabudowy letniskowej;
UR – usługi rzemiosła;
UH -  usługi handlu;
RP – tereny upraw polowych;
ZŁ – łąki, pastwiska.

Działki o nr 1873/1, 1872, 1876, 274/1, 274/2, 274/3, znajdujące się w gminie Komarówka Podlaska w miejscowości Żelizna, na których zlokalizowane jest koryto kanału oznaczone są jakoKanał Wieprz-Krzna.. 
W obrębie kanału we wsi Kolembrody znajdują się obszary oznaczone następującymi symbolami:
RL – lasy, dolesienia;
MR – tereny zabudowy zagrodowej;
MN – tereny zabudowy jednorodzinnej;
ML – tereny zabudowy letniskowej;
UR – usługi rzemiosła;
UH -  usługi handlu;
RP – tereny upraw polowych;
ZŁ – łąki, pastwiska;
PE – kopalnie piachu.
[bookmark: _Toc367101191][bookmark: _Toc467047503]Rodzaj technologii – przewidywane rozwiązania techniczne
[bookmark: _Toc467047504]Uszczelnienie koryta kanału wraz z jego przebudową
Głównym zamierzeniem Inwestycji jest przebudowa Kanału Wieprz – Krzna z jego uszczelnieniem.
Roboty budowlane będą przebiegać wg następującego schematu:
1. Zebranie humusu.
2. Dogęszczenie korpusu wałów.
3. Rozbiórka istniejących umocnień kanału.
4. Zebranie gruntu do poziomu projektowanego uszczelnienia.
5. Ułożenie geomembrany PVC.
6. Zasyp gruntem miejscowym do poziomu uszczelnienia.
7. Ułożenie geowłókniny g300, krawężników oraz siatki przeciwbobrowej.
8. Zasyp gruntem miejscowym do projektowanej rzędnej wraz z wykonaniem umocnień koryta z płyt ażurowych.
9. Ułożenie biomaty w humusie.
10. Ułożenie geomembrany PVC do korony grobli.
11. Zasyp gruntem miejscowym do poziomu siatki przeciwbobrowej.
12. Ułożenie siatki przeciwbobrowej.
13. Zasyp gruntem miejscowym do projektowanej rzędnej.
14. Ułożenie biomaty w humusie.
15. Wykonanie ciągów eksploatacyjnych/ścieżek rowerowych.
[bookmark: _Toc467047505]Remont konstrukcji betonowych
W zależności od rozmiarów uszkodzeń i ubytków w konstrukcjach betonowych i żelbetowych przewiduje się następujące sposoby napraw – remontu:
· skucie skorodowanego betonu, oczyszczenie powierzchni (piaskowanie) i wykonanie naprawy odpowiednim zestawem naprawczym; użycie odpowiedniego zestawu naprawczego musi być poprzedzone badaniami wytrzymałościowymi istniejącej konstrukcji w tym również na odrywanie (pull-off);
· oczyszczenie zwietrzałych i skorodowanych powierzchni betonowych (przyczółki, ściany, komory) i wykonanie powłok ochronnych (antykorozyjnych).
Do napraw wykorzystanych zostanie pięć typów materiałów naprawczych:
1) zaprawa cementowa z dodatkiem penetrującym do wykonywania klinów, tynków i innych uszczelnień,
2) cement szybkowiążący z dodatkiem penetrującym służącym do plombowania wycieków wody,
3) zaprawa reprofilacyjna PCC z włóknem polipropylenowym, 
4) płyn antykorozyjny do ochrony cienko otulonego zbrojenia i zarobowy,
5) mieszanka do wykonywania izolacji przeciwwodnej ciężkiej, uszczelniająca konstrukcje betonowe i żelbetowe przed wodą i agresywnością środowiska.
Stosowane materiały nie wpływają na stan jakościowy wody i nie wchodzą z nią w interakcje.
[bookmark: _Toc467047506]Remont konstrukcji stalowych
Wykonane (oporęczenie) oraz istniejące (konstrukcje stalowe zamknięć) konstrukcje stalowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie. Zaleca się zastosowanie natrysku bezpowietrznego oraz nakładanie farby w kilku warstwach dla uzyskania zalecanej grubości pojedynczej powłoki. 
[bookmark: _Toc367101192][bookmark: _Toc467047507]Ewentualne warianty przedsięwzięcia
[bookmark: _Toc467047508]Wariant „zero” –nie podejmowanie inwestycji
Wariant pozostawia aktualny stan zagospodarowania i parametry kanału. Dotychczasowe problemy występujące w ramach eksploatacji kanału pozostaną nierozwiązane i będzie występować dalsza dekapitalizacja obiektów.
Budowle hydrotechniczne znajdujące się na omawianym odcinku Kanału Wieprz-Krzna znajdują się w różnym stanie technicznym, część z nich bez remontu nie będzie mogła dalej pełnić swoich funkcji. 
Aktualny stan techniczny budowli i ich posadowienie na gruntach niespoistych powoduje zjawiska filtracyjne i nie planowany rozbiór wody płynącej kanałem. W związku z tym zdarzają się przypadki braku wody w kanale, która „uciekła” na wcześniejszych odcinkach, często negatywnie oddziałując na otoczenie ponieważ w sposób niekontrolowany zmienia warunki wodno – gruntowe na terenach przyległych.
[bookmark: _Toc467047509]Wariant podstawowy
Wariant podstawowy zakłada przeprowadzenie całkowitej modernizacji kanału Wieprz – Krzna wraz z obiektami znajdującymi się na jego trasie. Technologia wykonania remontów zostanie wykonana zgodnie z opisem w rozdziale III niniejszego opracowania.
Oddziaływanie robót budowlanych obejmie bezpośrednie oddziaływanie na cały pas kanału, łącznie z jego groblami. Jest to oddziaływanie krótkotrwałe, związane z organizacją zaplecza budowy i pracą sprzętu budowlanego.
W wyniku realizacji tego wariantu uzyskamy kanał o nowych parametrach geometrycznych i konstrukcyjnych – podstawową zmianą będzie podniesienie rzędnej korony grobli i uszczelnienie przekroju przepływu wody.
Przeprowadzone zmiany wpłyną pozytywnie na przyległe tereny, ze względu na możliwość kontrolowania rozbiorów wody do nawodnień, zlikwidowane będą przesiąki, które nie zawsze pozytywnie wpływają na stosunki wodno – gruntowe. Budowle znajdujące się na danym odcinku zostaną wyremontowane i zabezpieczone przed dalszą korozją betonu, stali itp. Po remoncie zostanie przywrócony ich dobry stan techniczny oraz pełna funkcjonalność.
[bookmark: _Toc467047510]Wariant alternatywny I
W ramach opracowania rozważono inny sposób uszczelnienia kanału poprzez umocnienie płytami pełnymi prefabrykowanymi żelbetowymi z uszczelnieniami dylatacyjnymi na filtrze odwrotnym, a skarpy kanału uszczelnione zostaną przesłoną cementowo – bentonitową.
Remont obiektów znajdujących się na danym odcinku zgodnie z opisaną technologią w rozdziale III.
Realizacja takiego wariantu spowoduje zmiany wizualne ponieważ koryto będzie betonowe, co również wyeliminuje możliwości siedliskowe dla i tak nielicznej flory i fauny kanału. 
Jest to rozwiązanie mniej przyjazne środowisku od wariantu podstawowego ale rozważone ze względu na to, iż podstawową funkcją Kanału Wieprz – Krzna jest zaspokojenie potrzeb gospodarczych ludności.
[bookmark: _Toc467047511]Wariant alternatywny II
Wariant wg koncepcji firmy ADEKO, wykonującej projekt remontu kanału na odcinku pomiędzy km 21+150 i 30+530:
•	wykonanie geomembrany z folii PVC o ustalonych parametrach technicznych,
•	umocnienie skarp oraz dna kanału głównego pełnymi płytami betonowymi ułożonymi na geowłókninie,
•	umocnienie korony wałów z kostki betonowej ułożonej na geokracie i geowłókninie.
Remont pozostałych obiektów również pozostaje bez zmian jak we wcześniej opisanych wariantach.
Przedstawiony wariant jest podobnym rozwiązaniem do wariantu podstawowego.

[bookmark: _Toc367101193][bookmark: _Toc467047512]Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów paliw oraz energii

Etap budowy
Wszystkie surowce, materiały i energia potrzebne do wykonania przedsięwzięcia dostarczone będą spoza terenu budowy. Zużycie wody i energii na tym etapie jest niemożliwe do precyzyjnego określenia. Przewiduje się, że powstałe na etapie realizacji przedsięwzięcia odpady i ścieki będą gromadzone i systematycznie usuwane z terenu budowy, zgodnie z obowiązującymi przepisami, przez specjalistyczne firmy posiadające odpowiednie pozwolenia. W czasie prac wykonawczych wytwarzany będzie hałas i emitowane będą spaliny i pyły z pracujących maszyn. Korzystanie ze środowiska naturalnego związane z realizacją planowanego przedsięwzięcia będzie ograniczone do niezbędnego minimum i zgodne z obowiązującymi przepisami dotyczącymi ochrony środowiska.

Etap eksploatacji
Funkcjonowanie Kanału Wieprz Krzna nie będzie wywoływać zapotrzebowania na surowce, wodę i inne paliwa. 
Sam kanał pełniący funkcję doprowadzalnika wody na potrzeby gospodarcze po uszczelnieniu wyeliminuje straty w ilości wody odpływającej filtracyjnie na tereny, na które nie jest to wskazane.
[bookmark: _Toc367101194][bookmark: _Toc467047513]Rozwiązania chroniące środowisko
Inwestor przewiduje zastosowanie rozwiązań minimalizujących oddziaływanie przewidzianego remontu na środowisko.
[bookmark: _Toc310597974][bookmark: _Toc367101195][bookmark: _Toc467047514]Rozwiązania chroniące środowisko na etapie budowy
Prace budowlane prowadzone będą ze szczególną ostrożnością. W celu zredukowania emisji hałasu i zanieczyszczeń do atmosfery prace budowlane będą prowadzone przy użyciu maszyn znajdujących się w dobrym stanie technicznym. Maszyny emitujące hałas o dużym natężeniu będą użytkowane tylko w ciągu dnia. 
Roboty będą wykonywane zgodnie z przepisami BHP. Inwestor zobowiązuje się przeprowadzić rekultywację terenu zajętego na czas budowy obiektu. W trakcie wykonywania prac prowadzony będzie ciągły monitoring stanów wód na podstawie prognoz IMGW i w kontakcie z inspektorem RZGW.
Ponadto wykonawca robót zostanie zobowiązany do konieczności stosowania następujących zasad przy prowadzeniu prac budowlanych:
· Na 7 dni przed wykonaniem robót, powiadomi użytkownika rybackiego oraz administratora: Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Lublinie (podając termin i zakres prowadzonych robót);
· Stanowiska robocze wykonawca zaplanuje na brzegu;
· Materiał uzyskany z drobnych rozbiórek lub skuwania betonu będzie wywożony i składowany w miejscu do tego przeznaczonym;
Roboty budowlane będą wykonywane z założeniem całkowitego osuszenia kanału na czas wykonywania robót budowlanych.
[bookmark: _Toc467047515][bookmark: _Toc310597976][bookmark: _Toc367101197]Oddziaływanie na zwierzęta związane ze środowiskiem wodnym
Kanał Wieprz – Krzna jest bardzo ubogi w organizmy żyjące w wodzie ze względów, iż pełni on funkcję typowo gospodarczą i nie jest naturalnym ciekiem.
Remonty przewidziano bezpośrednio w kanale przy odcinkowym wykonywaniu prac na sucho. Przed przystąpieniem do prac na danym odcinku Wykonawca robót będzie zobowiązany do sprawdzenia czy na odgradzanym odcinku nie występują zwierzęta związane ze środowiskiem wodnym i przeniesienia ich w dół biegu kanału, celem uniknięcia śmiertelności danych osobników. 
[bookmark: _Toc310597977][bookmark: _Toc367101198][bookmark: _Toc467047516]Oddziaływanie na roślinność
W obrębie prowadzonych robót występuje porost trawą i drzewa. Warstwa humusu zostanie zdjęta i przewieziona na odkład. Po wykonaniu umocnień zostanie przywrócone pierwotne zagospodarowanie terenu warstwą humusu.
Drzewa rosnące na terenie koryta Kanału będą podlegały wycince.

[bookmark: _Toc367101200][bookmark: _Toc467047517]Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko
[bookmark: _Toc238467118][bookmark: _Toc286497402][bookmark: _Toc367101201][bookmark: _Toc467047518]Etap realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia
Roboty budowlane będą prowadzone zgodnie z najnowszą dostępną wiedzą, sztuką budowlaną oraz obowiązującymi przepisami. W okresie realizacji przedsięwzięcia będą występować oddziaływania na środowisko powodowane przez powstające ścieki bytowo – socjalne, odpady, emisje substancji gazowych i pyłowych do powietrza oraz hałas z silników samochodów dowożących materiały budowlane. Przewiduje się, iż wszystkie roboty remontowo - budowlane będą trwały 12miesięcy. Realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia będzie dzielona na krótkie odcinki ograniczając czas realizacji w danym miejscu.
[bookmark: _Toc238467119][bookmark: _Toc286497403][bookmark: _Toc467047519]Ścieki bytowo – socjalne
Na podstawie analogicznych obiektów szacuje się, że na etapie budowy ilość ścieków nie przekroczy 0,6 m3/d. Sanitariaty dla ekipy budowlanej będą zapewnione w formie przenośnego sanitariatu ze zbiornikiem bezodpływowym. Opróżnianiem sanitariatów będzie zajmować się firma posiadająca do tego odpowiednie uprawnienia wywożąc zawartość do najbliższej oczyszczalni ścieków.
[bookmark: _Toc467047520]Odpady
Podstawą prawną zakwalifikowania możliwych do wytworzenia odpadów w fazie budowy i fazie eksploatacji  jest Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2007 roku w sprawie katalogu odpadów.
ETAP REALIZACJI PRZEDSIĘWZIĘCIA
W fazie budowy powstawać będą odpady, które według ww. rozporządzenia można zaliczyć do grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych). Prowadzone prace budowlane będą generowały odpady: beton oraz gryz betonowy, gleby, ziemię, kamienie, żelazo, stal, zmieszane odpady z budowy, remontu i demontażu, opakowania, odpady komunalne.
Niektóre materiały wykorzystywane podczas prac budowlanych będą dowożone w opakowaniach (folie, kartony, zbiorczych jak np. pojemniki czy transportowanych jak np. palety). Zatem podczas prac będą generowane odpady opakowaniowe zaliczane do grupy 15.
W fazie budowy mogą być wytwarzane odpady grupy 20 – Odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. W mniejszym stopniu będą powstawały odpady komunalne związane z zapleczem budowy jak papier, szkło, tworzywa sztuczne, metale, biodegradowalne odpady kuchenne oraz zmieszane odpady komunalne -grupa 20 03 01.
W trakcie budowy mogą powstać również odpady niebezpieczne tj. zużyte oleje, gleba zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi, które zgodnie z obowiązującymi przepisami powinny być gromadzone i przechowywane oddzielnie w specjalnie przygotowanym do tego miejscu. Transport takowych odpadów niebezpiecznych powinien odbyć się z miejsca ich powstania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwienia z zachowaniem przepisów dotyczących tego typu odpadów.
Szacuje się, iż w trakcie budowy będą powstawać odpady z następujących grup[footnoteRef:2]: [2:  Klasyfikacja wg załącznika do Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 09.12.2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 2014r. poz. 1923).] 

15 – odpady opakowaniowe w ilości kilku Mg;
17 – odpady z budowy w ilości około kilkudziesięciu Mg;
20 – odpady komunalne w ilości około kilka Mg;

[bookmark: _Toc367101216][bookmark: _Toc467053760]Tabela 8. Rodzaje odpadów przewidzianych do wytworzenia w czasie realizacji planowanej inwestycji
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu

	15 01 01
	Opakowania z papieru i tektury

	15 01 02
	Opakowania z tworzyw sztucznych

	15 01 03
	Opakowania z drewna

	15 01 06
	Zmieszane odpady opakowaniowe

	15 01 05
	Opakowania wielomateriałowe

	15 02 03
	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne, inne niż wymienione w 15 02 02

	17 01 01
	Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów

	17 02 01
	Drewno

	17 02 02
	Szkło

	17 02 03
	Tworzywa sztuczne

	17 04 05
	Żelazo i stal

	17 05 06
	Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05

	17 09 04 
	Zmieszane odpady z budowy, remontów i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 07 09 02 i 17 09 03 

	20 02 01 
	Odpady ulegające biodegradacji

	20 03 01
	Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne



Wyszczególnione w tabeli odpady stanowią grupę odpadów nie stwarzających firmom budowlanym problemu z ich odzyskiem lub ich unieszkodliwieniem (jeżeli odzysk nie był możliwy) zgodnie z zasadami ochrony środowiska.
Głównym odpadem który będzie powstawał to masy ziemne, powstałe w wyniku, przebudowy przekroju poprzecznego kanału, część tego materiału zostanie wykorzystana do formowania grobli i przykrycia gruntem rodzimym uszczelnienia kanału. W przypadku gdyby ziemia została zanieczyszczona substancjami szkodliwymi, wówczas stanowi ona odpad niebezpieczny, wymagający szczególnego nadzoru. Przewidywane jest wykorzystanie całości niezanieczyszczonych mas ziemnych na miejscu.
Pozostałe powstające odpady będą zbierane selektywnie do oznaczonych kontenerów, gromadzone czasowo w wyznaczonym miejscu na placu budowy (do zebrania partii materiałowej), a następnie przekazywane do odzysku lub recyklingu wyspecjalizowanym firmom posiadającym stosowne zezwolenia administracyjne.
Inwestor podpisze umowę z podmiotem posiadającym stosowne zezwolenia administracyjne na wytwarzanie, transport i wywóz odpadów. Na podmiocie wykonującym prace budowlane będzie ciążył obowiązek uzyskania wszelkich decyzji administracyjnych związanych z gospodarką odpadową.
ETAP EKSPLOATACJI
W fazie eksploatacji przewiduje się wytwarzanie niewielkiej ilości odpadów, należących do następujących grup odpadowych:
08 – farby i lakiery pochodzące z malowania, prac konserwacyjnych wykonywanych na obiektach w ilości mniej niż kilku Mg
15 – sorbenty i tkaniny stosowane przy pracach konserwacyjnych, ubrania ochronne w ilości mniej niż kilku Mg;
17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych powstające podczas prac konserwacyjnych i remontowych(w przypadku uszkodzenia obiektów, konstrukcji skarp) w ilości około kilku Mg;
20 – odpady komunalne  jako różne masy ziemne, powstające podczas remontów skarp (koszenie) w ilości około kilku Mg;
[bookmark: _Toc464051660][bookmark: _Toc467053761]Tabela 9. Rodzaje odpadów przewidzianych do wytworzenia w czasie eksploatacji Kanału
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu

	08 01 12
	Odpady farb i lakierów inne niż wymienione w 08 01 11

	15 02 03
	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02

	17 01 81 
	Odpady z remontów i przebudowy

	17 05 04
	Gleba i ziemia, w tym kamienie inne niż wymienione w 17 05 03

	20 02 01
	Odpady ulegające biodegradacji

	20 03 01 
	Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne



Przedsięwzięcie nie będzie bezpośrednio związane z wytwarzaniem odpadów technologicznych, produkcyjnych czy komunalnych. Koszona trawa na skarpach kanału pozostanie na miejscu i nie będzie traktowana jako odpad.

[bookmark: _Toc238467121][bookmark: _Toc286497404][bookmark: _Toc467047521]Emisje zanieczyszczeń gazowych i pyłowych do powietrza
Na etapie realizacji (budowy) przedsięwzięcia uciążliwość dla powietrza związana będzie z przejazdami samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych. Uciążliwość ta będzie ograniczona do dróg poruszania się samochodów. Będzie to emisja niezorganizowana z bardzo niskich emitorów i jej wpływ na otaczające powietrze nie będzie wykraczał poza teren budowy. Ze względu na krótkotrwały charakter oddziaływań na etapie realizacji inwestycji w Karcie informacyjnej nie przeprowadzono analizy oddziaływania na powietrze dla etapu budowy.
[bookmark: _Toc238467122][bookmark: _Toc286497405][bookmark: _Toc467047522]Emisje hałasu
Realizacja inwestycji  może się wiązać z wystąpieniem okresowej uciążliwości hałasu. Na etapie budowy wykorzystywane będą liczne maszyny budowlane jak koparki, urządzenia do czyszczenia powierzchni betonowych i jego skuwania. Na podstawie własnych obserwacji na analogicznych budowach można stwierdzić, że zasięg emisji hałasu o poziomie równoważnym 55 dB (poziom dopuszczalny dla pory dziennej) podczas pracy maszyn budowlanych (LWaeq =110 dB) może wynosić do około 250 m. Będzie to oddziaływanie krótkookresowe. Jednocześnie należy nadmienić, iż wykonywanie zabezpieczeń akustycznych biernych (budowa ekranów) na czas budowy jest nieuzasadnione ekonomicznie ze względu na relatywnie krótki okres realizacji prac. Emisje hałasu na tereny chronione akustycznie należy ograniczać w sposób organizacyjny poprzez optymalizację czasu pracy sprzętu i skrócenie do minimum tras przejazdów samochodów po terenie i wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej.
[bookmark: _Toc238467123][bookmark: _Toc286497406][bookmark: _Toc367101202][bookmark: _Toc467047523]Etap eksploatacji przedmiotowego przedsięwzięcia
Na etapie eksploatacji po zakończeniu prac remontowych nie nastąpi żadna zmiana we wprowadzaniu do środowiska substancji i energii wobec aktualnego stanu.
[bookmark: _Toc367101203][bookmark: _Toc467047524]Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko
Z uwagi na położenie i jedynie lokalny zasięg oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na środowisko oraz fakt, że nie zostanie przerwana ciągłość korytarza dla migracji ryb,nie przewiduje się oddziaływania transgranicznego.


[bookmark: _Toc367101204][bookmark: _Toc467047525]Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia
Obszary chronione  w promieniu do 20km od remontowanego odcinka kanału Wieprz-Krzna.

[bookmark: _Toc467047526]Rezerwaty
 (
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)[image: C:\Documents and Settings\userstd\Pulpit\rezerwat_1odc.bmp]

1.1. Liski
Rezerwat przyrody "Liski" zajmuje powierzchnię 128,84ha i jest oddalony o 12,11 km od planowanej inwestycji. Celem utworzenia rezerwatu jest zachowanie lasu 
o charakterze naturalnym z licznymi zespołami oraz gatunkami roślin rzadkich 
i chronionych. Wielogatunkowy drzewostan w rezerwacie budują potężne dęby i sosny o wymiarach pomnikowych. Wiek najstarszych osobników szacowany jest na około 250 lat.
1.2. Czarny Las
Rezerwat obejmuje powierzchnię ok. 15,96ha, leży w odległości ok. 12,73 km w kierunku południowym od remontowanego odcinka kanału Wieprz-Krzna. Przedmiotem ochrony  rezerwatu jest zachowanie fragmentu wielogatunkowego lasu mieszanego, pochodzenia naturalnego. Czarny Las stanowi fragment lasu lipowo – grabowego, a także odznacza się rzadką w regionie roślinnością runa leśnego. Swoje stanowiska mają tu chronione gatunki np. wawrzynek wilczełyko, listera jajowata i podkolan zielonawy.
1.3. Omelno
Rezerwat ten został utworzony w roku 1965r. w gminie Drelów i zajmuje powierzchnie ok. 23,28 ha. Przedmiotem ochrony jest zachowanie lasu lipowego pochodzenia naturalnego. Obszar chroniony jest oddalony o 15,31 km od planowanej inwestycji.

[bookmark: _Toc467047527]Natura 2000 – obszary specjalnej ochrony (obszary ptasie)
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1. Zbiornik Podedwórze 		PLB060015
Powierzchnia wynosi ok. 2,84km2 i występuje w odległości ok. 17,37km na północny wschód od  planowanej inwestycji na kanale Wieprz-Krzna. Obszar stanowi zbiornik retencyjny systemu melioracyjnego Kanału Wieprz-Krzna i zajmuje prawie 94% obszaru objętego ochroną Natura 2000. Na terenie ostoi można wyróżnić 15 gatunków ptaków z załącznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 6 innych gatunków zagrożonych.
[bookmark: _Toc467047528]Natura 2000 – obszary specjalnej ochrony (obszary siedliskowe)
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1. Obuwik w Uroczysku Świdów	PLH060106
Obszar zajmuje powierzchnię36,55ha i znajduje się w odległości 4,04 km od remontowanego odcinka kanału Wieprz-Krzna zachodnim.Kompleks leśny położony 
w dolinie rzeki Białki. Teren płaski, podłoże stanowi mozaika torfów i gruntów mineralnych. Las graniczy z dużym zbiornikiem retencyjnym "Żelizna".Obuwik w Uroczysku Świdówzostał wyznaczony dla ochrony roślin i siedlisk przyrodniczychtakich jak obuwikpospolity, grąd środkowoeuropejskii subkontynentalny, ciepłolubne dąbrowy.
2. Czarny Las				PLH060002
Czarny las zajmuje powierzchnię0,20km² i występuje w odległości  ok.12,73 km
od planowanej inwestycji. Obszar w całości pokryty jest lasem, dobrze zachowanym siedliskiem subkontynentalnym grądem lipowo-grabowym zawartym w załączniku I Dyrektywy. Płaski i pozbawiony cieków wodnych teren, chroniony jest od 1981 r. i stanowi ostoję wielu rzadkich gatunków roślin, w tym 5 chronionych. Drzewostan pochodzenia naturalnego cechuje duża różnorodność gatunkowa i wiekowa drzew, z których wiele okazów ma pomnikowe rozmiary. Dominują tu ok. 160- letnie dęby i 130-letnie graby i lipy. Poza nimi rosną tu stare jesiony, sosny, brzozy, zaśw podszycie licznie spotykanymi gatunkami są leszczyny, kaliny, trzmieliny oraz młode dęby, osiki i klony.

3. Horodyszcze 				PLH060101
Horodyszcze zajmuje powierzchnie 0,25km2 i występuje w odległości  ponad 16,08 km w kierunku północno wschodnim od planowanej inwestycji. Obszar ten charakteryzowane jest przez występujące tam suche wrzosowiska, zarośla jałowca. Dodatkowy walor tego obszaru stanowi populacja modraszki ariona – motyla zakwalifikowanego w Polskiej Czerwonej Książce Zwierząt. Teren Horodyszcza wykorzystywany jest głównie jako pastwisko dla koni. Prócz walorów przyrodniczych, znajdują się na tym obszarze również obiekty turystyczne m.in. kapliczka dworska, krzyż czerwony, pałac z lat 1818-1828 oraz cmentarz wczesny i katolicki. 












[bookmark: _Toc467047529]Użytki ekologiczne
W promieniu 10,0 km od omawianego odcinka Kanału występują następujące użytki ekologiczne (Rejestr form ochrony przyrody- rejestr użytków ekologicznych w  województwie lubelskim, Regionalna Dyrekcja Ochrony przyrody w Lublinie):
 (
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· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Żelizna; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnioneo powierzchni 65,18ha (odległość ok. 20 m);
· użytek ekologiczny w Grabarce, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Komarówka; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnioneo powierzchni 28,37 ha (odległość ok. 1,06km);
· użytek ekologiczny w Grabarce, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Witoroż; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnioneo powierzchni 11,84 ha (odległość ok. 1,92km);
· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Żelizna; rodzaj obiektu: śródleśna łąka o powierzchni 5,21 ha (odległość ok. 2,12km);
· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Drelów; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnioneo powierzchni 3,37 ha (odległość ok. 2,91km);
· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Strzyżówka; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnione o powierzchni 1,83 ha (odległość ok. 6,96km);
· użytek ekologiczny w Grabarce, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Leszczanka; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnione o powierzchni 3,89 ha (odległość ok. 7,12km);
· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Dołha; rodzaj obiektu: śródleśne powierzchnie zabagnione o powierzchni 27,36 ha (odległość ok. 7,99km);
· użytek ekologiczny w Międzyrzecu, Nadleśnictwo Międzyrzec, leśnictwo Zahajki; rodzaj obiektu: śródleśne bagnao powierzchni 18,24 ha (odległość ok. 8,41km);
· użytek ekologiczny w Radzyniu, Nadleśnictwo Radzyń Podlaski, leśnictwo Planta; rodzaj obiektu: śródleśne bagna o powierzchni 2,53 ha (odległość ok. 9,3km);









[bookmark: _Toc467047530]Pomniki przyrody
W promieniu 5,0 km od omawianego odcinka Kanału występują następujące pomniki przyrody:
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· Skupisko 5 drzew (Dąb szypułkowy) w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski; obwód- 240-340cm, wysokość- 24,0m 
(w odległości ok. 260 m);
· Dąb szypułkowy w miejscowości Aleksandrówka; obwód-325 cm, wysokość-26,0m (w odległości ok. 1,24km)
· Dąb szypułkowy w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski; obwód- 300cm, wysokość- 32,0m (w odległości ok. 1,38km);
· Drzewostan modrzewiowy z domieszką sosny pospolitej  i dębu szypułkowego 
o powierzchni 1,85 ha w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski(w odległości ok. 1,48km);
· 2 Dęby szypułkowe w miejscowości Żelizna; obwód- 270,340cm, wysokość- 20,0m (w odległości ok. 1,78km);
· Dąb szypułkowy w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski; obwód- 385cm, wysokość- 18,0m (w odległości ok. 1,82km);
· Dąb szypułkowy w miejscowości Przegalin/Duże na terenie zabytkowego parku; obwód- 430cm, wysokość- 22,0m (w odległości ok. 1,83km);
· Jesion wyniosły w miejscowości Przegalin/Duże na terenie zabytkowego parku; obwód- 332cm, wysokość- 22,0m (w odległości ok. 1,83km);
· Sosna pospolita w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski; obwód- 260cm, wysokość- 25,0m (w odległości ok. 2,79km);
· Grupa 3 Dębów szypułkowych w uroczysku Jaworówka; obwód- 272,302,333cm, wysokość- 30,0m (w odległości ok. 2,96km);
· Dąb szypułkowy w uroczysku Jaworówka; obwód- 304cm, wysokość- 32,0m 
(w odległości ok. 2,99km);
· Dąb szypułkowy przy łąkach zwanych „niebielsko”; obwód- 600cm, wysokość- 22,0m 
(w odległości ok. 2,39km);
· Jesion wyniosły w Gminie Komarówka Podlaska na terenie Nadleśnictwa Międzyrzec Podlaski; (w odległości ok. 3,41km);
· 2 Dęby szypułkowe w Gminie Drelów; obwód- 305,360cm, wysokość- 22,0m (w odległości ok. 4,17km);
· Dąb szypułkowy w Gminie Drelów; obwód- 445cm, wysokość- 30,0m 
(w odległości ok. 4,95km).

Remontowane budowle użytkowane zgodnie z przeznaczeniem i zasadami bezpiecznej eksploatacji, nie stworzą zagrożenia dla środowiska czy ich użytkowników oraz nie naruszą celów środowiskowych określonych dla wód podziemnych i powierzchniowych. Podczas remontów konstrukcji betonowych teren robót zostanie zabezpieczony, żeby nie przenikały do środowiska żadne substancje używane podczas robót, a odmulenie kanału zostanie poprzedzone przeniesieniem wszystkich osobników, które się w nim znajdują.

[bookmark: _Toc310597987][bookmark: _Toc367101205][bookmark: _Toc467047531]Informacja o możliwości utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania
Inwestycja nie wymaga utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania dla przedsięwzięć wymienionych w art. 135 Prawa Ochrony Środowiska.
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