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a) umocnienie rowu
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¢) zjazd indywidualny z przepustem

- projekt statej organizacji ruchu (oznakowanie pionowe)
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a) wykaz (tabela) robét ziemnych

b) wykaz podbudowy

c) wykaz roboét przy przepustach

d) wykaz renowacji rowow

e) wykaz rowow przy zjazdach indywidualnych

slepy kosztorys (ofertowy)



Opis techniczny
do projektu budowlanego przebudowy drogi w m. Dobrzyniec gm. Kolbiel na dz. nr ew.

43, 204 w km 0+000 + 0+955

I Podstawa opracowania

1

zlecenie Wojta Gminy Kotbiel

- mapa sytuacyjno — wysokodciowa do celéw projektowych 1:500

- bezposrednie pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie

- uzgodnienia wstepne z Wojtem Gminy dotyczace zakresu i technologii
wykonania

- warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie Dz. U. Nr 43

IL Stan istniejacy

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi w m. Dobrzyniec w km 0+000
rozpoczyna si¢ na krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 2245W Nowa
Pogorzel — Grzebowilk — Grgbiszew — Dobrzyniec w m. Dobrzyniec.

Omawiany odecinek drogi do km 0+960 posiada uregulowang szerokos¢ pasa
drogowego o $redniej szerokosei 9,0 m. Do km 0+450 droga posiada nawierzchnig gruntowg
ulepszong pospétka i kruszywem tamanym o szerokosci czedei jezdnej 5,5 — 6,0 m. Od km
0+450 do km 0+960 droga posiada nawierzchni¢ gruntowg naturalna.

Od km 0+000 po lewej stronie drogi zlokalizowany jest tow przydrozny w zlym stanie
technicznym do km 0+353 oraz zjazdy indywidualne do posesji w zitym stanie technicznym.
0d km 0+015 do 04226,5 zlokalizowane sa cztery przepusty drogowe @60 wymagajace
odmulenia i remontu.

W pasie omawianej drogi zlokalizowany jest wodociag do km 0+674, a takze linia
energetyczna, ktorej stupy w km 0+715 i 755,5 wymagac bedg przestawienia w pobocza
omawiane] drogi z wykorzystaniem jako linig do oéwietlenia tej drogi.

Na przedmiotowej drodze przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg wykorzystujac
powierzchnie dziatki gruntu, tj. jej szeroko$c powstalo miejsce do zawracania autobusow

szkolnych.



Sugestia inwestora jest aby to miejsce utrzymac¢ i dostosowaé do potrzeb tego zadania

z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

III.  Stan projektowany

- klasa techniczna drogi ,,D”

- kategoria ruchu KR-1

- szerokos¢ jezdni 5,0 m

- pobocza — umocnione kruszywem kamiennym o szerokosci 0,75 m

- réw lewostronny do km 0+227,5 umocniony plytami azurowymi o pochyleniu 1:1

- po stornie prawej z uwagi na geometri¢ drogi ik o R — 33,0 m zlokalizowanej
w nasypie przewidziano porgeze stalowe SP -9, od km 0+132,0 + 0+273,0

- predko$é projektowa Vp — 40 km/godz.
Na projektowanym odcinku drogi przewidziano przekroje normalne w ilodci 5 sztuk oraz
zjazdy indywidualne 20 szt., w tym z przepustem Str. [, — 18 szt. i w nasypie str. P — 2 szt,,
a takze dwa zjazdy publiczne w nasypie po stronie prawej.
Na odcinku istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnionej kruszywem, tj. do km 0+300
przewidziano podbudowe zasadniczg gr. 18 cm z kruszywa lamanego po dokonaniu
reprofilacji istniejacej nawierzchni drogi gruntowej. Natomiast od kim 0+300 z uwagi na
korekte niwelety, a takze nawierzchnig gruntowg drogi przewidziano podbudowe zasadnicza
drogi z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm na 10 cm podsypee
z piasku.

Nawierzchnie drogi o szerokosci 5,0 m z uwzglednieniem poszerzen na tukach
poziomych przewidziano dwuwarstwowsg (4 cm — warstwa wigzaca i 4 cm warstwa $cieralna).

Odwodnienie — w celu sprawnego odprowadzenia wod opadowych nalezy dokonad
odmulenia istniejgcych przepustéw rurowych dostosowujae ich dhugosé do szerokosci korony,
a takze dokonaé renowacji istniejacych rowdéw i umochienia rowu z lewej strony do km
0+227,5 uzywajac betonowych elementow prefabrykowanych. Przebudowa istniejgcych
zjazdow indywidualnych po lewej stronie polega¢ bedzie na dostosowaniu rzednych
przepustéw pod zjazdami oraz wykonaniu podbudowy z kruszywa gr. 15 cm i ulozeniu
nawierzchni bitumicznej gr. 4 cm na zjazdach w granicach pasa drogowego.

Wprowadzona organizacja ruchu wg opracowanego projektu nie powoduje zmian

w dostepnosci do przebudowywanej drogi przyleglych posesji. W celu umozliwienia



zawracania autobuséw dowozacych uczniow do szkoly podstawowej i1 gimnazjum
przewidziano umocnienie poboczy i przyleglego terenu tworzac powierzchnig ulepszong
kruszywem kamiennym o wymiarach pozwalajacych na dokonanie manewru zawracania
autobuséw szkolnych, aby nie powodowaé utrudnienia i stworzenia niebezpieczenstwa dla
ruchu drogowego tak na drodze powiatowej jak i gminne;.

Roboty zwigzane z przebudowg omawianego odcinka drogi nie powodujg zmian
w dotychczasowym $rodowisku przyrodniczym, a wrgez polepszaja jego stan ograniczajac

emisje kurzu i hatasu do atmosfery.

Bogustaw Godula




WYKAZ ZJAZDOW

str. L str. P
Lp. km Lp. km
zjazdy gospodarcze

1 0+042 1 0+403
2 0+194 2 0+530
3 0+242,5 3 0+661
4 0+263 4 0+816
3] 0+278 zjazdy publiczne
6 0+306 1 0+172
r 0+314 2 0+436
8 0+333

9 Q+377

10 0+402,5

11 0+448

12 0+518

13 537 .5

14 0+561

15 0+591

16 0+683
przepusty

16szt. x6m=96m

podbudowa i nawierzchnia
20 szt. x 23,4 m2 + 2 x 50,5 m?2 = 569 m?

Zat. nr 2




