OPIS TECHNICZNY

do projektu drogowego przebudowy dróg gminnych
w m. Sikory Bartkowięta

realizowanych na działkach :
obręb wsi Sikory-Bartkowięta : Nr geod. 342/2 , 221/3 , 223/2.
1. DANE OGÓLNE

Inwestor – Wójt Gminy Kobylin Borzymy 
Obiekt – drogi gminne w m. Sikory Bartkowięta
2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa dróg gminnych w m. Sikory Bartkowięta 
w gminie Kobylin Borzymy, powiat wysokomazowiecki. Niniejsze opracowanie zawiera rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe oraz konstrukcję nawierzchni.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA


Podstawę opracowania stanowią:

· umowa zawarta z Wójtem Gminy Kobylin Borzymy,
· podkład geodezyjny – mapy geodezyjne w skali 1:500,
· wizje lokalne w terenie – pomiary uzupełniające,
· uzgodnienia robocze z inwestorem,
· konsultacje społeczne z mieszkańcami m. Sikory Bartkowięta,

· uzgodnienia branżowe,
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki i Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. 
w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz.U. nr 43, poz.430.
4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO

4.1. Charakterystyka stanu istniejącego.
Objęte opracowaniem odcinki stanowią drogi gminne zlokalizowane
w miejscowości Sikory Bartkowięta. W stanie istniejącym omawiane odcinki przebiegają przez obszary zabudowane.  Drogi gminne krzyżują się z drogą powiatową Sikory Piotrowięta – Zawady.

W stanie istniejącym drogi gminne posiadają nawierzchnie żwirową 
o szerokości od 4.0 m do 6.20 m wraz z obustronnymi poboczami gruntowymi o zmiennej szerokości.
Droga powiatowa Sikory Piotrowięta – Zawady w rejonie skrzyżowań
 z drogami gminnymi posiada w stanie istniejącym nawierzchnię bitumiczną 
o średniej szerokości 6,0 m.
W pasie drogowym dróg gminnych przebiegają urządzenia techniczne:

·  doziemne przewody telekomunikacyjne,

· przyłącza wodociągowe,
· napowietrzne linie energetyczne.
Wykaz skrzyżowań z napowietrznymi liniami energetycznymi.
	Lp.
	Lokalizacja
	Rzędna istniejąca

osi drogi
	Rzędna projektowana

osi drogi
	Różnica wysokości między rzędną projektowaną osi drogi a linią napowietrzną

	
	
	[m]
	[m]
	[m]

	Droga gminna D-1

	1.
	0+068.00 – linia energetyczna 
	118.59
	118.73
	6.16

	2.
	0+100.00 – linia energetyczna 
	118.79
	118.87
	5.61

	Droga gminna D-2

	3.
	0+016.00 – linia energetyczna
	120.32
	120.58
	6.33


5. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE
5.1. Rozwiązania sytuacyjne.
Zaprojektowano trzy drogi gminne w m. Sikory Bartkowięta oznaczone symbolami 
D-1, D-2, D-3.

Początek drogi gminnej D-1 założono na krawędzi drogi powiatowej
Sikory Piotrowięta – Zawady . Długość projektowanej drogi gminnej 296.0 m. W rejonie skrzyżowania z drogą powiatową Sikory Piotrowięta – Zawady , krawędzie drogi gminnej należy wyokrąglić łukami o promieniach R=8.0 m i R=10.0 m.
Początek drogi gminnej D-2 założono na krawędzi drogi powiatowej Sikory Piotrowięta – Zawady, natomiast koniec w osi istniejącej nawierzchni żwirowej. Długość projektowanej drogi gminnej 44.0 m. W rejonie skrzyżowania z drogą powiatową Sikory Piotrowięta – Zawady , krawędzie drogi gminnej należy wyokrąglić łukami o promieniach R=6.0 m i R=8.0 m.
Początek drogi gminnej D-3 założono w osi drogi D-2, natomiast koniec w osi istniejącej nawierzchni żwirowej. Krawędzie drogi gminnej należy wyokrąglić łukami 
o promieniach R=6.0 m w miejscu skrzyżowania z drogą D-2. Długość projektowanej drogi gminnej 62.0 m.
Szerokość dróg gminnych wynosi 4,0 – 5,0 m, szerokość poboczy 0,75 m. Spadek poprzeczny jezdni 2% na odcinku prostym i od 5% do 7% na łuku.
Założono klasę techniczną dróg gminnych D i prędkość projektową Vp=30km/h. 
W ciągu tras dróg gminnych zaprojektowano łuki poziome o promieniach od 12 do 50 m. 
Z uwagi na wąski pas drogowy na łukach poziomych nie zastosowano poszerzeń pasów ruchu.
Zjazdy gospodarcze i do posesji w ciągu drogi D-3 należy wykonać 
z nawierzchni kruszywowej o szerokości 5,0 m i z łukami wyokrąglającymi R=3,0 m. Długość nawierzchni kruszywowej zjazdów przewidziano do istniejącej linii rozgraniczającej pasa drogowego. W ciągu dróg D-1 i D-2 nie przewiduje się robót na zjazdach z uwagi na lokalizacje ich poza pasem drogowym.
Rozwiązania sytuacyjne pokazano na „Projekcie zagospodarowania terenu” w skali 1:500.

5.2. Rozwiązania wysokościowe.

Wysokościowo nawierzchnię projektowanych dróg gminnych dowiązano do rzędnych istniejącej nawierzchni drogi powiatowej Sikory Piotrowięta – Zawady oraz sąsiadującego terenu. Zastosowano spadki podłużne od 0,31 do 2,83%., które zagwarantują prawidłowe odwodnienie drogi. Zaprojektowano łuki pionowe o promieniach od 700 do 2500 m. Przy projektowaniu niwelety kierowano się zasadą optymalnych rozwiązań wysokościowych, dążąc do dostosowania jej przebiegu do warunków jej płynności, jak również zapewnienia minimalnych spadków podłużnych na odcinkach płaskich.

5.3. Konstrukcja i technologia nawierzchni.

Zgodnie ze zleceniem zamawiającego przyjęto następujące grubości warstw konstrukcyjnych nawierzchni:
a) na drogach gminnych D – 1, D – 2, D – 3:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm;

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 3 cm;

· podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm;

b) na poboczach:

· uzupełnienie poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie o grub. 7 cm.
c) na zjazdach:
· konstrukcję nawierzchni na zjazdach gospodarczych i na posesje przyjęto z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.
5.4. Odwodnienie.

Istniejące ukształtowanie terenu sprawia, że  wody opadowe spływają z lewej strony drogi na prawą, w związku z tym przewidziano wyprofilowanie nawierzchni bitumicznej poprzez nadanie jednostronnych spadków 2% na drodze D-1 od km 0+025 do km 0+058.34. Z uwagi na konieczność zabezpieczenia posesji nr 6 i 8 po stronie prawej przed zalewaniem wodami spływającymi z lewej strony drogi na prawą zaprojektowano przedłużenie łuku poziomego w km 0+107.16 o spadku jednostronnym 7% na dł. od km 0+093.34 do km 0+120.95. 
Odwodnienie dróg gminnych przewidziano metodą powierzchniowego spływu wód opadowych do istniejących rowów przydrożnych lub na przyległy teren.
5.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne związane z realizacją zadania polegają zasadniczo na profilowaniu koryta pod projektowane warstwy konstrukcyjne dróg gminnych oraz na uzupełnieniu poboczy. 
Roboty ziemne w rejonie usytuowania urządzeń infrastruktury technicznej należy prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnych środków ostrożności i pod nadzorem właścicieli tych urządzeń tak, aby nie nastąpiło ich uszkodzenie.

5.6. Zajętość terenu.

Inwestycja będzie prowadzona na działkach o nr geod. 342/2, 221/3, 223/2. Omawiana inwestycja nie wymaga wykupu dodatkowych gruntów. Istniejącą linię graniczną pasa drogowego oraz działek pokazano na projekcie zagospodarowania terenu linią ciągłą zieloną.
5.7. Zieleń.

Zachodzi konieczność wycięcia drzew oraz zakrzaczenia , które bezpośrednio kolidują z projektowaną przebudową drogi. Przewidziano do wycięcia następujące drzewa: 1szt. Ø40 – jesion,  1szt. Ø90 – lipa, 1szt. Ø25 – lipa, 1szt. Ø80 – lipa.
5.8. Organizacja ruchu.

Podczas realizacji inwestycji należy zapewnić całkowite bezpieczeństwo pracownikom zatrudnionym na budowie jak i użytkownikom ruchu. Szczególną uwagę należy zwrócić na oznakowanie i zabezpieczenie placu robót po zakończeniu zmiany i na okres od zmierzchu do świtu. Organizację na czas robót opracuje wykonawca.
