Kobylin Borzymy, dnia  28.05.2009 r.

Gmina Kobylin-Borzymy
18-204 Kobylin-Borzymy
 ul. Główna 11.
                                                            Wójt Gminy
Kobylin-Borzymy
18-204 Kobylin-Borzymy

ul. Główna 11

WNIOSEK 

O WYDANIE DECYZJI O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH 

ZGODY NA REALIZACJĘ PRZEDSIĘWZIĘCIA

Na podstawie art. 71 ust. 2 i art. 73 ust. 1 ustawy z dnia 03 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199 poz. 1227) wnoszę o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na:
  
 Przebudowie nawierzchni drogi gminnej relacji Pszczółczyn – Kurowo Kolonia w lokalizacji 0+000 – 2+724,70  gm. Kobylin Borzymy powiat Wysokie – Mazowieckie. 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach o nr ewidencyjnych:

A/ obręb wsi Pszczółczyn

· dz. nr  229, 232/2, 242, 241  stanowiące własność Gminy Kobylin Borzymy

· dz. nr 232/1, 104/1, 234 stanowiące własność Powiatu Wysokie Mazowieckie

· dz. nr 62/6, 62/8, 61/7 stanowiące własność osób prywatnych (wg. załączonych wypisów z ewidencji gruntów)

B/ obręb wsi  Kurowo

                  -    dz. nr 13, 24, 25, 6/3, 7/1, 7/10, 26 , 27 oraz działki nr  7/15, 6/32, 7/16, 6/34 

                       będące w trakcie zatwierdzania projektu podziału  – stanowiące  własność

                      Gminy Kobylin Borzymy

C/  obręb wsi Kurowo-Kolonia

· dz. nr 43/1, 43/2, 44, 42/2, 21, 45, 46/1, 47/1, 48/1, 49, 50, 27, 28/1 , 28/2 ,

36/1 stanowiące własność osób prywatnych (wg. załączonych wypisów z ewidencji gruntów)

· dz. nr 53, 54 i 56 stanowiące własność Gminy Kobylin-Borzymy

Załączniki:

1. □ w przypadku przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko – raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, w przypadku gdy wnioskodawca wystąpił o ustalenie zakresu raportu w trybie art. 69 ustawy z dnia 03 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199 poz. 1227) – kartę informacyjną przedsięwzięcia - w trzech egzemplarzach, wraz z ich zapisem w formie elektronicznej na informatycznych nośnikach danych;

2. □ w przypadku przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko – kartę informacyjną przedsięwzięcia, w trzech egzemplarzach, wraz z ich zapisem w formie elektronicznej na informatycznych nośnikach danych;

3. □ poświadczona przez właściwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmującej przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obejmującej obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie;
4. □ w przypadku przedsięwzięć wymagających decyzji, o której mowa w art. 72 ust. 1 pkt 4 lub 5 ustawy z dnia 03 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199 poz. 1227), prowadzonych                w granicach przestrzeni niestanowiącej części składowej nieruchomości gruntowej, zamiast kopii mapy, o której mowa  w pkt 3 – mapę sytuacyjno-wysokościową sporządzoną w skali umożliwiającej szczegółowe przedstawienie przebiegu granic terenu, którego dotyczy wniosek, oraz obejmującą obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie;

5. □ wypis z ewidencji gruntów obejmujący przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obejmujący obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie;

6. □ opłata skarbowa;

7. □  ...........................................................................................................................................................................................

inne, np. pełnomocnictwo, umocowanie do składania oświadczeń woli w imieniu osoby prawnej

.........................................................


podpis wnioskodawcy

Karta informacyjna przedsięwzięcia

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3.10.2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227)

1) rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:



Przedsięwzięcie drogowe polegające na przebudowie nawierzchni drogi gminnej relacji Pszczółczyn – Kurowo Kolonia w lokalizacji 0+000 – 2+724,70  gm. Kobylin Borzymy powiat Wysokie – Mazowieckie. 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach o nr ewidencyjnych:

A/ obręb wsi Pszczółczyn

· dz. nr  229, 232/2, 242, 241  stanowiące własność Gminy Kobylin Borzymy

· dz. nr 232/1, 104/1, 234 stanowiące własność Powiatu Wysokie Mazowieckie
· dz. nr 62/6, 62/8, 61/7 stanowiące własność osób prywatnych (wg. załączonych wypisów z ewidencji gruntów)
B/ obręb wsi  Kurowo
                  -    dz. nr 13, 24, 25, 6/3, 7/1, 7/10, 26 , 27 oraz działki nr  7/15, 6/32, 7/16, 6/34 
                       będące w trakcie zatwierdzania projektu podziału  – stanowiące  własność
                      Gminy Kobylin Borzymy

C/  obręb wsi Kurowo-Kolonia

· dz. nr 43/1, 43/2, 44, 42/2, 21, 45, 46/1, 47/1, 48/1, 49, 50, 27, 28/1 , 28/2 ,
36/1 stanowiące własność osób prywatnych (wg. załączonych wypisów z ewidencji gruntów)
· dz. nr 53, 54 i 56 stanowiące własność Gminy Kobylin-Borzymy
Stan istniejący:


Przedmiotowa droga posiada status drogi gminnej i pełni funkcję drogi lokalnego układu uzupełniającego. Swój początek bierze na skrzyżowaniu z drogą powiatową relacji Pszczółczyn – Waniewo – Jeńki – Łupianka Stara. koniec ma zaś  we wjeździe do ostatniej zabudowy (siedziba NPN) wsi Kolonia Kurowo. Inwestycja obejmuje odcinek drogi o łącznej długości 2724,7 mb. 


Przedmiotowa droga przebiega głównie przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu gruntów rolnych. Przy drodze istnieje również rzadko występująca jednostronnie kolonijna zabudowa zagrodowa  a w końcowym przebiegu na odcinku 200 m zabudowa zagrodowa (byłego gospodarstwa państwowego)  po obu stronach.

Rzeźba terenu przez który przebiega droga jest mało urozmaicona , którą charakteryzuje dominująca płaska forma, wyniesiona do wysokości 120 – 125 m.n.p.m.  Na trasie projektowanej drogi występują formy antropogeniczne w postaci nasypów drogowych.

Obecnie szerokość geodezyjna pasa drogowego jest zróżnicowana i wynosi od 6,0 m do 14 m. W pasie tym istnieje jezdnia o nawierzchni żwirowej szerokości 4,0 – 6,0 m oraz w części elementy odwodnienia w postaci rowów przydrożnych i przepustów. Stan techniczny nawierzchni jest zły szczególnie w okresie wiosennym oraz zwiększonego natężenia ruchu przy jesiennych zbiorach płodów rolnych. Odwodnienie odbywa się systemem powierzchniowego spływu naturalnym ukształtowaniem terenu do istniejących cieków wodnych. W obrębie pasa drogowego i jego sąsiedztwie przebiegają sieci energetyczne, wodociągowe oraz telefoniczne. Sieć telefoniczna jest w fatalnym stanie technicznym i znajduje się w części zbyt blisko jezdni zagrażając bezpieczeństwu ruchu na drodze. Poza wyodrębnioną jezdnią żwirową pas drogowy do granic geodezyjnych porośnięty jest trawą lub wyorany. Na obrzeżach pasa drogowego znajdują się pojedyncze drzewa. 

Ruch na drodze jest niewielki związany z dojazdem do przyległej zabudowy zagrodowej oraz pól, w trakcie inwentaryzacji elementów drogowych stwierdzono, że nie przekracza on 15 poj./h.

Stan projektowany:



W ramach przedsięwzięcia planuje się wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szerokości 5,0 m na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie z wykorzystaniem istniejącej nawierzchni jako podbudowy. Wykonane zostaną również pobocza o nawierzchni żwirowej o szerokości po 1,0 m. Na odcinku przebiegającym w otoczeniu zabudowy wsi Kurowo Kolonia wykonany będzie chodnik o szerokości 2,0 m przyległy do jezdni o nawierzchni z kostki betonowej.  Poprawie ulegnie stan odwodnienia poprzez wykonanie przepustów pod koroną drogi i na zjazdach oraz odtworzenie rowów przydrożnych. Uzupełnione również zostaną urządzenia bezpieczeństwa ruchu. W zakresie robót przewiduje się także rozbiórkę elementów drogowych zniszczonych i nie przewidzianych do dalszego użytkowania oraz odtworzenie w granicach pasa drogowego zieleni zniszczonej pracami budowlanymi. Wysokościowo droga nawiązana będzie do istniejącego ukształtowania terenu. W ramach przedsięwzięcia  przewiduje się wycinkę trzech sztuk drzew ( świerki ).

Zgodnie z Rozporządzeniem RM z dnia 9 listopada 2004 r. (Dz. U. Nr. 257, poz. 2373 z póź. zm.) w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko planowane przedsięwzięcie zalicza się do rodzaju przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Zgodnie z §3 wspomnianego rozporządzenia przedsięwzięcie należy do rodzaju wymienionego w ust. 1 pkt. 56 ;”drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w §2 ust. 1 pkt. 29 i 30, z wyłączeniem ich remontu i przedsięwzięć polegających na budowie, przebudowie, montażu, remoncie lub rozbiórce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielącego, pobocza, chodnika, ścieżki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kładki oraz obiektów i urządzeń wyposażenia technicznego dróg;”
2) powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną:


Część nieruchomości, które zajęte zostaną na potrzeby przedsięwzięcia nie zmieni swego dotychczasowego wykorzystania i nadal stanowić będą pas drogowy. Inwestycja ma  na celu poprawę parametrów technicznych i użytkowych drogi przy zachowaniu jej dotychczasowej funkcji oraz kategorii. Użytkowanie terenu objętego inwestycją oraz terenów sąsiednich nie zmieni się.

 Z uwagi na niewystarczającą szerokość pasa drogowego przewiduje się wydzielenie z gruntów prywatnych działki nr, 43/1, 43/2, 44, 42/2, 45, 46/1, 21, 47/1, 48/1, 49, 50, 27, 28/1, 28/2, 62/6, 62/8, 61/7   części działek na poszerzenie pasa drogowego.

Orientacyjny bilans powierzchni:

· powierzchnia terenu objętego inwestycją


- ok.  32 800 m2


· powierzchnia jezdni





- ok.  13 800 m2
· powierzchnia poboczy żwirowych 



-  ok. 5 300 m2
· powierzchnia projektowanych  chodników


-  ok.  350 m2
· powierzchnia biologicznie czynna



-  ok. 13 350m2
W granicach objętych inwestycją występują pojedyncze drzewa nie kolidujące z planowanymi robotami oraz roślinność o charakterze synantropijnym. W ramach inwestycji przewiduje się odtworzenie zniszczonej robotami zieleni.

3) rodzaj technologii:



Inwestycja  wykonana będzie w technologii tradycyjnej dla robót drogowych. Przewiduje się wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni możliwie w maksymalnym stopniu z wykorzystaniem materiałów miejscowych i naturalnych. Do wykonania inwestycji na budowę dostarczane będą w większości wyroby gotowe poza nielicznymi jak mieszanki betonowe, które ze względów technologicznych wykonane będą na budowie. Roboty wykonywane będą typowym dla robót drogowych sprzętem jak  koparki, równiarki, walce, zagęszczarki, betoniarki, układarki mas bitumicznych, samochody ciężarowe. Technologia taka sprawi iż uciążliwości dla środowiska mogą wystąpić jedynie na etapie wykonywania robót.
4) opis wariantów przedsięwzięcia:


Na etapie projektowania przedmiotu inwestycji, mając na uwadze funkcję drogi oraz analizę problemów związanych z układem komunikacyjnym w tej części gminy, rozpatrywano możliwe do zastosowania warianty rozwiązań alternatywnych. W tym zakresie odniesiono się do trzech głównych aspektów realizacji projektu:

a. lokalizacji

b. skali projektu

c. wariant bezinwestycyjny



W aspekcie lokalizacji inwestycji w kontekście przeciwdziałania głównemu problemowi, jakim określono „niski potencjał rozwoju społeczno – gospodarczego rejonu” należy stwierdzić, że nie ma dla układu komunikacyjnego w tym rejonie gminy, którego dotyczy projekt lepszego alternatywnego przebiegu drogi. Przedmiotowy układ drogowy stwarzający ciąg funkcjonalnych połączeń komunikacyjnych łączących miejscowość Kurowo Kolonia z drogą powiatową do miejscowości Pszczółczyn i dalej z drogą wojewódzką nr 671, jest najlepszym z możliwych do realizacji z uwagi na jego lokalizację i znaczenie dla układu transportowego. Zarówno z uwagi na potrzeby mieszkańców jak też  z punktu widzenia ochrony środowiska, przebudowa istniejącej drogi jest rozwiązaniem najmniej ingerującym w elementy przyrodnicze, w przeciwieństwie do lokalizacji nowej drogi, czy ustalenie nowego przebiegu części jej odcinków.



Skalę i zakres przedmiotowego projektu wybrano na podstawie analizy potrzeb, co do funkcjonowania projektowanego układu drogowego oraz prognoz wielkości i struktury przyszłego natężenia ruchu a także aspektów związanych z ochroną środowiska. Na tej podstawie założono poza samą przebudową drogi udrożnienie odwodnienia powierzchniowego (rowy przydrożne). Wszystkie te elementy oraz ich zakres i szczegóły konstrukcyjne zostały dopasowane do zdiagnozowanych potrzeb.



W kontekście rozpatrywanych opcji alternatywnych należy wziąć pod uwagę także wariant „O” zaniechania realizacji projektu. W tym ujęciu, jak wykazała analiza społeczno- ekonomiczna porównująca wariant inwestycyjny z wariantem bezinwestycyjnym – realizacja projektu przynosi szereg wymiernych korzyści w postaci oszczędności finansowych, środowiskowych i zdrowotnych dla całego otoczenia projektu, które nie są możliwe do osiągnięcia przy zachowaniu obecnej sytuacji. Jednocześnie należy zaznaczyć, że zaniechanie realizacji inwestycji i zachowanie stanu obecnego skutkowało będzie utrzymaniem a w konsekwencji pogłębieniem zidentyfikowanych dotychczas problemów w tym rejonie i dalsze obniżanie potencjału społeczno – gospodarczego. Stąd należy zaznaczyć, że realizacja projektu w kształcie i wariancie przyjętym jest optymalna z punktu widzenia potrzeb rozwojowych tego regionu w tym również rozwoju turystyki.

5) przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii:

Przewiduje się wykorzystanie surowców (materiałów) budowlanych nie pogarszających lokalnego środowiska w stosunku do stanu istniejącego jak: beton asfaltowy i kruszywa naturalne (żwir, piasek), prefabrykaty betonowe. Materiały i wyroby przewidziane do wbudowania posiadać będą dokumenty dopuszczające je zgodnie z przepisami do powszechnego lub jednostkowego  stosowania w budownictwie.

Nie przewiduje się wykorzystania energii elektrycznej przy realizacji przedsięwzięcia.

Woda wykorzystywana będzie w nieznacznych ilościach w trakcie prac zagęszczania warstw podbudowy oraz jako składnik mieszanki betonowej i zapraw.

w tym: szacunkowe zapotrzebowanie na energię wynosi:

· elektryczną – nie występuje kW/MW,

· cieplną – nie występuje  kW/MW,

· gazową – nie występuje  m3/h

6) rozwiązania chroniące środowisko:

Rozwiązania minimalizujące oddziaływania drogi w trakcie użytkowania dotyczą w pierwszym rzędzie hałasu oraz wód powierzchniowych i podziemnych. Pogarszanie natomiast jakości powietrza przez emisję spalin ma bardzo ograniczone możliwości minimalizowania, a praktycznie sprowadza się do upłynnienia ruchu na drodze. 

W zakresie rozwiązań chroniących środowisko wyróżnić należy dwie grupy ochrony: bierną i czynną.

Bierna ochrona środowiska polega na takim zaprojektowaniu drogi, aby po wybudowaniu, a także podczas budowy nie powodowała ona istotnych negatywnych wpływów na stan środowiska, w  szczególności na jego podstawowe walory przyrodnicze, gospodarkę, powiązania funkcjonalne w obszarach przyległych oraz na obiekty wrażliwe środowiskowo.

Uwzględniając stan istniejący bierna ochrona przede wszystkim realizowana będzie przez:

-          korektę przebiegu trasy do zapewnienia należytej odległości od obszarów i obiektów wrażliwych środowiskowo (obiekty zabytkowe, ujęcia wody, pomniki przyrody, obiekty użyteczności publicznej itp.) uwzględniającej ich strefy ochronne,

-          płynne trasowanie pozwalające zachować stałą prędkość jazdy,

-          kształtowanie niwelety drogi z uwzględnieniem wpływu na przyległy teren (hałas, stosunki wodne, zanieczyszczenie powietrza, erozja gleby itp.),

-          zapewnienie organizacji ruchu eliminującej przerwy i zakłócenia w ruchu pojazdów i zmiany prędkości potoku ruchowego,

-          kształtowanie przekroju poprzecznego z uwzględnieniem możliwego wpływu na przyległy teren (odwodnienie, łagodne skarpy itp.).

Czynna ochrona środowiska polega na stosowaniu naturalnych i sztucznych urządzeń ochronnych ograniczających negatywne oddziaływania drogi na środowisko. Do urządzeń tych należą np. pasy zadrzewień, urządzenia oczyszczające wody spływające z pasa drogowego.

 Na etapie realizacji projektu wpływ hałasu i emisji spalin związany będzie z pracą ciężkiego sprzętu budowlanego kiedy to mogą zostać przekroczone ich  normy. Wpływ hałasu będzie miał jednak charakter krótkotrwały i będzie cechował się niskim poziomem uciążliwości również z powodu małego zagęszczenia osad ludzkich przy drodze. Emisja spalin nie będzie przekraczać norm dopuszczalnych. Dla zminimalizowania tych wpływów prace należy prowadzić w porze najmniej szkodliwej dla warunków bytowania ludzi a sprzęt należy używać zgodnie z przepisami BHP.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wpływy na środowisko w trakcie trwania inwestycji przestrzegane powinny być poniższe zasady:

-           czas budowy należy skrócić do minimum,

-          sprzęt mechaniczny powinien być w należytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i wód związkami ropopochodnymi,

-          sprzęt powinien poruszać się w obrębie placu budowy,

-          w czasie przerw postojowych silniki sprzętu powinny być wyłączone,

-          praca sprzętu powinna odbywać się w porze dziennej.

7) rodzaje i przewidywane  ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko:
a) ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych:  - w trakcie eksploatacji obiektu nie występuje. W trakcie budowy ewentualnie mogą być wytwarzane w ramach zaplecza budowy z obiektów socjalnych w niewielkiej ilości umożliwiającej ich bieżące usuwanie przez odpowiednie służby.

b) ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych – paliwa i substancje bitumiczne wykorzystywane w trakcie budowy będą przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach spełniających wymogi przeciwpożarowe i ochrony środowiska.

c) ilość i sposób odprowadzania wód opadowych



Odwodnienie drogi wykonane zostanie metodą  powierzchniowego spływu wód istniejącymi rowami przydrożnymi. Oczyszczanie wód przewiduje się w rowach obsianych wysoką trawą i umocnionych humusem i darniną. Przedmiotowa droga nie jest wyposażona w system kanalizacyjny a więc wody opadowe do środowiska z tego typu drogi nie wymagają specjalnego podczyszczania oraz uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

d) rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami

Przedsięwzięcie nie spowoduje zwiększenia ilości zanieczyszczeń w stosunku do stanu obecnego poza okresem wykonywania przedsięwzięcia, kiedy to nie można wykluczyć krótkotrwałego zwiększenia poziomu hałasu, drgań i zanieczyszczeń powietrza spowodowanych maszynami budowlanymi.

Po wykonaniu przedsięwzięcia w stosunku do stanu istniejącego  stan środowiska ulegnie poprawie w skutek m.in. zmniejszenia poziomu zapylenia, drgań i hałasu.

W trakcie przebudowy przewiduje się wystąpienie odpadów powstałych z rozbiórki elementów konstrukcji drogowych. Powstałe elementy i materiały rozbiórkowe, nie nadające się do powtórnego zużycia, nie będą odpadami niebezpiecznymi i powinny być wywiezione na wysypisko bądź w miejsce wskazane przez Inwestora. 

W trakcie eksploatacji nie będą wytwarzane odpady.

e) ilości i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń – nie przewiduje się
8) możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko  – 

Poddany przebudowie odcinek drogi nie będzie oddziaływać transgranicznie, gdyż jego lokalizacja jest bardzo oddalona od granic państwa, a w jego pobliżu nie znajduje się żaden ciek wodny, który miałby bezpośrednie połączenie z wodami płynącymi poza granice kraju. Natomiast oddziaływanie hałasu i emisji spalin nie będzie po wykonaniu przebudowy przekraczać granic pasa drogowego.  Nie zachodzą przesłanki do przeprowadzenia postępowania w sprawie oddziaływania na środowisko w kontekście transgranicznym.

9) Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia  

1. Usytuowanie przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska i odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego - uwzględniające:
a/ obszary wodno – błotne oraz obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych – przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarami wodno – błotnymi i o płytkim zaleganiu wód podziemnych,

b/ obszary wybrzeży – przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarem wybrzeży.

c/ obszary górskie lub leśne – rozpatrywane przedsięwzięcie zaplanowano w istniejącym pasie drogowym w otoczeniu gruntów rolnych, poza obszarami górskimi i nie ingerując w grunty leśne przy wykorzystaniu naturalnego ukształtowania terenu.

d/ obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objętych ochroną w tym sieci Natura 2000 wyznaczone w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r. Nr 92 poz. 880)
Teren na którym zlokalizowane jest przedsięwzięcie znajduje się na obrzeżach i częściowo na odcinku od km 1+500 do końca trasy obszaru specjalnej ochrony (OSO) PLB200001 w ramach obszarów Natura 2000 o nazwie „Bagienna dolina Narwi” 

W bezpośrednim sąsiedztwie (koniec projektowanej trasy dotyka do granicy) znajduje się obszar specjalnej ochrony (SOO) PLH200002 o nazwie „Narwiańskie Bagna”

Obszary te obejmują odcinek doliny Narwi między Surażem a Żółtkami, w granicach Narwiańskiego Parku Narodowego. Od Suraża do Rzędzian dolina ma naturalny charakter, okresowo zalewanej doliny rzecznej, a Narew jest rzeką wielokorytową o krętym biegu i tworzy sieć cieków, zajmujących miejscami całą szerokość dna doliny. Ten odcinek doliny wypełnia mozaika siedlisk, na którą składają się głównie zbiorowiska szuwarowe, turzycowiska, olsy i zarośla łęgowe z dominacją wierzb. Próby wyprostowania koryta rzeki na odcinku od Rzędzian do Żółtek na przełomie lat 1970.-1980. spowodowały drastyczne obniżenie stanów wody w korycie i na terenach przyległych. Nastąpiła intensyfikacja rolniczego wykorzystania gruntów, ale też jednocześnie zarejestrowano nadmierne przesuszenie gleb, brak wody w studniach wsi przyległych do doliny, zmiany zespołów roślinnych. W załączeniu mapy z określeniem granic obszarów.

Przedmiotowa droga przebiega również w otulinie dotykając swoim końcem do granicy Narwiańskiego Parku Narodowego (bez ochr. ścisłej) (6810,23 ha)

Planowana inwestycja nie będzie ingerowała w główne cele ochrony tych obszarów. 

e/ obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone – planowana inwestycja nie obejmuje obszarów o przekroczonych normach jakości środowiska , takich jak obszary industrialne z rozwijającym się przemysłem ciężkim, powodujące znaczny wzrost emisji gazów, pyłów czy metali ciężkich oraz obszary o przekroczonych standardach jakości wód podziemnych i powierzchniowych. Obszar, przez który przechodzi planowana inwestycja jest nastawiony na ruch osobowo – towarowy związany z rolnictwem i turystyką.

f/ obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne – planowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na dobra historyczne, kulturowe, archeologiczne – w sąsiedztwie końca drogi poza zakresem oddziaływania znajduje się zabytkowy dwór w Kurowie.

g/ gęstość zaludnienia – w Gminie Kobylin Borzymy średnia gęstość zaludnienia wynosi 30,6 os/km2
h/ obszary przylegające do jezior – teren planowanej inwestycji nie przylega i w promieniu co najmniej 30 km nie występują  jeziora, nie ma więc wpływu na ich jakość wody i elementy biotyczne. 

i/ uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej – zasięg przedmiotowej inwestycji nie obejmuje obszarów podlegających ochronie uzdrowiskowej.

2. Rodzaj i skala możliwego oddziaływania rozważanego w odniesieniu do uwarunkowań wynikających z:

a/ wielkości i złożoności oddziaływania, z uwzględnieniem obciążenia istniejącej infrastruktury technicznej -  obecnie natężenie ruchu na drodze nie przekracza 150 poj./dobę. Na etapie realizacji przedsięwzięcia oddziaływanie na środowisko oraz jego komponenty będzie znikome, gdyż nie spowoduje ono fizycznych zmian na danym terenie – nie zmieni jego warunków topograficznych ani hydrologicznych. Podczas fazy budowy, likwidacji czy eksploatacji nie będą wykorzystywane naturalne zasoby środowiska a zwłaszcza te nieodnawialne bądź ograniczone. Realizacja przedsięwzięcia nie będzie wymagała wykorzystania, zagospodarowania jak również wytwarzania substancji czy materiałów, które w jakikolwiek sposób mogłyby zaszkodzić środowisku oraz jego elementom.

b/ prawdopodobieństwa oddziaływania – realizacja inwestycji wiązać się będzie z oddziaływaniem na środowisko głównie na etapie budowy ze względu na powstawanie odpadów, hałas związanych z pracą maszyn budowlanych. Uciążliwości te będą miały charakter krótkotrwały(kilka dni) i ustąpią  po zakończeniu budowy. Warunkiem ich minimalizacji jest prawidłowa organizacja prac budowlanych oraz dopuszczenie do robót sprzętu sprawnego technicznie. Stan środowiska naturalnego w trakcie użytkowania w stosunku do obecnego tła poprawi się w skutek upłynnienia ruchu zmniejszyć zapylenie, emisję hałasu i spalin.

c/ czasu trwania, częstotliwości i odwracalności oddziaływania – rzeczowo przedmiotowa inwestycja zostanie zrealizowana w przeciągu jednego miesiąca. Na etapie realizacji przedsięwzięcia występować będą nieznaczne przekształcenia terenu, tylko w zakresie niezbędnym do realizacji inwestycji oraz powstawać będą odpady stanowiące w większości masy ziemne, które wykorzystane zostaną do rekultywacji terenu. Ponadto inwestycja nie będzie powodowała emisji substancji do atmosfery ani też nie będzie źródłem energii. Krótkotrwałą uciążliwością związaną z fazą realizacji inwestycji będzie emisja hałasu która ustanie po zakończeniu budowy.
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