tomza, dnia 16.06.. 2015 .

Petnomocnik:

Krzysztof Swiecki

ul. Wtdkiennicza 3
18-400 tomza

tel. 604 439 263

w imieniu Inwestora:
Gminy Kobylin Borzymy
ul. Gtéwna 11

18-204 Kobylin Borzymy

WOIT GMINY KOBYLIN BORZYMY
ul. Gtéwna 11
18-204 Kobylin Borzymy

WNIOSEK
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACIJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 71 ust. 2 i art. 73 ust. 1 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu

informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (t.j.Dz.U.2013.1235 z pdz. zm.) wnosze o wydanie decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na:

,» Rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 106220B od km 0+000 (droga krajowa nr 8)
do km 5+768,73 (Stare Garbowo) oraz drogi gminnej nr 106217B Nowe Garbowo — Stare
Garbowo od km 0+000 do km 1+364,08.”
z podziatem na odcinki:

e odcinek ,A” droga gminna nr 106220B od skrzyzowania z drogg krajowg nr 8 w miejscowosci
Kobylin-Kruszewo w km 0+000 do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2043B w km 34+237,67 w m.
Kobylin-Kuleszki,

e odcinek ,B” drogi nr 106220B od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2043B w km 3+237,67 w
miejscowosci Kobylin-Kuleszki do miejscowosci Stare Garbowo w km 5+768,73,

e odcinek ,C” drogi gminnej nr 106217B od skrzyzowania z projektowanym odcinkiem drogi
gminnej nr 1062208 (odcinek ,,B” w km 4+906,00) w km 0+000 do miejscowosci Nowe Garbowo
w km 1+364,08.

Zataczniki:

1.

o w przypadku przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na $rodowisko — raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko, w przypadku gdy wnioskodawca wystapit o ustalenie zakresu raportu w trybie art. 69 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U.2013.1235 z pdz. zm) — karte informacyjng przedsiewziecia - w trzech egzemplarzach, wraz z ich zapisem w formie
elektronicznej na informatycznych nosnikach danych;

o w przypadku przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko — karte informacyjng przedsiewziecia, w trzech
egzemplarzach, wraz z ich zapisem w formie elektronicznej na informatycznych nosnikach danych;

O poswiadczona przez wtasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewziecie, oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

o w przypadku przedsiewzie¢ wymagajacych decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 4 lub 5 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U.2013.1235 z p6z zm.), prowadzonych w granicach przestrzeni nie stanowigcej czesci sktadowej nieruchomosci
gruntowej, zamiast kopii mapy, o ktérej mowa w pkt 3 — mape sytuacyjno-wysokosciowa sporzadzong w skali umozliwiajacej
szczegbtowe przedstawienie przebiegu granic terenu, ktérego dotyczy wniosek, oraz obejmujaca obszar, na ktéry bedzie oddziatywac
przedsiewziecie;

0O wypis z ewidencji gruntéw obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz obejmujacy obszar, na
ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

O optata skarbowa;

podpis wnioskodawcy



Karta informacyjna przedsiewziecia

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ( j.t.
Dz.U.2013.1235 z pdz. zm.)

1.Wstep.
Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku

i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (j.t.Dz.U.2013.1235 z pdZ. zm.) realizacja nastepujgcych planowanych przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko:
a)planowanego przedsiewziecia mogqcego zawsze znaczqco oddziatywaé na srodowisko — | grupa
przedsiewzie¢ okreslonych w § 2 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9.11.2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.z 2010r. Nr 213, poz.1397 z p6z. zm.),
b)planowanego przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko, jezeli
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko zostat stwierdzony,
w drodze postanowienia przez organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(Il grupa przedsiewzie¢ okreslonych w § 3 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9.11.2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. z 2010r.Nr 213, poz.1397 z p6z. zm.),
c)realizacja planowanego przedsiewziecia innego niz okreslone w pkt. a) i b) wymaga przeprowadzenia
oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 (Ill grupa przedsiewziec), jezeli:
-przedsiewziecie to moze znaczgco oddziatywac na obszar Natura 2000, a nie jest bezposrednio zwigzane
z ochrongq tego obszaru,
-obowiqzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 zostat stwierdzony na postawie
art. 96 ust. 1 w/w ustawy (przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska).

Ocene oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przeprowadza sie w ramach postepowania
w sprawie (art. 61 w/w ustawy):
-wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
-wydania decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego oraz decyzji
0 pozwoleniu na wznowienie robét budowlanych —wydawanych na podstawie ustawy z dnia 7.07.1994r. —
Prawo budowlane (j.t.Dz. U.2013.1409 z péz. zm. ) oraz o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej —
wydawanej na podstawie ustawy z dnia 10.04.2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (j.t. Dz.U.2013.687 z pdz. zm.), jezeli koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko zostata stwierdzona przez organ wfasciwy do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach a takze na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji
przedsiewziecia a takze jezeli organ wfasciwy do wydania decyzji, o ktdorej mowa stwierdzi, ze we wniosku
0 wydanie tej decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach i stanowi ona czes¢ postepowania w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.
Z art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko
(j.t.Dz.U.2013.1235 z p6Z. zm.) wynika, ze wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje
przed uzyskaniem m.in.:
1)decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego oraz decyzji
o pozwoleniu na wznowienie robdt budowlanych oraz decyzji o pozwoleniu na zmiane sposobu
uzytkowania obiektu budowlanego lub jego czesci —wydawanych na podstawie ustawy z dnia 7.07.1994r.
—Prawo budowlane (j.t.Dz.U.2013.1409 z pézn. zm.),



2)decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu — wydawanej na podstawie ustawy z dnia
27.03.2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

3)pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzqdzeri wodnych —wydawanego na podstawie ustawy
z dnia 18.07.2001 r. — Prawo wodne.

2) Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

2.1. Rodzaj przedsiewziecia

Przedsiewziecie drogowe polegajgce na rozbudowie i przebudowie ciggu drogowego
obejmujgcego droge gminng nr 106220B od km 0+000 (droga krajowa nr 8) do km 5+768,73 (Stare
Garbowo) oraz droge gminng nr 106217B Nowe Garbowo — Stare Garbowo od km 0+000 — 1+364,08.

Cigg drogowy do celdw projektowych podzielono na trzy czesci — etapy, obejmujgce nastepujgce odcinki:

e czes¢ | odcinek ,A” droga gminna nr 106220B od skrzyZowania z drogq krajowg nr 8 w
miejscowosci Kobylin-Kruszewo w km 0+000 do skrzyZowania z drogg powiatowq nr 2043B w km
3+237,67 w m. Kobylin-Kuleszki,

e czes¢ Il odcinek ,,B” drogi nr 1062208 od skrzyZzowania z drogq powiatowg nr 2043B w km
3+237,67 w miejscowosci Kobylin-Kuleszki do miejscowosci Stare Garbowo w km 5+768,73,

e czesc lll odcinek ,,C” drogi gminnej nr 106217B od skrzyZzowania z projektowanym odcinkiem drogi
gminnej nr 1062208 (czes¢ Il w km 4+906,00) w km 0+000 do miejscowosci Nowe Garbowo w km
1+364,08.

Planowana inwestycja ma charakter publiczny.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. z 2010 r. Nr. 213, poz.1397 z péz. zm)
w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych oddziatywac na srodowisko planowane przedsiewziecie zalicza sie do
rodzaju przedsiewzie¢ mogqgcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z §3 wspomnianego rozporzqgdzenia przedsiewziecie nalezy do rodzaju wymienionego w ust. 1 pkt.
60 ;” drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dfugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 31 | 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wytgczeniem przebudowy drég oraz obiektéow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktdrych
mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; ”

Nalezy wiec planowane przedsiewziecie poddac analizie i ocenie pod kgtem przestrzegania:
-dyrektywy Rady nr 85/337/EWG z dnia 27.06.1985r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez
niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175
z5.07.1985r.)

-dyrektywy Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997r. zmieniajgcej Dyrektywe Rady nr 85/337/EWG
w sprawie oceny skutkdw wywieranych przez niektdre przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko
naturalne (Dz. Urz. WE L 73 2 14.03.1997r.),

-dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 25.05.2003r. przewidujgcej udziat
spofeczeristwa w odniesieniu do sporzqgdzania niektdrych plandw i programow w zakresie srodowiska oraz
zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spotfeczeristwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy
Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. WE L 156 z 25.06.2003r.),

-dyrektywy Rady nr 92/43/EWG z dnia 21.05.1992r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory,

-dyrektywy Rady nr 79/409/EWG z dnia 2.04.1979r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa, oraz
-odpowiednich przepisow krajowych (art. 96 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (j.t.Dz.U.2013.1235 z p6zn. zm.)


http://abc.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p1&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p1&full=1
http://abc.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p8&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p8&full=1
http://abc.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p9&full=1#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.791054:part=a6u1p9&full=1

2.2. Skala przedsiewziecia — rodzaj projektowanych robdt

Planowana rozbudowa i przebudowa drogi na odcinku o tgcznej dtugosci 7,13 km, ma na celu
podniesienie parametréw technicznych i uzytkowych drogi w skutek poszerzenia pasa drogowego dla
umoizliwienia zlokalizowania w nim niezbednych elementéow drogi i urzqdzen z nig zwigzanych
wynikajgcych z ustalonych docelowych warunkéw transportowych i innych funkcji drogi oraz
uwarunkowan terenowych.

Cel osiggniety zostanie w skutek wykonania korony drogi w nasypie o szerokosci 7,0 m o przekroju
szlakowym z jezdniq o szerokosci 5,0 m i obustronnymi poboczami o szerokosciach po 1,0 m. Nawierzchnia
jezdni wykonana bedzie z betonu asfaltowego ( 5 cm warstwa Scieralna + 4 cm warstwa wigzqca) na
podbudowie z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cays; 0-31,5 wg. PN-EN-13285.

Na odcinku drogi gdzie istnieje nawierzchnia bitumiczna przewidziana do rozbiorki zaktada sie
wykorzystanie jej po zfrezowaniu jako czes¢ podbudowy z doziarnieniem kruszywem tamanym a na
pozostatym odcinku przewidziano wykonanie podbudowy gr. 20 cm uwzgledniajgc przy tym istniejgcq
nawierzchnie zwirowq. Podbudowa wykonana bedzie na podfozu gruntowym doprowadzonym do stanu
grupy nosnosci G1 poprzez wykonanie w razie potrzeby dodatkowej warstwy z gruntow
niewysadzinowych. Pobocza wykonane bedq o nawierzchniach zwirowych gr. 8 cm oraz w terenie
zabudowanym  wsi  Kobylin-Kruszewo o nawierzchniach umocnionych  pfytami  azurowymi
prefabrykowanymi 70x40x10 cm. Zjazdy wykonane bedq o nawierzchni bitumicznej i Zwirowej.
Usprawnieniu poddany zostanie powierzchniowy system odwodnienia w skutek odnowienia i wykonania
rowdw przydroZznych oraz budowy i przebudowy przepustow pod koronq drogi i zjazdami.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie przebudowe istniejgcych przepustow pod korong w
lokalizacjach.

- km 1+388,20 ¢60 L=12 m z rur betonowych do przebudowy na $r. 80 cm z rur HDPE dt. 14 m,

-km 3+017,70 ¢60 L=8 m z rur betonowych do przebudowy na sr. 60 cm z rur HDPE dt. 10 m.

- 3+229,10 ¢60 L=12m z rur betonowych do przebudowy na sr. 60 cm z rur HDPE df. 12 m ze zmiang
lokalizacji,

-km 3+851,60 ¢80 dt. 8m z rur betonowych do przebudowy na sr. 80 z rur HDPE dt. 11 m.

Ponadto projektuje sie nowe przepusty w lokalizacjach:

- km 3+246,0 ¢60 dt. 12 m z rur HDPE

-km 4+678,5,0 ¢60 df. 10 m z rur HDPE

- km 4+894,0 ¢60 dt. 10 m z rur HDPE

- km 5+007,0 ¢60 dt. 10 m z rur HDPE

Przepusty nalezy wykonacé z obustronnge obudowgqg sciankami czotowymi zelbetowymi
i obrukowaniem skarp kamieniem narzutowym na zaprawie cementowo — piaskowej oraz prefabrykatami
betonowymi. W ciggu rowdw przydroznych pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur karbowanych HDPE
Sr. 40 cm. Wiot i wylot przepustow pod zjazdami nalezy obrukowac kamieniem narzutowym na podsypce
cementowo — piaskowej gr. 10 cm a spoiny zala¢ zaprawgqg cementowq.

W ramach robot przewiduje sie odtworzenie i wykonanie nowych rowdw przydroznych w
lokalizacjach:
- km 0+000 — 0+520,00 po stronie prawej trawiasty
- km 0+650,00 — 0+860,0 po stronie prawej umocniony azurowymi ptytami prefabrykowanymi 70x40x8 cm
- km 1+089,00 — 1+179,00 po stronie prawej umocniony prefabrykowanym korytem Zelbetowym
- km 1+388,20— +920,00 po stronie prawej umocniony azurowymi ptytami prefabrykowanymi 70x40x8 cm
-km 2+057,0 = 3+229,10 po stronie prawej trawiasty
- km 3+246,8 — 5+740,00 obustronnie trawiasty
- km 0+000 — 0+700,0 po stronie prawej trawiasty (odc. C)
- km 0+000 — 0+585,0 po stronie lewej trawiasty (odc. C).



W km 1+179,00 - 1+388,20 projektuje sie po stronie prawej sciek uliczny z odprowadzeniem do
istniejgcych wpustow deszczowych.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztaftowania terenu a niweleta drogi poddana
bedzie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkow.
Droga po rozbudowie i przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.
W ramach przedsiewziecia przewiduje sie suniecie istniejgcego zadrzewienia i zakrzaczenia w zakresie wg.
tabeli w pkt. 3.4.

2.3. Usytuowanie przedsiewziecia

Inwestycja realizowana bedzie zgodnie z procedurq ,specustawy”. Grunty prywatne niezbedne dla
inwestycji w tym wykonania urzgdzert wodnych, przejete zostanq na potrzeby przedsiewziecia decyzjq o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zatwierdzajgcq jednoczesnie projekty podziatéw
geodezyjnych — ZRID
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym Powiatu Wysokomazowieckiego, Gminy
Kobylin-Borzymy w obrebach ewidencyjnych wsi:

Obreb Kobylin-Kruszewo

200/2, 45/2, 58, 59/1, 59/4, 59/5, 59/3, 60, 67/6, 67/2, 220, 75, 76/1, 76/2, 77/2, 80, 81, 82, 10/1, 101,
109, 117, 204, 119/5, 119/4, 119/6, 119/7, 119/3, 203, 56/2, 56/1, 57/3, 57/4, 70/1, 200/3, 74/3, 91/4,
92/1, 93/2, 165, 96/5, 95/9, 96/1, 95/8 97/2, 99/1, 128/5, 124/8, 128/2, 128/3, 210, 130/2, 130/1, 209,
127/7,127/6, 123/1, 121, 205, 120/3, 95/5, 95/10, 128/4

Obreb Kobylin-Kuleszki

116, 105, 8, 104, 24, 109, 30, 43, 110, 44, 42, 93/5, 92/1, 107, 77, 76, 108, 63, 62/3, 61/5, 60/2, 59/3,
58/3,57/3, 115, 49, 48, 47, 46/1, 46/2, 45, 111, 106, 92/2

Obreb Nowe-Garbowo

50/5, 50/7, 51/1, 51/7, 52/2, 53/2, 54/6, 54/9, 55/4, 55/6, 56/2, 57/4, 57/6, 58/3, 59/3, 60/3, 61, 62/1,
62/2, 63/2, 64/2, 65/2,66/2, 67, 68, 69, 70/1, 70/3, 78, 79, 80, 81, 82/4, 82/3, 82/2, 82/1, 83/1, 84, 85, 86,
87, 88/1, 88/2, 89, 90/2, 91/1, 166, 78, 26/2, 43/3, 44/3, 45/1, 164, 47/2, 48/1, 48/2, 49/6, 49/10, 49/11,
168/1, 49/4, 83/2, 90/1

Obreb Stare-Garbowo

147/1, 148/3, 148/5, 149/1, 149/2, 149/3, 149/4, 149/5, 150/1, 151/1, 152/1, 152/3, 55/6, 53/4, 53/3

Teren objety opracowaniem nie posiada aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego bgdz
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i/lub innych dokumentéw
opisujgcych ograniczenia w realizacji inwestycji na danym obszarze

3). Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposdb

ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinna:

3.1. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci

Zgodnie z §7 ust. 1 Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U z
1999 r. Nr 43, poz. 430 z pdz. zm.) szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych ulicy klasy L o przekroju
jednojezdniowym w terenie zabudowanym nie powinna by¢ mniejsza niz 12 m.
W mysl wspomnianego wyZej rozporzgdzenia w uzasadnionych przypadkach w terenie zabudowanym
dopuszcza sie mniejszq jak 12 m szerokosc¢ pasa drogowego. Z uwagi na istniejgce zagospodarowanie
terenu w tym bliskg lokalizacjg zabudowy przy drodze przyjeto poszerzenia pasa drogowego wyftgcznie w
niezbednym zakresie.
Zgodnie z §8 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U z
1999 r. Nr 43, poz. 430 z pdZ. zm.), szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych drogi klasy L o przekroju
jednojezdniowym poza terenem zabudowanym i nie przeznaczonym pod zabudowe nie powinna byc¢



mniejsza niz 15,0 m. Z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu jak tez zakres inwestycji polegajgcy
na przebudowie stanu istniejgcego przyjeto poszerzenia pasa drogowego wyfgcznie w niezbednym
zakresie do szerokosci 12 m. Taka szerokos¢ pasa drogowego zapewnia umieszczenia w nim niezbednych
elementow drogi.

Orientacyjny bilans powierzchni:

e powierzchnia terenu objetego inwestycjq - 78 500,00 m’
e powierzchnia jezdni - 35 700,00 m*
e powierzchnia poboczy zwirowych - 15 000 m*

e powierzchnia zjazddw o nawierzchni Zwirowej - 1200,0m’

e powierzchnia zjazddw o nawierzchni bitumicznej - 4500,00 m’
e powierzchnia biologicznie czynna (trawniki rowy) - 22 100,00 m*

3.2. Podstawowe parametry techniczno — eksploatacyjne drogi

Czesc | odcinek ,,A” droga gminna nr 106220B od skrzyzowania z drogq krajowg nr 8 w miejscowosci
Kobylin-Kruszewo w km 0+000 do skrzyzowania z drogq powiatowq nr 2043B w km 3+237,67 w m.
Kobylin-Kuleszki klasa techniczna drogi (L),

e predkos$¢ projektowa 40 km/h,

e ruch KR1,

o szeroko$¢ korony drogi 7,0 m,

o szerokos$¢ jezdni 5,0 m,

e rodzaj nawierzchni jezdni — bitumiczna

e pobocza szerokosci po 1,0 m,

e rodzaj nawierzchni poboczy — zwirowe, (w czesci umocnione ptytami prefabrykowanymi)

o spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%, na tukach jednostronny,

e spadki poboczy jednostronne 6%,

e sposob odwodnienia — powierzchniowy (rowy przydrozne, przepusty)

e nachylenie skarp 1:1,5i 1:1 przy umocnieniu

o dtugos¢ odcinka — 3,237 km
Czesc Il odcinek ,,B” drogi nr 106220B od skrzyzowania z drogg powiatowqg nr 2043B w km 3+237,67 w
miejscowosci Kobylin-Kuleszki do miejscowosci Stare Garbowo w km 5+768,73

o klasa techniczna drogi (L),

e predkos$¢ projektowa 40 km/h,

e ruch KR1,

o szeroko$¢ korony drogi 7,0 m,

o szerokos$¢ jezdni 5,0 m,

e rodzaj nawierzchni jezdni — bitumiczna

e obustronne pobocza szerokosci po 1,0 m,

e rodzaj nawierzchni poboczy — zwirowe,

e spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%, na tukach jednostronny,

e spadki poboczy jednostronne 6%,

e sposob odwodnienia — powierzchniowy (rowy przydrozne, przepusty)

e nachylenie skarp 1:1,5

o dtugos¢ odcinka —2,531 km
Czes¢ Il odcinek ,,C” drogi gminnej nr 106217B od skrzyzowania z projektowanym odcinkiem drogi
gminnej nr 106220B (czes¢ Il w km 4+906,00) w km 0+000 do miejscowosci Nowe Garbowo w km
1+364,08.

o klasa techniczna drogi (L),



e predkos¢ projektowa 40 km/h,

e ruch KR1,

o szeroko$¢ korony drogi 7,0 m,

o szerokos$¢ jezdni 5,0 m,

e rodzaj nawierzchni jezdni — bitumiczna

e obustronne pobocza szerokosci po 1,0 m,

e rodzaj nawierzchni poboczy — zwirowe

o spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%, na tukach jednostronny,
e spadki poboczy jednostronne 6%,

e sposob odwodnienia — powierzchniowy (rowy przydrozne, przepusty)
e nachylenie skarp 1:1,5

o dtugos¢ odcinka — 1,364 km

3.3. Dotychczasowy sposob zagospodarowania

Istniejgca droga znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Kobylin Borzymy, powiat
Wysokie Mazowieckie. Projektowany odcinek stanowi cigg drédg gminnych przebiegajgcy w terenie
réowninnym w otoczeniu gruntéw rolnych oraz zabudowy zagrodowej miejscowosci Kobylin-Kruszewo,
Kobylin-Kuleszki, Stare Garbowo, Nowe Garbowo. Droga na rozpatrywanym odcinku posiada poziome
zatamania trasy w ilosci 20 szt. na odcinku drogi nr 106220B o maksymalnym kqcie zwrotu 68°i 4 szt. na
odcinku drogi nr 106217B o maksymalnym kqcie zwrotu 106°. Niweleta ma ptynny przebieg o spadkach
nie przekraczajgcych 10%. W chwili obecnej droga stuzy jako dojazd przylegtych miejscowosci do drdg
gtdwnych oraz jako dojazd do przylegtych pdl uprawnych i gospodarstw rolnych. W trakcie inwentaryzacji
elementow drogi stwierdzono Ze ruch na poszczegdlnych odcinkach drogi jest zréznicowany nie przekracza
jednak 30 poj./godz. na najbardziej uczeszczanym odcinku we wsi Kobylin-Kruszewo.

Cigg drogowy objety opracowaniem do celdw projektowych podzielono na trzy czesci obejmujgce opisane
w pkt.1 odcinki i oznaczono na zatqcznikach graficznych. Na okreslonych odcinkach zagospodarowanie
pasa drogowego jest nastepujgce:

Na odcinku |

Droga posiada nawierzchnie bitumicznq o szerokosci jezdni 5 m, ktéra poza odcinkiem w km 0+000 —
0+450,00 jest miejscami mocno spekana, w wykruszonymi krawedziami. Na catym odcinku niesprawny jest
system odwodnienia powierzchniowego w skutek zamulenia rowdw lub ich braku oraz zamulenia
przepustow. W ciggu drogi istniejq przepusty pod jej korong w lokalizacjach:

- km 0+002,00 ¢60 L=8,5 m z rur betonowych — stan tech. dostateczny

-km 0+191,70 2x¢60 L=8 m dwuotworowy — stan techniczny dostateczny

- km 0+742,00 ¢40 L=30 m z rur betonowych, zakoriczony obustronnie Sciankami czofowymi — stan
techniczny dobry

- km 0+850,30 ¢60 L=9 m z rur betonowych — stan techniczny dobry

- km 1+209,50 ¢60 L=9 m z rur betonowych — stan techniczny dobry

- km 1+260,00 2x¢60 L=9 m dwuotworowy z rur betonowych — stan techniczny dobry

- km 1+388,20 ¢60 (80 na czesci wlotowej) L=12 m z rur betonowych — stan techniczny zty

-km 2+144,6 ¢80 L=12,5 m z rur betonowych — stan techniczny dobry

- km 3+017,70 ¢60 L=8 m z rur betonowych — stan dostateczny, wymagajqcy wydtuzenia i obudowy
wylotéw

- km 3+229,10 sr. 60 cm L=12m —stan zly (zamulony, za wysoko posadowiony, brak Scianek na wlotach)

W ciggu drogi istniejg wpusty deszczowe odprowadzajgce wody do istniejgcych przepustow w
lokalizacjach: 1+180,10, 1+207,80, 1+241,80, 1+263,0, 1+167,10 po stronie prawej drogi. Wpusty
deszczowe jak i studzienki sq w dostatecznym stanie technicznym.



W ciggu drogi istniejg po stronie prawej rowy przydrozne trawiaste o nieregularnych wymiarach i w
wiekszosci zamulone w lokalizacjach: 0+000 — 0+450,00, 0+740,00 — 0+940,00, 1+400,00 — 1+530,00,
1+830,00 — 1+940,00, 2+050,00 — 2+237,00. W czesci w rowach istniejg umocnienia prefabrykatami
betonowymi w km 1+165,0 — 1+179,0.
W zakresie urzqdzen bezpieczeristwa ruchu na drodze istnieje oznakowanie pionowe na skrzyZowaniach.
W km 1+018,0 — 1+153,00 po stronie lewej zamontowane sq bariery drogowe stalowe.
Na odcinku Il
Droga posiada nawierzchnie gruntowg miejscowo wzmocnionq Zwirem, mocno wyeksploatowangq, brak
odwodnienia. Szerokos¢ jezdni wynosi od 3,0 m do 5,0 m. Pobocza gruntowe porosniete trawq. W czesci
przebiegu droga biegnie poza pasem drogowym po gruntach prywatnych. W ciggu drogi istnieje jeden
przepust pod jej koronq w lokalizacji - km 3+851,60 ¢80 L=9 m z rur betonowych (wzdfuz rowu
melioracyjnego)
Na odcinku Ill
Droga posiada nawierzchnie gruntowq wzmocniong miejscowo pospotkq o szerokosci od 3,0 do 6,0 m. W
km 1+291,00 — 1+364,08 droga posiada nawierzchnie brukowangq o szerokosci Srednio 4,5 m.
Na drodze brak jest odwodnienia elementéow odwodnienia, ktdre odbywa sie naturalnym uksztattowaniem
terenu na grunty przylegfte.

W chwili obecnej w sqgsiedztwie nie jest realizowane (i nie jest planowane do realizacji) zadne
przedsiewziecie, ktorego oddziatywanie kumulowatoby sie z oddziatywaniem niniejszego przedsiewziecia.

3.4. Pokrycie szatqg roslinng

W terenie objetym zakresem przedsiewziecia  znajduje sie zadrzewienie i zakrzaczenie
na obrzezach pasa drogowego ktdry porosniety jest rowniez trawqg i chwastami. W zwigzku
z przedsiewzieciem przewiduje sie usuniecie zakrzaczenie oraz drzew kolidujgcych z planowanymi
robotami i zagrazajgcymi bezpieczeristwu ruchu. Szczegdétowo inwentaryzacje zadrzewienia pokazano w
ponizszej tabeli:

Nr Gatunek/ Lokalizacja Strona drogi Srednica - Uwagi
oznaczenia na rodzaj L —lewa, (0]
. [km]

zagospodarowaniu P - prawa [cm]
1 2 3 4 5 6
1 jesion 1+032,50 L 40
2 Jesion 1+048,80 L 25
3 Jesion 1+053,30 L 25
4 jesion 1+055,70 L 30
5 topola 1+120,20 L 100
6 Topola 1+123,50 L 100
7 Topola 1+129,20 L 100
8 jesion 2+130,60 P 35
9 olcha 2+164,60 P 20
10 olcha 2+168,00 P 20
11 olcha 2+170,20 P 10
12 olcha 2+172,60 P 25
13 olcha 2+173,90 P 20
14 olcha 2+175,30 P 20
15 brzoza 2+181,90 P 35
16 olcha 2+183,10 P 20
17 olcha 2+185,90 P 20
18 osika 2+187,50 P 15
19 brzoza 2+189,20 P 25
20 brzoza 2+191,70 P 45
21 osika 2+196,40 P 30
22 brzoza 2+200,00 P 20




23 czeremcha 24206,90 P 20
24 czeremcha 24217,00 P 4x15
25 brzoza 24227,60 P 20
26 grusza 2+228,70 P 20
27 brzoza 2+238,40 P 50
28 topola 24902,00 P 120
29 topola 24978,20 L 120
31 topola 3+244,00 P 80
32 olcha 3+638,50 P 35
33 olcha 3+641,70 P 3x10
34 olcha 3+650,60 P 30
35 jesion 3+710,70 P 20
36 olcha 3+711,90 P 25
37 olcha 3+4755,70 P 25
38 olcha 3+756,90 P 25
39 olcha 3+759,70 P 30
40 olcha 34+761,20 P 25
41 olcha 3+764,70 P 2x25
42 olcha 3+765,80 P 2x25
43 olcha 3+768,70 P 30+ 10
44 olcha 3+771,70 P 4x25
45 olcha 3+776,70 P 4x15
46 olcha 3+782,40 P 3x15
47 olcha 3+787,40 P 3x25+20
48 olcha 3+790,40 P 3x25
49 jesion 4+861,80 L 35
50 jesion 4+865,80 L 25
51 jesion 4+868,30 L 25
52 jesion 4+870,90 L 20
53 jesion 4+879,20 L 35
54 jesion 4+882,70 L 80
55 jesion 4+885,90 L 35
56 olcha 4+887,70 L 30
57 jesion 4+889,20 L 30
58 jesion 4+890,90 L 35
59 olcha 4+894,80 L 25
60 olcha 5+676,90 L 10
69 jesion 5+723,30 L 35
70 grusza 1+102,00 P 30

Planowane do usuniecia drzewa gatunku olchy i jesiony to samosiewy w tym w duZej czesci sq to
odrosty z karp wycietych wczesniej drzew. Drzewa gatunku wierzby to w 70% stare ogtawiane pnie; bez
koron z odrostami na wysokosci ok. 2,5 m. W trakcie inwentaryzacji zieleni nie stwierdzono wystepowania
gatunkow chronionych grzybow (porostéw), oraz chronionych roslin i zwierzqgt w obrebie drzew i krzakéw
przewidzianych do usuniecia co potwierdzono réwniez wywiadem srodowiskowym.

W ramach inwestycji przewiduje sie odtworzenie zniszczonej robotami zieleni - trawnikéow przez
humusowanie i obsianie nasionami traw.

4). Rodzaj technologii:
Inwestycja wykonana bedzie w technologii tradycyjnej dla robdt drogowych. Przewiduje sie

wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni mozliwie w maksymalnym stopniu z wykorzystaniem
materiatdow miejscowych i naturalnych. Do wykonania inwestycji na budowe dostarczane bedq
w wiekszosci wyroby gotowe poza nielicznymi, ktore ze wzgleddw technologicznych wykonane bedg na
budowie. Roboty wykonywane bedqg typowym dla robot drogowych sprzetem jak koparki, rowniarki,
walce, zageszczarki, betoniarki, uktadarki mas bitumicznych, samochody ciezarowe. Taka powszechnie
stosowana technologia sprawi, iz ucigZliwosci dla srodowiska mogq wystgpic jedynie na etapie
wykonywania robot.



Roboty prowadzone bedqg przy dopuszczeniu ruchu na drodze - wahadfowo oraz z czesciowymi
miejscowymi i chwilowymi wytgczeniami drogi z ruchu w przypadku takiej koniecznosci.

5) Opis wariantéw przedsiewziecia:

Na etapie projektowania przedmiotu inwestycji, majgc na uwadze funkcje drogi oraz analize
problemdw zwigzanych z uktadem komunikacyjnym w tej czesci gminy i powiatu rozpatrywano mozliwe
do zastosowania warianty rozwigzan alternatywnych. W tym zakresie odniesiono sie do trzech gtdwnych
aspektow realizacji projektu:

a. Lokalizacji :

- wariant | — rozbudowa i przebudowa drogi biegngcej istniejgcq trasq w pasie drogowym z jego

poszerzeniem

- wariant Il —budowa drogi inng nowgq trasq w cafosci lub czesci

b. skali projektu - wariant Il1

c. wariant bezinwestycyjny ,,0” — wariant IV

W aspekcie lokalizacji inwestycji w kontekscie przeciwdziatania gtdwnemu problemowi,
jakim okreslono ,niski potencjat rozwoju spofeczno — gospodarczego regionu” nalezy stwierdzic, ze
istniejgcy uktadu komunikacyjny w tym rejonie gminy, ktérego dotyczy projekt jest dobrym rozwigzaniem i
nie ma mozliwosci stworzenia lepszego alternatywnego przebiegu rozpatrywanej drogi jak obecny.
Przedmiotowy uktad drogowy stwarza od kilkudziesieciu lat cigg funkcjonalnych pofqczen
komunikacyjnych tgczgcych bezposrednio miejscowosci gminy Kobylin-Borzymy jak Kobylin-Kruszewo,
Kobylin-Kuleszki, Nowe-Garbowo i Stare-Garbowo i inne z siecig drdg gtownych. Cigg drogowy stanowi
potgczenie na poczgtku trasu z drogqg krajowg nr 8 Warszawa — Biatystok oraz w pofowie przebiegu z
drogqg powiatowg nr 2060B prowadzqcqg do miejscowosci gminnej Kobylin-Borzymy.  Gtdwnym
mankamentem jest zty stan technicznym nawierzchni jezdni, poboczy i odwodnienia drogi. Przebudowa i
rozbudowa drogi istniejgcq trasq jest rozwigzaniem zidentyfikowanych problemow przy najnizszym
naktadzie finansowym | spofecznym z uwagi na mozliwos¢ wykorzystania istniejgcego stanu
zagospodarowania terenu.

Wariant Il w odniesieniu do wariantu | nie znajduje uzasadnienia zaréwno z uwagi na skale projektu,
ekonomike ale takze ze wzgledu na aspekt spoteczny. Budowa drogi inng nowq trasq wymaga bardzo
duzych wywtaszczeri gruntéow dla inwestycji w cafosci oraz bardzo duzych naktadéw na przebudowy
zjazdow do istniejgcych gospodarstw jak tez wykonanie catkowicie nowych konstrukcji nawierzchni, zmian
stosunkow wodnych i przebudowy istniejgcej infrastruktury technicznej.

Przyjety Wariant | jest najlepszym z mozliwych do realizacji z uwagi na jego stan, lokalizacje i znaczenie
dla uktadu transportowego rejonu. Biorgc pod uwage potrzeby mieszkaricow jak tez z punktu widzenia
ochrony srodowiska, przebudowa istniejgcej drogi w obecnej lokalizacji jest rozwigzaniem najmniej
ingerujgcym w elementy przyrodnicze, w przeciwieristwie do lokalizacji nowej drogi, czy ustalenie nowego
przebiegu catosci lub czesci jej odcinka.

Skale i zakres przedmiotowego projektu wybrano na podstawie analizy potrzeb, co do
funkcjonowania projektowanego uktfadu drogowego oraz prognoz wielkosci i struktury przysztego
natezenia ruchu a takze aspektow zwigzanych z ochrong Srodowiska. Parametry geometryczne
determinuje takZze obecne zagospodarowanie terenu jak i potrzeby mieszkaricow i uZytkownikdw. Na tej
podstawie zatoZzono poza samq przebudowq nawierzchni drogi usprawnienie odwodnienia i organizacji
ruchu. Wszystkie te elementy oraz ich zakres | szczegdty konstrukcyjne zostaty dopasowane do
zdiagnozowanych potrzeb.

W kontekscie rozpatrywanych opcji alternatywnych nalezy wzigé pod uwage takze wariant ,0”
zaniechania realizacji projektu. W tym ujeciu, jak wykazata analiza spoteczno-ekonomiczna poréwnujgca
wariant inwestycyjny z wariantem bezinwestycyjnym — realizacja projektu przynosi szereg wymiernych
korzysci w postaci oszczednosci finansowych, srodowiskowych i zdrowotnych dla catego otoczenia
projektu, ktdre nie sq mozZliwe do osiggniecia przy zachowaniu obecnej sytuacji. Jednoczesnie nalezy
zaznaczyé, ze zaniechanie realizacji inwestycji i zachowanie stanu obecnego skutkowato bedzie



utrzymaniem a w konsekwencji pogtebieniem zidentyfikowanych dotychczas problemdéw w tym rejonie i
dalsze obnizanie potencjatu spofeczno — gospodarczego. Stqd nalezy zaznaczy¢, ze realizacja projektu w
ksztaftcie i wariancie przyjetym jest optymalna z punktu widzenia potrzeb rozwojowych tego rejonu w tym
réwniez rozwoju turystyki.

6) Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatéw, paliw oraz energii:

Przewiduje sie wykorzystanie surowcow (materiatow) budowlanych nie pogarszajgcych lokalnego
srodowiska w stosunku do stanu istniejgcego jak: beton asfaltowy i kruszywa naturalne (Zwir, piasek),
prefabrykaty betonowe. Materiaty i wyroby przewidziane do wbudowania posiada¢ bedg dokumenty
dopuszczajgce je zgodnie z przepisami do powszechnego Ilub jednostkowego stosowania
w budownictwie.

Nie przewiduje sie wykorzystania energii elektrycznej przy realizacji przedsiewziecia.
Woda wykorzystywana bedzie w niewielkich ilosciach ok. 35 m> w trakcie prac zageszczania warstw
podbudowy i nasypow.
w tym: szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:
e elektryczng — nie wystepuje kW/MW,
e cieplng — nie wystepuje kW/MW,
e gazowa — nie wystepuje m>/h

7) Rozwigzania chronigce srodowisko:

Rozwigzania minimalizujgce oddziatywania drogi w trakcie uzytkowania dotyczq w pierwszym rzedzie
hatasu oraz wéd powierzchniowych i podziemnych. Pogarszanie natomiast jakosci powietrza przez emisje
spalin ma bardzo ograniczone mozliwosci minimalizowania, a praktycznie sprowadza sie do uptynnienia
ruchu na drodze.

W zakresie rozwigzan chronigcych srodowisko wyrézni¢ nalezy dwie grupy ochrony: bierng
i czynng.

Bierna ochrona srodowiska polega na takim zaprojektowaniu drogi, aby po wybudowaniu, a takze podczas
budowy nie powodowafa ona istotnych negatywnych wpfywéw na stan Srodowiska,
w  szczegdlnosci na jego podstawowe walory przyrodnicze, gospodarke, powigzania funkcjonalne
w obszarach przylegtych oraz na obiekty wrazliwe srodowiskowo.
Uwzgledniajgc stan istniejgcy bierna ochrona przede wszystkim realizowana bedzie przez:
- korekte przebiegu trasy do zapewnienia nalezytej odlegtosci od obszaréw i obiektow wrazliwych
srodowiskowo (obiekty zabytkowe, ujecia wody, pomniki przyrody, obiekty uzytecznosci publicznej itp.)
uwzgledniajqgcej ich strefy ochronne,
- ptynne trasowanie pozwalajgce zachowac statq predkosc jazdy,
- ksztaftowanie niwelety drogi z uwzglednieniem wptywu na przylegty teren (hatas, stosunki
wodne, zanieczyszczenie powietrza, erozja gleby itp.),
- zapewnienie organizacji ruchu eliminujgcej przerwy i zaktécenia w ruchu pojazdow i zmiany
predkosci potoku ruchowego,
- ksztattowanie przekroju poprzecznego z uwzglednieniem mozliwego wptywu na przylegty teren
(odwodhnienie, tagodne skarpy itp.).

Czynna ochrona srodowiska polega na stosowaniu naturalnych i sztucznych urzqdzeri ochronnych
ograniczajgcych negatywne oddziatywania drogi na srodowisko. Do urzgdzenr tych nalezq np. pasy
zadrzewien, urzqdzenia oczyszczajgce wody sptywajgce z pasa drogowego.

Na etapie realizacji projektu wptyw hatasu i emisji spalin zwigzany bedzie z pracq ciezkiego sprzetu
budowlanego kiedy to mogq zostac przekroczone ich normy. Wptyw hatasu bedzie miat jednak charakter
krdtkotrwaty i bedzie cechowat sie niskim poziomem ucigzliwosci réwniez z powodu matej ilosci lub braku
osad ludzkich przy drodze na znacznej czesci odcinka. Emisja spalin nie bedzie przekracza¢ norm
dopuszczalnych. Dla zminimalizowania tych wptywdw prace naleZy prowadzi¢ w porze najmniej szkodliwej
dla warunkow bytowania ludzi a sprzet nalezy uzywac zgodnie z przepisami BHP.



Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptfywy na sSrodowisko w trakcie trwania inwestycji
przestrzegane powinny byc¢ ponizsze zasady:

- czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

- sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia
gleby i wod zwigzkami ropopochodnymi,

- sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

- w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytqczone,

- praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.

Mimo, iz przedmiotowa inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogqgcych potencjalnie
znaczgco oddziatywac na srodowisko to z uwagi na zakres planowanych robdt przedsiewziecie nie
spowoduje pogorszenia istniejgcych warunkdw zwigzanych z ucigzliwosciq i szkodliwosciq dla srodowiska,
a wrecz warunki te polepszy (mniejszy hatas spowodowany obecnie bardzo ztym stanem nawierzchni oraz
mniejsze wydzielanie spalin wynikajgce z krétszego czasu przejazdu).

Przedmiotowa droga nie jest obiektem zupetnie nowym w zwigzku z tym:

- nie zmienia stosunkdw miedzyludzkich tj. podziatu siedlisk, potgczeri komunikacyjnych, nie powoduje
potrzeby budowy objazddw, dodatkowych zabezpieczer itp., a wrecz przeciwnie przyczyni sie do poprawy
stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi zaréwno pod wzgledem ruchu mechanicznego,
jak i pieszego;

- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzqt dzikich i domowych;

- nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych;

- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hatasu;

- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wdd gruntowych;

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:

- zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu na drodze poprzez wykonanie jezdni i poboczy oraz oznakowania
ruchu,

- poprawe parametrow geometrycznych do wymagan wzgledem bezpieczeristwa zardwno kierujgcych
pojazdami jak i niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego;

- zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu,

- zdecydowanie poprawi komfort jazdy i zminimalizuje wibracje i drgania oddziatywujgce na toczenia
wynikajgce z ruchu pojazddw.

8) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu

rozwigzan chronigcych srodowisko:

Zgodnie z ustawq z dnia 27.04.2001r. —Prawo ochrony srodowiska (j.t.Dz.U.2013.1232 z pézn. zm.)
emisja to wprowadzane bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci czfowieka, do powietrza, wody,
gleby lub ziemi:

-substancji (pierwiastki chemiczne oraz ich zwigzki, mieszaniny lub roztwory wystepujgce w srodowisku lub
powstate w wyniku dziatalnosci cztowieka),
-energii (ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne).

a) emisja hatasu - w trakcie realizacji przedsiewziecia nie mozna wykluczy¢ krétkotrwatego zwiekszenia

poziomu hatasu spowodowanego pracq sprzetu oraz pojazddw dowozqcych materiaty budowlane. Bedgq
to emisje o zasiegu lokalnym (bez ryzyka transgranicznego oddziatywania), krétkotrwate i odwracalne,
ktore ustgpiq po zakoriczeniu prac budowlanych.

Wielkos¢ i zasieg emitowanego hatasu w zwiqzku z prowadzonymi pracami budowlanymi sq uzaleZnione
od rodzaju i liczby pracujgcego na budowie sprzetu. Kazde urzqdzenie (maszyna) stanowi Zrédfo hatasu,
ktore mozna opisac¢ jego poziomem mocy akustycznej. Przyktadowe parametry akustyczne najczesciej
uzywanych urzgdzen i maszyn budowlano-drogowych przedstawiajq sie nastepujgco:

-walec: 92-108 dB



-koparki, dzwigi: 93-102 dB,
-spycharki: 105-115 dB,
-reczne kruszarki do betonu i mtoty: powyzej 105dB,
-zageszczarki: 105-115dB.

Na zasieg oddziatywania akustycznego bardzo duzy wplyw ma miejsce i czas trwania prac
budowlanych. W niniejszym przypadku droga w znacznej czesci przebiega w terenie niezabudowanym
i realizacja przedsiewziecia tylko w porze dnia nie bedzie stanowit istotnego zagrozenia hatasem.

b) zanieczyszczenie powietrza - w trakcie realizacji przedsiewziecia nie mozna wykluczyé krotkotrwatego

zwiekszenia poziomu zanieczyszczen powietrza spowodowanych pracq sprzetu oraz pojazdow dowozgcych
materiaty budowlane. Bedqg to emisje o zasiegu lokalnym (bez ryzyka transgranicznego oddziatywania),
krétkotrwate i odwracalne, ktdre ustgpig po zakoriczeniu prac budowlanych. Zrédtem emisji
niezorganizowanej moggq byc:

-kurz powstajgcy podczas prac z uzyciem mechanicznego sprzetu budowlanego oraz pojazdoéw

dowozgcych materiaty budowlane,

-spaliny z pojazddéw dowoZqcych materiaty budowlane oraz pracujgcych maszyn.

W zwigzku z tym w trakcie prowadzenia, w okresie bezdeszczowym, robdt zwigzanych

z wykonaniem dojazddw, bedq one zraszane wodg celem wyeliminowania unoszenie sie kurzu.

c) zanieczyszczenie wéd powierzchniowych - zanieczyszczenie wéd w trakcie realizacji przedsiewziecia

mozZe nastqpic¢ w przypadku awarii uzywanego sprzetu budowlanego powodujgcej wyciek paliwa bgdz
olejow. Okreslenie prawdopodobieristwa wystgpienia takiego zdarzenia oraz stopnia jego
negatywnego oddziafywania jest trudne do oszacowania, ale realizacja przedsiewziecia przez
doswiadczongq firme wykonawczq powinna wyeliminowac lub przynajmniej ograniczy¢ skutki takiego
zdarzenia.

Woda do celow pitnych w czasie budowy nie bedzie uzywana (firma wykonawcza zapewni swoim
pracownikom napoje butelkowane).

d) ilo$¢ i sposéb odprowadzania Sciekédw socjalno — bytowych: - w trakcie eksploatacji obiektu nie

wystepuje. W trakcie budowy ewentualnie mogq by¢ wytwarzane w ramach zaplecza budowy
z obiektdéw socjalnych w niewielkiej ilosci umozliwiajgcej ich biezgce usuwanie przez odpowiednie stuzby.

e) ilos$¢ i sposdb odprowadzania S$ciekédw technologicznych — paliwa i substancje bitumiczne

wykorzystywane w trakcie budowy bedg przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach
spetniajgcych wymogi przeciwpozarowe i ochrony srodowiska.

f) iloé¢ i sposdb odprowadzania wdd opadowych
Odwodhnienie drogi wykonane zostanie metodq powierzchniowego sptywu wdd. Rozporzqdzenie

Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984 z pdz. zm) okreSla kwestie wprowadzania sciekéw do wod lub ziemi
wé§19. 1.

cyt. ,, 19. 1. Wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne
pochodzgce:

1) z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terendw przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drdg zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych klasy G, a takze parkingbw o powierzchni powyzej 0,1 ha,
w ilosci, jaka powstaje z opaddw o natezZeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha,



2) z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej obiektéw magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka
powstaje z opaddw o czestosci wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz
w ilosci nie mniejszej niz powstajgca z opaddw o natezeniu 77 | na sekunde na 1 ha
- wprowadzane do wdd lub do ziemi nie powinny zawierac¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach
przekraczajgcych 100 mg/| zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

2. Wody opadowe lub roztopowe pochodzgce z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktérych mowa
w ust. 1, mogq by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.

3. Odptyw wdéd opadowych i roztopowych w ilosciach przekraczajgcych wartosci, o ktérych mowa w ust. 1,
mozZe by¢ wprowadzany do odbiornika bez oczyszczania, a urzgdzenie oczyszczajgce powinno byc
zabezpieczone przed dopfywem o natezeniu wiekszym niz jego przepustowosc¢ nominalna.

4. Dopuszcza sie wprowadzanie wdd opadowych z istniejgcych przelewdw kanalizacji deszczowej do jezior

i ich doptywdw oraz do innych zbiornikow wodnych o cigglym dopfywie lub odptywie wodd
powierzchniowych, a takze do wdd znajdujgcych sie w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptynqcych, jezeli Srednia roczna liczba zrzutdw z poszczegdlnych przelewdw nie jest wieksza niz 5.”
W _mysl pkt. 2 tego przepisu prawa wody opadowe lub roztopowe z powierzchni przedmiotowej drogi

gminnej moggq by¢ wprowadzane do wdd lub ziemi bez oczyszczenia.

W oparciu o opracowanie ,Sawicka-Sierakiewicz H. Ograniczenie zanieczyszczen w spltywach
powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru. Dziat Wyd. 10S, Warszawa 2004.” szacuje
sie, ze wody opadowe zbierane z terendw w ciqggu drogi bedq zawieraty stezenie zawiesiny ogdlnej w ilosci
18,2 mg/dm’ z opadéw deszczu oraz 119,2 mg/dm’ z roztopéw a zawartos¢ weglowodoréw
ropopochodnych z tego typu powierzchni bedzie tak znikoma iz wg. wspomnianego opracowania
nie wykazuje sie tych substancji.

Ze wzgledu na mozliwe niewielkie przekroczenia dopuszczalnych zawartosci zawiesiny ogdlnej (nie
powinno to mie¢ miejsca w tym przypadku), Scieki podlegac¢ bedq oczyszczeniu na poboczach trawiastych
w granicach pasa drogowego. Zdolnos¢ oczyszczajqca trawiastej powierzchni wynosi: 40-90% dla zawiesin
0gdlnych oraz 20-90% dla weglowodoréw ropopochodnych, dlatego tez rozwiqzanie przyjete bedzie
wystarczajgcymi do oczyszczania wod opadowych i roztopowych.

g) rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami

Przedsiewziecie nie spowoduje zwiekszenia ilosci zanieczyszczeri w stosunku do stanu obecnego poza
okresem wykonywania przedsiewziecia
W trakcie wykonywania robdt przewiduje sie wystgpienie odpadow powstatych z rozbidrki elementéw
drogowych.
Wytwarzane bedg m.in.:

e odpady inne niz niebezpieczne z grupy 17: ,odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow

budowlanych oraz infrastruktury drogowej”, o kodach:

-1703 02 asfalt inny niz 17 03 01...
- 1701 07 zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego...
- 1705 04 gleba i ziemia, w tym kamienia....
- 17 05 04 urobek z wykopow ....
Czyli odpady, ktdre posiadacz odpaddw mozZe przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom nie bedgcym
przedsiebiorcami ...(RM Srodowiska z 19 grudnia 2008 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktdre posiadacz odpaddw moze przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom
nie bedgcym przedsiebiorcami Dz.U. Nr 235, poz 1614.) Powstate elementy i materiaty rozbidérkowe,
nie nadajgce sie do powtdrnego zuZycia, nie bedq odpadami niebezpiecznymi bedq wywiezione
na wysypisko bgdZ w miejsce wskazane przez Inwestora do recyklingu.

e odpady niebezpieczne o kodach:
- 1703 01 asfalt zawierajgcy smofe ...
- 15 02 02 odpady opakowaniowe: sorbety, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
—ok. 0,050 Mg (w siedzibie firmy wykonawczej),



- 13 02 05 (mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawierajgce zwigzkow
chlorowoorganicznych) ok. 0,050 Mg (z tym, Ze oleje w pojazdach bedq wymieniane w profesjonalnych
stacjach obstugi).

W trakcie eksploatacji nie powinny by¢ wytwarzane odpady jednakze nie mozna wykluczy¢ zagroZenia
awarig wywotang kolizjami drogowymi jak réwnieZ czynnikami niezaleznymi od czfowieka jak kleski
Zywiotowe.

h) iloci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen — nie przewiduje sie

9). Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Przewidziany do rozbudowy i przebudowy odcinek drogi nie bedzie oddziatywac transgranicznie, gdyz
jego lokalizacja jest bardzo oddalona ( ok. 120 km) od najblizszej wschodniej granic paristwa, a w jego
poblizu nie znajduje sie zaden ciek wodny, ktory miatby bezposrednie potfqczenie z wodami ptyngcymi poza
granice kraju. Natomiast oddziafywanie hatasu i emisji spalin nie bedzie po wykonaniu rozbudowy i
przebudowy przekracza¢ granic pasa drogowego. Nie zachodzq przestanki do przeprowadzenia
postepowania w sprawie oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

10). Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie

przyrody znajdujgce sie w zasiegu znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia

1. Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska,
w szczegblnosci przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie Srodowiska
i odnawiania sie zasobdéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajace:

a/ obszary wodno — bfotne oraz obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych — przedsiewziecie
zlokalizowane jest poza obszarami wodno — bfotnymi i o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,

b/ obszary wybrzezy — przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarem wybrzezy.

¢/ obszary gdrskie lub lesne — rozpatrywane przedsiewziecie zaplanowano w istniejgcym pasie drogowym
w otoczeniu gtdwnie gruntow rolnych, poza obszarami gorskimi i nie ingerujgc w grunty lesne przy
wykorzystaniu naturalnego uksztaftowania terenu.

d/ obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat oraz
ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objetych ochrong w tym sieci Natura 2000 wyznaczone w
trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (j.t.Dz.U.2013.627 z pdz zm.)

Inwestycja zlokalizowana jest poza takimi obszarami a najblizej zlokalizowane z nich to:

a. wynikajgce z dyrektywy ptasiej;

- PLB 200001 , Bagienna dolina Narwi” — ok. 10 km

- PLB 200002 Dolina Biebrzy — ok. 15 km

- PLB 200003 Dolina Gérnej Narwi —ok. 15 km

b. wynikajgce z dyrektywy siedliskowej;

- PLH 200003 Narwiariski Park Narodowy — ok. 10 km

Planowana inwestycja nie bedzie ingerowata w gtdwne cele ochrony tych obszardw.

e/ obszary, na ktdrych standardy jakosci sSrodowiska zostaty przekroczone — planowana inwestycja nie
obejmuje obszardéw o przekroczonych normach jakosci srodowiska , takich jak obszary industrialne
Z rozwijajgcym sie przemystem ciezkim, powodujgce znaczny wzrost emisji gazow, pytéw czy metali
ciezkich oraz obszary o przekroczonych standardach jakosci wod podziemnych i powierzchniowych.
Obszar, przez ktdry przechodzi planowana inwestycja jest nastawiony na ruch osobowo — towarowy
zwigzany z rolnictwem.

f/ obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne — planowana inwestycja nie bedzie negatywnie
oddziatywac na dobra historyczne, kulturowe, archeologiczne

g/ gestosé zaludnienia — Srednia gestosc zaludnienia w gminie Kobylin-Borzymy wynosi 29,0 os/km’



h/ obszary przylegajgce do jezior — teren planowanej inwestycji nie przylega bezposrednio do jezior.

i/ uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — zasieg przedmiotowej inwestycji nie obejmuje obszaréw

podlegajgcych ochronie uzdrowiskowe;.

2.. Rodzaj i skala mozZliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan wynikajgcych z:

a/ wielkosci i ztozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejgcej infrastruktury technicznej
- Na etapie realizacji przedsiewziecia oddziatywanie na srodowisko oraz jego komponenty bedzie
znikome, gdyz nie spowoduje ono fizycznych zmian na danym terenie — nie zmieni jego warunkéw
topograficznych ani hydrologicznych. Podczas fazy budowy, likwidacji czy eksploatacji nie bedg
wykorzystywane naturalne zasoby srodowiska a zwfaszcza te nieodnawialne bgdZz ograniczone.
Realizacja przedsiewziecia nie bedzie wymagata wykorzystania, zagospodarowania jak rdowniez
wytwarzania substancji czy materiatdw, ktore w jakikolwiek sposéb mogtyby zaszkodzi¢ srodowisku
oraz jego elementom.

b/ prawdopodobiefistwa oddziatywania — realizacja inwestycji wigzaé sie bedzie z oddziatywaniem
na srodowisko gfdwnie na etapie budowy ze wzgledu na powstawanie odpaddw, hatas zwigzanych
z pracg maszyn budowlanych. Ucigzliwosci te bedqg miaty charakter krotkotrwaty(kilka dni)
i ustgpiqg po zakoriczeniu budowy. Warunkiem ich minimalizacji jest prawidtowa organizacja prac
budowlanych oraz dopuszczenie do robdt sprzetu sprawnego technicznie. Stan srodowiska
naturalnego w trakcie uzytkowania w stosunku do obecnego tta poprawi sie w skutek uptynnienia
ruchu, zmniejszenia zapylenia, emisji spalin, hatasu i dran.

¢/ czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania — rzeczowo przedmiotowa inwestycja
powinna zostac zrealizowana w przeciggu maksymalnie czterech miesiecy. Na etapie realizacji
przedsiewziecia wystepowac bedq nieznaczne przeksztatcenia terenu, tylko w zakresie niezbednym
do realizacji inwestycji oraz powstawac bedq odpady stanowigce w wiekszosci masy ziemne, ktore
wykorzystane zostanq do rekultywacji terenu. Ponadto inwestycja nie bedzie powodowata emisji
substancji do atmosfery ani tez nie bedzie Zzrodtem energii. Krotkotrwatq ucigzliwoscig zwigzang z
fazg realizacji inwestycji bedzie emisja hatasu ktdra ustanie po zakoriczeniu budowy.

Opracowat: inz. Krzysztof Swiecki

podpis wnioskodawcy
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