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I. OPIS TECHNICZNY

· Przedmiot i cel opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót dla Przebudowy mostu na Kanale Bytyńskim w ciągu drogi gminnej nr 243515 Gorszewice Witkowice.
· Zamawiający
Gmina Kaźmierz
ul. Szamotulska 20
64-530 Kaźmierz
· Jednostka projektowa
Pracownia Projektowa "MOST" s.c., 

Wargowo 88 k/Poznania, 

64-605 Wargowo

· Podstawa opracowania
1st1st Projekt budowlano – wykonawczy,

1st2nd Przepisy prawne:

· Ustawa z dnia 20.06.1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst ujednolicony Dz. U. Nr 98 z dnia 19.08.1997r.) – z późniejszymi zmianami

· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr 170, poz.1393),

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz.2181),

· Załączniki 1-4 do w/w rozporządzenia,

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz.U. Nr 177, poz.1729).
· Zakres opracowania

· Lokalizacja elementów systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu na planach sytuacyjnych w skali 1:10000

· Podstawowy zakres robót

· Podstawowe wymagania techniczne dotyczące materiałów i urządzeń

· Wstępne obliczenia przedmiarowe

1. Plan sytuacyjny

Projekt zawiera plan sytuacyjny w skali 1:10000 z naniesionym oznakowaniem.

Oznakowanie pionowe przedstawione zostało w formie symboli graficznych odpowiadających poszczególnym kategoriom znaków wraz z obowiązującą numeracją podaną w Rozporządzeniu w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.
2. Oznakowanie pionowe

2.1.  Wielkości oraz elementy graficzne znaków

2.1.1. Wielkości i wymiary znaków pionowych

Tab.1. Wielkości znaków pionowych

	Grupa wielkości znaków
	Symbol
	Kategorii znaków

	
	
	A

ostrzegawcze
	B zakazu

C nakazu
	D

informacyjne

	
	
	Dł. boku

/mm/
	Średnica

/mm/
	Dł. podstawy

/mm/
	Wysokość

/mm/

	średnie
	S
	900
	800
	600
	600 + 150 n


n – 0, 1 lub 2 w zależności od informacji uzupełniających.

2.2. Warunki wykonania znaków

2.2.1. Folie odblaskowe

Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowych znaków kierunku i miejscowości muszą być dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym stosownymi i ważnymi Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 

W szczególności w.w. Aprobaty Techniczne potwierdzą zgodność wartości fotometrycznych i kolorymetrycznych folii wybranych do wykonania lic odblaskowych oznakowania kierunkowego, wg kryteriów wymienionych wyżej, z normą PN EN 12899-1 i odpowiednimi Warunkami Technicznymi IBDiM wraz z Warunkami Technicznymi ITS.
Wymagania dotyczące parametrów technicznych folii odblaskowych podano w tablicach 3(7 poniżej. Dla folii pryzmatycznych obowiązują wymagania jak dla folii typu 2.

Tab. 1. Wymagania odnośnie współczynnika retrorefleksji (odblasku) dla folii typu 2

(cd m-2lx-1)

	Geometria pomiaru
	Barwa

	Kąt obserwacji (
	Kąt oświetlenia (
	biała
	żółta
	czerwona
	zielona
	niebieska
	pomarańczowa
	brązowa

	12’
	+5(
+30(
+40(
	250

150

110
	170

100

70
	45

25

15
	45

25

12
	20

11

8
	100

60

29
	12

8,5

5

	20’
	+5(
+30(
+40(
	180

100

95
	120

70

60
	25

14

13
	21

12

11
	14

8

7
	65

40

20
	8,5

5

3

	2o
	+5(
+30(
+40(
	5

2,5

1,5
	3

1,5

1
	0,8

0,4

0,3
	0,6

0,3

0,2
	0,2

0,1

-
	1,5

0,9

0,8
	0,2

0,2

-


Tab. 2. Współrzędne chromatyczności i współczynnik luminacji dla folii odblaskowej typu 2 
	Barwa
	Współrzędne punktów narożnych
	Współczynnik luminacji (

	
	1
	2
	3
	4
	

	
	x
	y
	x
	y
	x
	y
	x
	y
	

	Biała
	0,305
	0,315
	0,335
	0,345
	0,325
	0,355
	0,295
	0,325
	( 0,27

	Żółta I
	0,494
	0,505
	0,470
	0,480
	0,493
	0,457
	0,522
	0,477
	( 0,16

	Żółta II
	0,494
	0,505
	0,470
	0,480
	0,513
	0,437
	0,545
	0,454
	( 0,16

	Pomarańczowa
	
	
	
	
	
	
	
	
	( 0,14

	Czerwona
	0,735
	0,265
	0,700
	0,250
	0,610
	0,340
	0,660
	0,340
	( 0,03

	Niebieska I
	0,130
	0,086
	0,160
	0,086
	0,160
	0,120
	0,130
	0,120
	( 0,01

	Niebieska II
	0,130
	0,090
	0,160
	0,090
	0,160
	0,140
	0,130
	0,140
	( 0,01

	Zielona I
	0,110
	0,415
	0,150
	0,415
	0,150
	0,455
	0,110
	0,455
	( 0,03

	Zielona II
	0,110
	0,415
	0,170
	0,415
	0,170
	0,500
	0,110
	0,500
	( 0,03

	Brązowa
	
	
	
	
	
	
	
	
	( 0,03

	Szara
	0,305
	0,315
	0,335
	0,345
	0,325
	0,355
	0,295
	0,325
	( 0,12


Tab. 3. Współrzędne chromatyczności dla kolorów nieodblaskowych

	Barwa
	
	1
	2
	3
	4
	Współczynnik chromatyczności

	
	
	
	
	
	
	min.
	max.

	Szara
	x

y
	0,305

0,315
	0,350

0,360
	0,340

0,370
	0,295

0,325
	0,08
	0,10

	Czarna
	x

y
	0,300

0,270
	0,385

0,335
	0,345

0,395
	0,360

0,310
	-
	0,02


Dopuszcza się stosowanie folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej żółto-zielonej lub pomarańczowej do wykonania lic znaków: A-10, A-14, A-17, A-30, D-6, D-6a, D-6b i T-27 zlokalizowanych w miejscach szczególnie niebezpiecznych bądź o dużej wypadkowości.                                  
2.2.2 Tarcze znaków
Tarcze znaków wykonane będą z blachy stalowej grubości co najmniej 1,25mm, zabezpieczonych antykorozyjnie metodą zanurzeniową (ogniową), które poddane zostaną obróbce chemicznej w celu pokrycia ich antykorozyjnymi powłokami konwersyjnymi chromianowymi, anodowymi lub im podobnymi, spełniającymi wymagania badań na odporność w komorze solnej i badań na odporność w warunkach przyspieszonego starzenia.
Tylne strony tarcz znaków będą pokryte lakierem barwy szarej, neutralnej o współczynniku luminacji o wartości 0,08 do 0,10; zgodnie ze wzorcem w Załączniku do Instrukcji o Znakach Drogowych Pionowych. Zastosowane powłoki lakiernicze spełnią warunki norm PN-88/C/81523 oraz PN-76/C/81521.
Trwałość tarcz znaków nie może być mniejsza od trwałości zastosowanej folii odblaskowej.

Tarcze znaków grup A,B,C,D,G i T oraz niektórych znaków grup E i F powinny być wykonane jako jednolite z podwójnie zagiętymi krawędziami na całym obwodzie, bez osłabiających nacięć i przewężeń na narożach.
Tarcze znaków grup E i F, które z uwagi na wymiary nie mogą być wykonane jako jednolite należy wykonać w konstrukcji panelowej z możliwością dzielenia znaków w płaszczyźnie pionowej i poziomej. Pionowe i poziome linie łączenia paneli nie mogą powodować przecinania liter. Usztywnienie paneli należy uzyskać poprzez zagięcie krawędzi znaku lub przez stalowe profile.
Tarcza znaku musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. 

Odchylenie płaszczyzny tarczy znaku (zwichrowanie, pofałdowanie itp.) nie może wynosić więcej niż:

– 0,1% największego wymiaru znaku przy L ( 4,0m

– max. 6 mm przy L > 4,0m

Przyjęte wymiary paneli muszą gwarantować spełnienie warunków j.w. W przypadkach koniecznych należy zastosować dodatkowe wzmocnienia (usztywnienia) zapobiegające odkształceniom powierzchni panela.

Wymiary tablic powinny odpowiadać przedstawionym w Dokumentacji Projektowej.

2.3 Konstrukcje wsporcze dla znaków

Konstrukcje wsporcze dla znaków będą wykonywane w zależności od ich wymiarów liniowych. Według tego kryterium będą one wykonane w postaci słupków, słupów o przekroju zamkniętym, kratownic lub konstrukcji kratowych przestrzennych. Konstrukcje wsporcze mogą posiadać jedną, dwie lub trzy podpory w zależności od szerokości znaku.

Materiały zastosowane na konstrukcje wsporcze spełnia wymagania norm: PN-74/H-74200, PN-EN 573-3:1988, pozostałe elementy; marki i łączniki wg normy PN-88/H-84020 oraz PN-93/E-04500 lub PN-H-04684.

Zamocowanie tarcz znaków do konstrukcji wsporczych zostanie wykonane przy użyciu uchwytów uniwersalnych, ocynkowanych ogniowo.

Konstrukcje wsporcze powinny spełniać wymagania bezpieczeństwa biernego wg normy EN 12 767.

2.4 Prefabrykaty betonowe – fundamentowanie

Fundamenty pod konstrukcje wsporcze znaków zostaną wykonane z betonu klasy nie mniejszej niż B-20 spełniającego wymagania PN-B-06250, a zbrojenie stalowe będzie zgodne z normą PN-84/B-03264.

Wykonanie i osadzenie kotew fundamentowych będzie zgodne z normą PN-85/B-03215. Posadowienie fundamentów powinno być wykonane na głębokości poniżej przemarzania gruntu tj poniżej 1,0m.

2.5. Materiały do montażu znaków

Wszelkie materiały do łączenia i mocowania znaków do konstrukcji wsporczych będą zabezpieczone przed korozją co najmniej metodą ocynkowania ogniowego. Elementy łączeniowe w postaci śrub, nakrętek i podkładek sprężystych będą pokryte powłokami antykorozyjnymi o klasie odpowiadającej stali kwasoodpornej.

2.6. Technologia produkcji znaków

2.6.1. Nanoszenie lic na tarcze znaków

Nanoszenie lic na tarcze znaków będzie odbywać się zgodnie z zaleceniami producenta zastosowanych folii odblaskowych typu 2. Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszystkich rodzajów znaków, zostaną dokładnie odtłuszczone i odpowiednio przygotowane.

Lica wykonane z folii odblaskowej typu 2 i pryzmatycznych muszą posiadać zabezpieczone krawędzie przed penetracją zanieczyszczeń poprzez zabezpieczenie mechaniczne (szczelna ramka), chemiczne (środek chemiczny kompatybilny z rodzajem folii) lub poprzez nadklejenie naddatku folii transparentnej.

Zastosowana do wykonania lic znaków folia odblaskowa powinna wykazywać pełne związanie z tarczą znaku przez cały deklarowany okres trwałości znaku. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejenia, złuszczenia lub odstawanie lica znaku na krawędziach lub na powierzchni tarczy znaku. Adhezja folii do powierzchni tarczy znaku powinna uniemożliwiać odklejenie lub oderwanie folii od tarczy.
2.6.2. Obróbka barwna lic znaków

Technologia nanoszenia treści na licach znaków powinna być zgodna z zaleceniami producenta zastosowanych folii odblaskowych typu 1, 2 lub pryzmatycznych. 

Przyjmuje się, że dla znaków kierunkowych wykonanych z folii typu 2 i pryzmatycznych stosuje się technologię wykonania lica na bazie białej folii odblaskowej z naniesioną transparentną folią ploterową. 

W każdym przypadku, zastosowane folie będą chemicznie kompatybilne, aby nie zmniejszyć wymaganego okresu trwałości znaku poniżej:

– 10 lat dla lic wykonanych z folii typu 2,
2.6.3  Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

– odchyłka od pionu, nie więcej niż ( 1o,

– odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ( 2cm,

– odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż ( 5cm, przy zachowaniu minimalnej odległości umieszczenia znaku zgodnie z „Warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach”
2.6.4. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej przesunięcie lub obrót.

Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji znaków, zaleca się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemożliwiającej lub znacznie utrudniającej ich rozłączenie przez osoby niepowołane.

Tarcza znaku składanego musi wykazywać pełną integralność podczas najechania przez pojazd w każdych warunkach kolizji. W szczególności - żaden z segmentów lub elementów tarczy nie może się od niej odłączać w sposób powodujący narażenie kogokolwiek na niebezpieczeństwo lub szkodę.

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku.

II. Zestawienie  znaków pionowych 
	Nazwa
	Stan
	Wielkość
	Szt.

	B-2
	prj
	Średnie
	2

	F-9
	prj
	Średnie
	4

	T-0
	prj
	Średnie
	2

	 
	 
	 
	8
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