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2.  INFRASTRUKTURA DRÓG NA TERENIE WSI JEMIELNO – OPIS TECHNICZNY PRZYJĘTYCH ROZWIĄZAŃ

2.1.PODSTAWA OPRACOWANIA

· Ustawa Prawo budowlane

· Ustawa o ochronie gruntów rolnych i leśnych z dnia 3 lutego 1995r.

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.

· Wizja terenowa

· Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jemielno, 2003/2004, wykonane przez zespół autorski pod kierownictwem mgr inż. arch. Marian Lewandowski( w chwili obecnej jeszcze nie uchwalone).

· Dokumentacja techniczna pt. .„Projekt unowocześnienia system oświetlenia drogowego na terenie gminy Jemielno”, Zakład Oświetlenia drogowego Sp. z o.o. z Poznania, opracowali: mgr inż. Tomasz Drobniak i mgr inż. Marcin Woźniak, Poznań październik 2002r.

2.2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Drogi wojewódzkie, powiatowe i gminne przebiegające przez teren Jemielna charakteryzują się dobrym stanem nawierzchni. W przeważającej części są to drogi utwardzone o nawierzchni bitumicznej. Modernizacji wymagają jednak dojścia i dojazdy do posesji nie leżących wzdłuż drogi wojewódzkiej, dróg powiatowych i gminnych. Dojazd do posesji położonych na obrzeżach wsi odbywa się w chwili obecnej drogami w przeważającej większości gruntowymi, miejscami o nawierzchni z kostki brukowej. 

Celem opracowania jest wykonanie koncepcji przebudowy dróg dojazdowych do działek budowlanych oraz wyznaczenie przebiegu projektowanych dróg rowerowych.

Przewiduje się konstrukcję dróg o nawierzchni z betonowej kostki brukowej (np. firmy POLBRUK, POLBET), na podbudowie tłuczniowej. Układ drogi w postaci ciągów pieszo-jezdnych dostosowanych do istniejących warunków terenowych i otoczenia drogowego. 

Zaleca się także modernizację istniejącego systemu oświetlenia drogowego zgodnie z istniejącą dokumentacją projektową pt. „Projekt unowocześnienia system oświetlenia drogowego na terenie gminy Jemielno” wykonanej przez Zakład Oświetlenia drogowego Sp. z o.o. z Poznania. Projektanci: mgr inż. Tomasz Drobniak i mgr inż. Marcin Woźniak. Należy jednak zakres oświetlenia drogowego poszerzyć ze względu na projektowane ciągi pieszo-jezdne. Proponowany układ oświetlenia został przedstawiony na rysunkach nr 10, 11, 12, 13.

2.3. ZAŁOŻENIA PODSTAWOWE

Zakłada się modernizację dróg dojazdowych na siedmiu odcinkach oznaczonych odpowiednio: T1, T2, T3, T4, T5, T6, T7.

2.4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJĄCEGO

Drogi przeznaczone do modernizacji w przeważającej większości mają nawierzchnię gruntową, miejscami o nawierzchni z kostki brukowej. Obecna nawierzchnia dróg nie gwarantuje równości podłużnej i poprzecznej. 

Przed rozpoczęciem prac polegających na modernizacji wyżej wymienionych odcinków dróg dojazdowych należy do celów projektowych dokonać szczegółowej inwentaryzacji uzbrojenia terenu dróg.

W przypadku drogi T3 i T5 może wystąpić problem z odprowadzeniem wód opadowych. Należy więc uwzględnić potrzebę wykonania systemu studzienek kanalizacyjnych. W przypadku pozostałych dróg odprowadzenie wód rowami przydrożnymi. 

2.5. PARAMETRY TECHNICZNE

Modernizowane drogi zaliczono do klasy dojazdowej D. Prędkość projektowa do 40km/h. Proponowana szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość mijanki 1,5m. Szerokość poboczy planuje się na 1,4-4,0mx2. Szerokość dróg w obrębie skrzyżowań powinna wynosić  5,5m. 

Ze względu na to, że modernizowane drogi będą miały charakter ciągów pieszo-jezdnych zaleca się zastosowanie na całej ich długości spowalniaczy ruchu w postaci garbów poprzecznych. 

Garby poprzeczne powinny mieć postać okrągłego lub płaskiego wybrzuszenia jezdni o wysokości około 5-10cm. Musi być zapewniony odpowiedni spływ podłużny wody poprzez odsunięcie krańców garba od krawężnika. Spowodują one miejscowe spowolnienie ruchu do 30km/h. Muszą być one jednak dobrze oznakowane zarówno znakami poziomymi, jak i pionowymi. 

W przypadku projektowanych chodników zalecana szerokość 1,5-2m, a ich nawierzchnia powinna być utwardzona, wykonana z betonowej kostki brukowej. Układ istniejącej zabudowy i własności gruntów sąsiadujących z układem komunikacyjnym miejscowości ma istotny wpływ przy wyznaczaniu szerokości ciągów pieszych.

2.6. KONCEPCJA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

Zaleca się wykonanie nawierzchni modernizowanych dróg z betonowej kostki brukowej (np. firmy POLBRUK, POLBET), na podbudowie tłuczniowej. Parametry wykonanej nawierzchni muszą spełniać wymogi obowiązujących w chwili obecnej warunków mrozoodporności i warunków technicznych.

2.7. OZNAKOWANIE

Oznakowanie  drogi wojewódzkiej, powiatowej, gminnej, projektowanych dróg dojazdowych  docelowe i na czas  trwania robót stanowić będzie odrębne opracowanie projektowe.

Przebieg robót drogowych powinien odbywać się bez wprowadzenia utrudnień w funkcjonowaniu drogi wojewódzkiej nr 334, dróg powiatowych nr 0100D, 0086D, 0098D oraz dróg gminnych nr 100833D, 100835D, 100850D.

2.8. DANE OGÓLNE OPRACOWANIA

Odcinek T1

Długość planowanego dojazdu wynosi 321,03mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m. 

Odcinek T2

Długość planowanego dojazdu wynosi 354,86mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

Odcinek T3

Długość planowanego dojazdu wynosi 431,9mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

Odcinek T4

Długość planowanego dojazdu wynosi 233,5mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

Odcinek T5

Długość planowanego dojazdu wynosi 584,3mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

Odcinek T6

Długość planowanego dojazdu wynosi 100,0mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

Odcinek T7

Długość planowanego dojazdu wynosi 275,1mb. Szerokość jezdni 5,0-5,5m. Szerokość poboczy 2,0-4,0m.

2.9. UWAGI KOŃCOWE

Z uwagi na istniejącą sieć urządzeń obcych należy, zwłaszcza roboty ziemne w pobliżu tych urządzeń, wykonywać ręcznie z uwzględnieniem obowiązujących przepisów szczegółowych. W pobliżu urządzeń energetycznych roboty ziemne i budowlane należy prowadzić po uprzednim uzgodnieniu z Rejonowym Zakładem Energetyczny.

Do robót ziemnych można przystąpić po uprzednim wyznaczeniu przebiegu sieci urządzeń obcych przez służby geodezyjne.

W przypadku, jeśli kable telefoniczne usytuowane w pasie drogowym (przejścia poprzeczne) są na głębokościach mniejszych niż wymagane i nie mają odpowiedniego zabezpieczenia w postaci rur osłonowych, należy je umieścić w rurach osłaniających dwudzielnych.
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