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ZAKŁAD USŁUG INWESTYCYJNYCH 
87-300 BRODNICA, ul. Nowa 41a. 

Telefon   0-56-49 327-50 

                Danuta     Iwanus               
NIP 874-103-53-32 , REGON  870191673 

_____________________________ 
STRONA TYTUŁOWA - KOSZTORYS INWESTORSKI -ślepy 

 
Nazwa przedsięwzięcia  : Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy Osiedle -
etap1 (dz. nr 550,  540, 541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. 
 
Inwestor             : Miasto i Gmina  Jabłonowo Pomorskie , ul. Główna 28 ,  
 
Wykonawca: Wyłoniony w procedurze przetargowej 
 
Jednostka Projektowania: Zakład Usług Inwestycyjnych Iwanus ,Danuta Iwanus, 
                                               87-300 Brodnica, ul. Nowa 41 a. 
Funkcja Imię i nazwisko  Specjalność  

i nr uprawnień 
Data 
opracowania 

Podpis 
 

Projektant 
Kosztorysant: 

Mgr inż.  
Danuta Iwanus 

Nr BP-RN-V/158/83 
KUP/BD/0741/01 

30.06.2014 r  

 
 
ZESTAWIENIE KOSZTÓW PRZEDSIĘWZIĘCIA 
 
L.p. Kod CPV Nazwa robót Koszt. w. robót VAT-23% Wartość og. 
1. 45233252 Dr oś. OM Mileszewy    
Słownie : ....................................................................................................................... /100 złotych. 
 
WYCENA  PRZEDSIĘWZIĘCIA:  
Podstawa wyceny : RMI z 18.05.2004r (Dz.U.nr130 poz. 1389) 
Poziom cen : II  kw. 2014r. Orgbud  Serwis Poznań+ ceny regionalne 
Przyjęte narzuty i stawki kosztorysowe: 
Stawka roboczogodziny   :............  zł/r-g : 
Narzuty Kp  ( do R i S)     : .            % 
Narzuty zysku (do R,S Kp): .           %              

                                            
 
 
 
 
 
 

 EGZ. nr 1b 
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SPIS ZAWARTOŚCI KOSZTORYSU INWESTORSKIEGO-ślepego 
Nazwa przedsięwzięcia  : Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy Osiedle -
etap1 (dz. nr 550,  540, 541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. 
 
L.P                                         Spis  treści nr karty 
1. Strona tytułowa 1 
2. Spis zawartości 2 
3 Charakterystyka robót – skrócony opis techniczny 2-4 
4. Dane wyjściowe do kosztorysowania 5 
5. Kosztorys inwestorski ślepy + księga obmiaru  – wg programu –Cetus  6+5kart 
 

CHARAKTERYSTYKA ROBÓT DO KOSZTORYSU 
Nazwa przedsięwzięcia  : Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy Osiedle -
etap1 (dz. nr 550,  540, 541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. 
 
1. Podstawa opracowania 
 Podstawą opracowania   projektu budowlano-wykonawczego- uproszczonego i kosztorysu 
inwestorskiego  dla przedsięwzięcia przewidzianego jako " Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy 
Osiedle -etap1 (dz. nr 550,  540, 541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. są:        
 Zlecenie inwestora UG Miasta i Gminy Jabłonowo Pomorskie  
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r i 02 lipca 2013 r w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 0/462, poz. 462 i nr 0/2013 , poz.762) 
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy 

dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 
programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072) 

 Ust. z dnia 29.01.2004r Pr. Zam. publ. art. 33.1 i art. 33.3 (Dz.U. nr 19 z 2004r., poz. 177) 
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r w sprawie określenia metod i podstaw 

sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz 
planowanych kosztów robot budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz.U. nr 130  
2004r , poz. 1389), 

 Projekt budowlano-wykonawczy dla przedsięwzięcia  
 Uzgodnienia technologiczno –wykonawcze ze zleceniodawcą. 
 
2.Charakterystyka robót- stan projektowany 
Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy Osiedle -etap1 (dz. nr 550,  540, 
541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. 
Zaprojektowano przebudowę dróg osiedlowych  pozostawiając przebieg dróg jak istniejące 
obecnie , z nieznaczną korektą geometrii (łuki poziome) w miejscach zakrętów i skrzyżowań. 
Spadki podłużne i pochylenia poprzeczne zachowano zgodne z istniejącymi - z korektą  
wyboi i wybrzuszeń. Pozostawiono szerokość jezdni i pieszojezdni - jak istniejące z korektą 
sytuacyjną i wysokościową  zakończeń. 
Roboty przygotowawcze . 
Wykonawstwo robót drogowych rozpocząć od   wytyczenia osi jezdni  i krawędzi istniejącego 
pasa drogowego, gdyż tylko w tym obszarze będzie realizowane przedsięwzięcie. 
Roboty przygotowawcze na projektowanym odcinku drogi polegają na rozbiórce nawierzchni 
jezdni lub pieszojezdni z trylinki w miejscach wskazanych na rysunku zagospodarowania 
(drogi wzdłuż budynków mieszkalnych usytuowane wzdłuż dr. wojewódzkiej nr 543 wraz z 
dojazdem do w/w drogi) oraz całości obramowania w obszarze dróg objętych opracowaniem.  
Materiał z rozbiórki;  
- krawężniki w 100% złożyć na palety i odwieźć na składowisko z przeznaczeniem do 
recyklingu 
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- kostkę betonową t. trylinka złożyć na paletach po oczyszczeniu i wysegregowaniu materiału 
przeznaczonego do ponownego wbudowania , wg stanu istniejącego w terenie około 65% 
kostki będzie nadawało się do wbudowania. Pozostała kostkę odwieźć na składowisko z 
przeznaczeniem do recyklingu. 
Roboty ziemne i odwodnieniowe. 
Odwodnienie drogi pozostawiono bez zmian – istniejące odwodnienie powierzchniowe do 
lokalnej kanalizacji deszczowej .  Roboty polegają na regulacji wysokościowej studni 
rewizyjnych oraz wpustowych ,usytuowanych w płaszczyźnie robót z dostosowaniem ich 
usytuowania wysokościowego do nowej nawierzchni drogowej. Ponadto przewidziano 
całkowitą odbudowę 3 szt. studni wpustowych wraz z podejściami do istniejących studni 
rewizyjnych lokalnej kanalizacji deszczowej. 
Roboty nawierzchniowe -podbudowa na pow. 1861,0 m2 
Ze względu na całkowite zużycie istniejącego obramowania ciągów jezdnych przewidziano 
jego odbudowę ,która obejmuje rozbiórkę istniejącego krawężnika betonowego, jego 
usunięcie i wbudowanie nowego krawężnika betonowego na nadbudowanej ławie betonowej  
(z betonu C12/15) o gr. 10 cm z oporem o gr. 15 cm. 
 Obramowanie ciągu jezdnego przewidziano  krawężnikiem wystającym +12-15cm o 
przekroju 15*30*100cm , z zastosowaniem krawężnika obniżonego ( wystającego ponad 
krawędź nawierzchni jezdni +4cm) o wym. 15*22*100cm.  na odcinkach przejazdowych do 
garaży i przyjezdniowych zatok postojowych . 
Obramowanie drogi łącznikowej o szer. 3,0m,  pomiędzy drogą wewnątrzosiedlową a dr. nr 
543, zakończonej zjazdem publicznym przewidziano krawężnikiem t. opornik o wym. 
12*25*100cm ,na ławie betonowej nadbudowanej w miejscu istniejącej ławy po rozebranym 
krawężniku. 
Łączna długość krawężnika  - 724,1 mb 
Istniejącą nawierzchnię ciągów komunikacyjnych jezdnych wykonaną z płyt betonowych t. 
trylinka o gr. 13cm, ułożoną na podbudowie z kruszywa naturalnego przewidziano do 
maksymalnego wykorzystania jako  podłoże pod projektowaną nawierzchnię bitumiczną z jej 
dostosowaniem w zakresie poziomu, równości i nośności do obciążeń ruchowych 
przewidzianych na w/w drogach. 
Na ciągu pieszojezdnym   rozpoczynającym się w km 0+000 ( dz. nr 542 ) przebiegającym dz. 
nr 541 i 540 - do km 0+112 przewidziano pozostawienie istniejącej nawierzchni z trylinki 
jako podbudowy z jej wyprofilowaniem warstwą profilowo-wyrównawczą  o gr. 5-9 cm  z 
mieszanki o f. 0/31,5mm  z kruszywa  łamanego w ilości 40% i naturalnego w ilości 60%. 
Od km 0+112- do km 0+270 ze względu na istniejącą zabudowę mieszkaniową wraz z 
infrastrukturą chodników i wejść , nie ma możliwości zmiany poziomu nawierzchni w 
zakresie większym niż 2-4 cm dlatego  przewidziano wykonanie rozbiórki nawierzchni z 
trylinki. Na w/w odcinku należy wyprofilować i zagęścić podłożę pozostałe po rozbiórce i 
dokonać nadbudowy nowej warstwy podbudowy o gr. 15cm , z kruszywa łąmanego f. 
0/31,5mm lub 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie . W miejscach  wystąpienia w podłożu 
gruntu spoistego (wysadzinowego lub wątpliwego)  wbudować warstwę odcinającą o gr. 5-
10cm. 
Od km 0+270 - do km 0+297,5 przewidziano pozostawienie istniejącej nawierzchni z trylinki 
jako podbudowy z jej wyprofilowaniem warstwą profilowo-wyrównawczą  o gr. 5-9 cm  z 
mieszanki o f. 0/31,5mm  z kruszywa  łamanego w ilości 40% i naturalnego w ilości 60%. 
Na dojeżdzie do dr. nr 543 w km 0+001,8-0+37,6  przewidziano wykonanie rozbiórki 
nawierzchni z trylinki. Na w/w odcinku należy wyprofilować i zagęścić podłożę pozostałe po 
rozbiórce i dokonać nadbudowy nowej warstwy podbudowy o gr. 15cm , z kruszywa 
łąmanego f. 0/31,5mm lub 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie . W miejscach  
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wystąpienia w podłożu gruntu spoistego (wysadzinowego lub wątpliwego)  wbudować 
warstwę odcinającą o gr. 5-10cm. 
3.2.4. Roboty nawierzchniowe – nawierzchnia bitumiczna z mieszanki mineralno-
asfaltowej o  gr. 6 cm - na pow. 1861,0 m2 
Na wykonanej (wyprofilowanej i zagęszczonej) podbudowie przewidziano ułożenie  naw. 
bitumicznej, dwuwarstwowej z mieszanki mineralno-asfaltowej o gr. - 6 cm  w tym : 
- warstwa wiążąco-wzmacniająca gr. 3cm  (mieszanka MMA z zastosowaniem kruszywa f. 
0/12,8 mm) ,  
- warstwa ścieralna  gr. 3cm  (mieszanka MMA z zastosowaniem kruszywa f. 0/8 mm) . 
Pomiędzy warstwą wiążącą i ścieralną należy zastosować skropienie związania 
międzywarstwowego  emulsją asfaltową przy zużyciu 0,4 kg/m2. 
W trakcie prowadzenia robót nawierzchniowych – mogą wystąpić materiały odpadowe ze 
ścinków nawierzchni bitumicznej. Odpady usuwa wykonawca robót na własne 
przyzakładowe składowisko z przeznaczeniem do recyklingu. 
3.2.5. Roboty wykończeniowe. 
Roboty wykończeniowe polegają na przełożeniu i uzupełnieniu nawierzchni betonowej 
chodników na szer. 0,3-0,5n lub doprofilowaniu pasów gruntowych o szer 0,3-0,5m wzdłuż 
obramowania , do poziomu obramowania. 
 
2. Obiekty obce tworzące kolizje z trasą drogi. 
W pasie drogowym projektowanego ciągu dróg osiedlowych OM Mileszewy występują  inne 
elementy infrastruktury technicznej , które nie tworzą kolizji z robotami projektowanymi do 
wykonania w ramach przedmiotowej modernizacji jednak wymagają tzw. regulacji 
wysokościowej w celu dostosowania ich elementów wierzchnich do poziomu przebudowanej 
nawierzchni. Konieczna regulacja wysokościowa istniejących studni kanalizacji sanitarnej i 
deszczowej usytuowanych w obszarze przebudowywanej nawierzchni ciągów 
pieszojezdnych. 
 
4. Warunki dodatkowe. 
 Nawierzchnię  wykonać z materiałów posiadających atesty, orzeczenia techniczne i 
świadectwa zgodności  zgodnie z wymogami Polskich Norm . 
 Roboty prowadzić po poinformowaniu gestorów sieci , znajdujących się w pasie robót, 
o przystąpieniu do robót z zachowaniem warunków przez nich określonych. Przebudowa 
korony dróg nie  koliduje  wysokościowo z  istniejącą w otoczeniu drogi siecią wod-kan, 
energetyczną i telekomunikacyjną , gdyż całość robot polega na nadbudowie warstw 
nawierzchniowych nieznacznej grubiości , jednak należy zwracać uwagę na wystające 
końcówki urządzeń w/w sieci  a w przypadku ich naruszenia lub przykrycia  należy je 
odtworzyć. 
 Zgodnie z art.43 Ustawy „Prawo budowlane” obiekty o charakterze trwałym  
podlegają geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po zakończeniu robót podlegają 
geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej, 
 Kosztorys inwestorski opracowano w oparciu o bazę cenową zawartą w Biuletynie 
„ORGBUD” na II kwartał 2014r wg zasad określonych w Rozporządzeniu Ministra 
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie określania metod i podstaw sporządzania 
kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. nr 130 poz. 1389) 
 Wszystkie projektowane elementy robót powinny być wykonywane zgodnie z 
warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót jakie zostały określone w 
Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych załączonych do projektu budowlano-branża 
kosztorys inwestorski ślepy. 
Brodnica, czerwiec 2014 r.                     Opracował: 
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Założenia wyjściowe do kosztorysowania. 
Nazwa przedsięwzięcia  : Remont i przebudowa dróg osiedlowych -Mileszewy Osiedle -
etap1 (dz. nr 550,  540, 541,  548  oraz  dz. nr 556 o/Lembarg) , dł.  0,333 km. 

 
Kosztorys inwestorski sporządzono przy zastosowaniu n/ w założeń: 
1. Roboty rozbiórkowe wykonane w sposób tradycyjny. Rozebranie nawierzchni z trylinki 
sposobem ręczno-mechanicznym ze złożeniem materiału na paletach z posegregowaniem na 
materiał do recyklingu oraz materiał przeznaczony do ponownego wbudowania. Odwóz 
całości urobku . 
Rozebranie obramowania nawierzchni powierzchni jezdnych z krawężników betonowych -
ręczno -mechanicznie z  odwozem urobku na składowisko z przeznaczeniem do recyklingu. 
2. Profilowanie podłoża po rozbiórce z przygotowaniem jako podłoże pod podbudowę i 
nawierzchnię- mechanicznie  sposobem tradycyjnym ,z  udziałem robót ręcznych w il. 20%. 
3. Wykonanie rowków o wym. 35*25 cm - pod obramowanie -sposobem tradycyjnym-
ręcznym  z rozplantowaniem nadmiaru gruntu w pasie przykrawężnikowym. 
4. Wykonanie obramowania jezdni , pieszojezdni i zatok  krawężnik betonowy o wym. 
15*30*100cm  ( w miejscach przejazdu do garaży i parkingów - krawężnik przejazdowy o 
wym 15*22*100cm) na ławie betonowej z betonu C12/15 o gr. 15cm, szer. 35 cm z oporem 
wys. 20 cm. Wykonanie sposobem tradycyjnym z pielęgnacją. 
5. Warstwa odcinająca o gr. 5 cm  z piasku wykonana i zagęszczona mechanicznie na całej 
powierzchni pasów jezdnych. 
6. Podbudowa- warstwa  zasadnicza  na pasach jezdnych  obramowanych krawężnikiem po 
rozebranej trylince o gr. - 15 cm, z kruszywa stabilizowana mechanicznie)  jednowarstwowa  
z kamienia łamanego lub mieszanki kamienia łamanego i naturalnego wg SST  ,wykonana i 
zagęszczona mechanicznie. 
7. Podbudowa- warstwa  profilowa   na pasach jezdnych  obramowanych krawężnikiem na 
istniejącej  trylince o gr. - 5-9 cm, z kruszywa stabilizowana mechanicznie)  z mieszanki 
kamienia łamanego i naturalnego wg SST  ,wykonana i zagęszczona mechanicznie. 
8.Nawierzchnia  wykonana w technologii  ; nawierzchnia dwuwarstwowa z mieszanki 
mineralno-asfaltowej grysowo-żwirowej ,o gr. 3cm -w-wa wiążąca i 3 cm warstwa ścieralna , 
układana mechanicznie  w sposób tradycyjny. Skropienie związania międzywarstwowego - 
emulsją asfaltową -tylko pomiędzy warstwami bitumicznymi- wykonane mechanicznie w 
sposób tradycyjny. 
8. Regulacja urządzeń obcych- wpusty i studnie kanalizacyjne usytuowane w obszarze 
przebudowy -regulacja wysokościowa -w sposób tradycyjny. 
9. Kształtowanie poboczy ( pasów terenu wzdłuż obramowań krawężnikiem )  z gruntu 

uzyskanego z koryta drogowego- rowków pod krawężniki obramowania , ręcznie z zag. 
mechanicznym i końcowym plantowaniem ręcznym. 

10. Koszt materiałów liczony łącznie z kosztem zakupu i dostarczenia na plac budowy. 
11. Poziom cen czynników produkcji wg cennika ORGBUD- II  kw.2014r. oraz cen 

regionalnych. 
12. Sposób wyceniania pozycji –wg norm określonych w KNR, KSNR i kalkulacji 

indywidualnej. 
 
Brodnica, czerwiec 2014 r.                      
 
Opracował: 
 

 


