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Przekroj jezdni tacznikowej dr. pow.- km 0+017
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Przekréj jezdni w km 0+029 - 0+043,5

Przekroj jezdni w km 0+043,5 - 0+061,2
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Przekréj jezdni w km 0+061,2 - 0+093,2
Przekroj jezdni w km 0+093,2 - 0+112,7 prosta przejsciowa
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Przekroj jezdni w km 0+112,7 - 0+138,5
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Przekroj jezdni w km 0+138,5 - 0+165
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Przekroj jezdni w km 0+165 - 0+181
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