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1.2

2.1

WSTEP

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

,Projekt budowlany przebudowy drogi gminnej Konarzewo Skuze Nieradowo
przebiegajacej przez teren wsi Konarzewo Skuze, Obiedzino Gorne i Nieradowo
wraz z tgcznikami z droga powiatowg Patuki - Nieradowo, o tacznej dtugosci
5177,46 m” zostat opracowany na podstawie zlecenia z dnia 12 grudnia 2007 r.
wystawionego przez wéjta Gminy Gotymin Osrodek.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa:

odcinka drogi gminnej przebiegajgcej przez m. Konarzewo Skuze dtugosci
1886,27 m (pikietaz roboczy trasy o poczatku 0 + 000, zatozono na
przecieciu osi projektowanego odcinka z osig drogi powiatowej nr 1212W
Wréblewo — Pajewo — Gotymin Osrodek, a koncowy w km 1 + 886,27
zatozono na skrzyzowaniu z drogg gminng gruntowa.

odcinka drogi gminnej przebiegajacej przez miejscowosci Obiedzino Gorne i
Nieradowo dtugosci 2626,65 m (pikietaz roboczy trasy o poczatku 0 + 000,
zatozono na przecieciu osi projektowanego odcinka z osig drogi gminnej
przebiegajacej przez m. Konarzewo Skuze, a koncowy w km 2 + 626,65 )
oraz dwoch facznikéw (drogi dojazdowe) z drogg powiatowa nr 1236W
Opinogora — Patuki - Nieradowo.

W zakresie opracowania ujeto :

- korekte geometrii trasy,
- przebudowe poboczy,
- przebudowe nawierzchni jezdni do szer. 5,00 m,,

STAN ISTNIEJACY.

WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

Pomiary natezenia ruchu przeprowadzone przed realizacja inwestycji
pn. przebudowa drogi gminnej Konarzewo Skuze - Nieradowo

Przeprowadzono pomiar ruchu drogowego przez 16 godzin dziennie w godz. 6-22
w dniach 19 i 20 grudzien 2007 r.

Lp. |[Kategoria |Data pomiaru tacznie |Symbol |Udziat
pojazdow 19.12.2007 | 20.12.2007 p grupy %
1 |motocykle 2 2 4 b 5,00
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2 [sam. osob. 21 18 39 C 48,75
3 |dostawcze 7 6 13 d 16,25
sam. 3,75
4 |ciezarowe 2 1 3 e
sam.ciez. z
5 |[przycz. 0 1 1 f 1,25
6 [autobusy 0 0 0 g 0,00
7 |ciagniki 9 11 20 h 25,00
Razem 41 39 80 100,00
P1=0,93 P2=1,09 ri=1,087
SDR =(41+39)/2x0,93x1,09x1,087 = 44 poj./dobe

2.2

Prognoza Ruchu

Kategorie ruchu wyznaczono na podstawie analizy wynikbw pomiaru ruchu

wykonanego wiosng 2007 roku dla celéw projektowych.

Prognozaruchu

Zaktada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po przebudowie w roku 2008.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2018 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.

Lp. |Kategoria |pojazddéw |poj./dobe |Udziat |Przyrost [Wzrost [2018 rok [Udziat
nazwa symbol % roczny poj./dobe %
1 motocykle b 2 5100 O 0 2 2,08
2 |sam. osob. C 21 43,88 4 40 61 63,54
3 |dostawcze d 7 19,39 1 10 17 17,71
sam.
4 |ciezarowe e 2 3,06 1,22* 1 3 3,13

Wilech s.c.
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sam.ciez. z
5 |przycz. 1 1,02 2 2,08
6 [autobusy 0 0,00 0 0
7 |ciagniki h 11 27,55 0 0 11 11,46
Razem 44 100,00 96 100,00

*Xe = (1,02)%°
Z obliczen wynika, ze w 2018 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj. od 2008 r.)
sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach 96
pojazdow na dobe.

Wyznaczenie kategorii ruchu:

Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas przeliczeniowy w dziesigtym roku
po oddaniu drogi do eksploatacji (dla przebudowy i modernizacji) wynosi:

L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xfl

N1 - SDR samochoddéw ciezarowych bez przyczep 2
N2 - SDR samochodow z przyczepami 1
N3 - SDR autobuséw 0

Wspotczynniki przeliczeniowe grup pojazdow na osie obliczeniowe 100 kN => r1,r2, r3
rl =0,109
r2=1,95
r3 =0,594
f1 - wspétczynnik obliczeniowego pasa ruchu => 1 = 0,50

L=(2x0,109+1x1,950+4x0,594)x0,50 = 3

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 3 miesci sie w przedziale
od 0 do 12 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR1.

l. DROGA GMINNA PRZEZ M. KONARZEWO SKUZE
2.3 KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.
Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie réwninnym (o réznicy

wysokosci pomiedzy najwyzszym i najnizszym punktem 2,00 m) o charakterze
rolniczym z luzng zabudowg typu zagrodowego.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przebudowywana droga jest klasy L. Stanowi potgczenie przylegtych do niej
gospodarstw rolnych z siedzibg wtadz samorzgdowych stopnia podstawowego w
m. Gotymin Osrodek oraz dojazd do przylegtych pdél.

Posiada skrzyzowania z drogami:

- w km 0+000,00 => z drogg powiatowg nr 1212W Wréblewo — Pajewo —
Gotymin Osrodek o nawierzchni jezdni bitumicznej

o szerokosci 4,00 m,

- w km 0+924,35 => z drogg gminng Mierniki-Nieradowo o nawierzchni jezdni
zwirowej szerokosci 5,00 ,

- w km 1+652,15 => z droga gminng do m. Konarzewo Marcisze o nawierzchni
jezdni bitumicznej szerokosci 4,00 m,

- w km 1+886,27 => z drogg gminng o nawierzchni gruntowej

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 8,30 do 12,75 m.
Konstrukcja istniejacej nawierzchni:

Odcinek od km 0 + 000,00 do km 1 + 886,27
- nawierzchnia zwirowa, gr. warstwy 15-20 cm,
- podtoze gruntowe.

ODWODNIENIE

Na projektowanym odcinku wody opadowe odprowadzane sg z pasa
drogowego do rowow drogowych, ktére sg w czesci zamulone a nastepnie do
rowow melioracyjnych.

Lokalizacja istniejacych obiektéw mostowych:

- km 0 + 666,65 => most na rzece Sonie. Ustdj nosny to ptyta Zelbetowa
zespolona z prefabrykowanymi belkami o rozpietosci L=9,00 m — catosé
posadowiona na przyczétkach betonowych

- km 1 + 097,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 400,

URZADZENIA INZYNIERYJNE
Linie energetyczne .

Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym -—
przechodzi nad korona drogi w km 0+484; km 0+940,30; km 1+039,90; km
1+068,30; km 1+876,75

Linia napowietrzna SN przechodzi ponad pasem drogowym w km 1 + 333;

- wodocigg — przebiega na odcinku od km 0+391,35 do km 1+886,27 w tym w
pasie drogowym, po stronie prawej, na odcinku od km 0+926 do km
1+112,50.

Przecina pas drogowy w km 0 + 025,50; km 0 +391,35, km 0+805,80; km
0+951; km 1+112,50; km 1+645,90,

ZIELEN.

W koronie drogi wystepujg krzewy samosiewy i drzewa zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu drogowego

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczynski
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3.

3.1

3.2

3.21

3.2.2

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

» klasa drogi L

= predkosc¢ projektowa 40 km/h,

= szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m,

» liczba paséw ruchu 2

» w przekroju szlakowym pobocza zwirowe szerokosci 0,75 m kazde
* minimalny promien tuku poziomego 12,00 m,

POZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

PRZEBIEG TRASY

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+000,00 na przecieciu z osig jezdni
drogi powiatowej nr 1212W Wréblewo-Pajewo-Gotymin Osrodek.

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego.

Dla catego odcinka objetego projektem przyjeto korone szerokosci 6,50 m
z jezdnig szerokosci 5,00 m i obustronnymi poboczami szer. 0,75 m kazde.
tuki poziome:

- w wierzchotku W2 przyjeto promien R2 = 80,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m,

- w wierzchotku W3 przyjeto promien R3 = 70,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=5,5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m,

- w wierzchotku W7 przyjeto promien R7 = 80,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m,

- w wierzchotku W8 przyjeto promien R8 = 150,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=3%, poszerzenie pw=pz=0,2 m,

Spadki poprzeczne ksztattowane sg na prostych przejsciowych o dtugosci

|=20,00 m kazda.

Na pozostatych odcinkach prostych i tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne obustronne (przekrdj daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych
przyjeto i = 0,06.

Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejgcej
Srednio o 29 cm.

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI

Przyjeto przekrdj normalny szlakowy z jezdnig szerokosci 5,00 m z obustronnymi
poboczami szerokosci po 0,75 m kazde oraz obustronnymi rowami drogowymi.
W catosci wykorzystano istniejgcg nawierzchnie jezdni Zzwirowej,
przyjmujac jq jako dolng warstwe podbudowy.
Konstrukcje nawierzchni jezdni zostaly przyjete na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
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i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej
rozporzgdzeniem.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyz ponizej nasypu z pospofki,
wystepujg gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze
zwiru), grubos¢ warstwy 20 cm, ze wzgledu na waskg jezdnie wykonana na
catej szerokosci korony,

= istniejgca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego

Zwiazanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie a warstwg asfaltowa,
projektuje sie wigzania miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy
stosowa¢ emulsje asfaltowg Iub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem
organicznym Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilosc
asfaltu( w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2
Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajagcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podtozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

POBOCZA
Pobocza przyjeto na catym odcinku o nawierzchni zwirowej ze spadkiem
poprzecznym i = 6%.

ZIAZDY

Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzadzenia oraz zgodnie z KPED.
Zjazd publiczny o szerokosci 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i po 1,00 m pobocza:
1. warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
2. warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,
3. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» {uki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.
Na pozostatych zjazdach publicznych przyjeto konstrukcje jak dla zajazdu
indywidualnego.
Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m:
» jezdnia 4,00 m o konstrukciji:
1. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,
2. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 12 cm,
stabilizowanego mechanicznie,

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczynski
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» pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde i o grubosci warstwy 8 cm

» tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Przewidziano do budowy zjazdy pod ktorymi nalezy wykona¢ przepusty z rur
betonowych WIPRO o $rednicy & 400.

3.2.3 ODWODNIENIE

- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego oraz mostu na
rzece Sonie.

3.3.4 PRZEPUSTY
ISTNIEJACE

- km 1 + 097,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 400 —
przebudowa na przepust dtugosci 8,00 m z rur zelbetowych o $rednicy @ 600
posadowiony na fawie zwirowej o gr. warstwy 20 cm oraz budowa Scianek
czotowych z betonu B20

PROJEKTOWANE

- km 0 + 019,15 projektowany przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 600
posadowiony na fawie zwirowej o gr. warstwy 20 cm — dtugosci 8,00 m,
Scianki czotowe z betonu B20.

4.0 OZNAKOWANIE

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktore
przedstawiono na planie sytuacyjnym.

5. KOLIZJE

W zwigzku z projektowang przebudowg nie zachodzi konieczno$¢ przektadania
urzadzen obcych znajdujgcych sie w pasie drogowym. Roboty ziemne prowadzone w
bezposrednim sgsiedztwie urzadzen obcych nalezy wykonywac recznie.

6. DRZEWA | KRZEWY

Przewidziano do wycinki krzaki samosiewy porastajgce rowy drogowe na
odcinkach :
= Strona lewa
- od km 0 + 200,00 do km 0 + 330,00 str. lewa (szer. 2.50 m, 50% zag.)
- od km 1+ 010,00 do km 1 + 090,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.)
= Strona prawa
- odkm 1+ 120,00 do km 1 + 400,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.)

Drzewa przewidziane do wycinki ujeto w zestawieniu.

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczynski
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2.9

2.10

2.11

2.12

Il. DROGA GMINNA PRZEZ MIEJSCOWOSCI OBIEDZINO GORNE |
NIERADOWO

KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie réwninnym (o réznicy
wysokosci pomiedzy najwyzszym i najnizszym punktem 2,00 m) o charakterze
rolniczym z luzng zabudowg typu zagrodowego.

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przebudowywana droga jest klasy L. Stanowi potgczenie przylegtych do niej
gospodarstw rolnych z siedzibg wtadz samorzadowych stopnia podstawowego w
m. Gotymin Osrodek oraz dojazd do przylegtych pdél.

Posiada skrzyzowania z drogami:

- w km 0+000,00 => z drogg gminng przebiegajacag przez m. Konarzewo Skuze
0 nawierzchni jezdni zwirowej szerokosci 4,50 m,

- w km 2+145,14 => z drogg gminng stanowigca dojazd do DP 1236W Opinogora
Goérna-Patuki-Nieradowo o nawierzchni jezdni bitumicznej szerokosci 4,00 ,

- w km 2+559,95 => z drogg gminng do m. Konarzewo Mierniki o nawierzchni
jezdni zwirowej szerokosci 4,00 m,

- w km 2+598,52 => z drogg gminng stanowigca dojazd do DP 1236W Opinogora
Gorna-Patuki-Nieradowo o nawierzchni jezdni bitumicznej szerokosci 4,00 m.

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 4,70 do 12,00 m.
Konstrukcja istniejgcej nawierzchni:

Odcinek od km 0 + 000,00 do km 1 + 300,00

- nawierzchnia zwirowa, gr. warstwy 20-30 cm,
- podtoze gruntowe.

Odcinek od km 1 + 300,00 do km 2 + 626,65

- nawierzchnia zwirowa, gr. warstwy 15-20 cm,
- podtoze gruntowe.

ODWODNIENIE

Na projektowanym odcinku wody opadowe odprowadzane sg z pasa
drogowego do rowow drogowych, ktdre sg w czesci zamulone a nastepnie do
rowow melioracyjnych.

Lokalizacja istniejgcych obiektow mostowych:

- km 0 + 063,68 => istniejgcy przepust z rur zelbetowych o Srednicy @ 600,
|=8,00 m, stan dobry,

- km 0 + 443,00 => istniejgcy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 100,
I=8,00 m, stan dobry,

- km 0+570,60 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy & 600,
|=7,00 m, stan dobry,

- km 0+896,50 => wyprowadzenie ze zbieracza melioracyjnego,

- km 1+197,90 => istniejacy przepust z rur zelbetowych 2x & 600, I=7,80 m,
stan dobry,

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczynski
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2.13

2.14

4.1

4.2

421

- km 1+459,40 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o s$rednicy & 600,
|=7,00 m, stan dobry

- km 1+868,25 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 400,
1=9,50 m, brak scianek czotowych

- km 2+106,55 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 600,
|=9,00 m, brak scianek czotowych

- km 2+301,85 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy & 500,
|=8,00 m, stan dobry, zamulony w 60%

- km 2+446,72 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 600,
I=8,00 m, zatamany

- km 2+582,08 => istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 600,
I=8,00 m, brak scianek, zamulony w 50%

URZADZENIA INZYNIERYJNE
Linia energetyczna .
Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym, poza
odcinkiem2+443 do 2+495 po stronie prawej — przechodzi nad korong drogi w
km 0+327; km 1+733; km 1+911; km 2+124,30;

- wodocigg — przebiega na odcinku od km 0+000 do km 2+550,00 w tym w
pasie drogowym, po stronie prawej, na odcinku od km 0+312 do km 0+369,0.
Przecina pas drogowy w km 0 + 625,60; km 2+134,75.

ZIELEN.

W koronie drogi wystepujg krzewy samosiewy i drzewa zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu drogowego

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

» klasa drogi L

» predkosc¢ projektowa 40 km/h,

= szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m,

» liczba paséw ruchu 2

= w przekroju szlakowym pobocza zwirowe szerokosci 0,75 m kazde
* minimalny promien tuku poziomego 60,00 m,

POZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

PRZEBIEG TRASY

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+000,00 na przecieciu z osig jezdni
drogi gminnej przebiegajaca przez m. Konarzewo Skuze, a koniec w km
2+626,65 w m. Nieradowo.

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego.

Dla catego odcinka objetego projektem przyjeto korone szerokosci 6,50 m
z jezdnig szerokosci 5,00 m i obustronnymi poboczami szer. 0,75 m kazde.
Luki poziome:
- w wierzchotku W2 przyjeto promien R2 = 180,00 m, spadek poprzeczny

jednostronny i=2,5%,
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4.2.2

- w wierzchotku W4 przyjeto promien R4 = 180,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2,5%,

- w wierzchotku W5 przyjeto promien R5 = 160,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=3%,

- w wierzchotku W8 przyjeto promien R8
jednostronny i=2%,

- w wierzchotku W9 przyjeto promien R9 = 75,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,40 m,

- w wierzchotku W13 przyjeto promien R13 = 60,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=6%, poszerzenie pw=pz=0,50 m,

200,00 m, spadek poprzeczny

Spadki poprzeczne ksztattowane sg na prostych przejsciowych o dtugosci
1=20,00 m kazda.

Na pozostatych odcinkach prostych i tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne obustronne (przekrdj daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych
przyjeto i = 0,06.

Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejacej
Srednio 0 24-29 cm.

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI

Przyjeto przekrdj normalny szlakowy z jezdnig szerokosci 5,00 m z obustronnymi
poboczami szerokosci po 0,75 m kazde oraz obustronnymi rowami drogowymi.
Wigczenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach poprowadzono tukami o promieniu
R=8,00 m.

W catosci wykorzystano istniejgcg nawierzchnie jezdni Zzwirowej,
przyjmujac jg jako dolng warstwe podbudowy.

Konstrukcje nawierzchni  jezdni zostaly przyjete na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej
rozporzgdzeniem.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyz ponizej nasypu z pospotki,
wystepuja gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze
zwiru), grubos¢ warstwy 15 cm na odcinku od km 0+000 do km 1+300 i 20 cm
na odcinku od km 1+300 do km 2+626,65, ze wzgledu na waska jezdnie
wykonana na catej szerokos$ci korony,

= istniejgca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego

Zwigzanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie a warstwg asfaltowa,
projektuje sie wigzania miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy
stosowa¢ emulsje asfaltowg Iub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem
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organicznym Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilosc
asfaltu( w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2
Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajagcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podtozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

POBOCZA
Pobocza przyjeto na catym odcinku o nawierzchni zwirowej ze spadkiem
poprzecznym i = 6%.

ZIAZDY

Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzadzenia oraz zgodnie z KPED.
Zjazd publiczny na droge zbiorczg o szerokosci 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i
po 1,00 m pobocza:
4. warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
5. warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,
6. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» tuki najazdowe o promieniu R = 8,00 m.
Na pozostatych zjazdach publicznych przyjeto konstrukcje jak dla zajazdu
indywidualnego.
Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m:
» jezdnia 4,00 m o konstrukciji:
3. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,
4. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde i o grubosci warstwy 8 cm
» {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Przewidziano do budowy zjazdy pod ktérymi nalezy wykonacé przepusty z rur
betonowych WIPRO o $rednicy @ 400 z zakonnczeniem $ciankowym czotowym z
betonu B20.

4.2.3 ODWODNIENIE
- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego .
3.3.4 PRZEPUSTY
ISTNIEJACE
- km 1 + 570,60 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600 —
przediuzenie o 2,0 m po 1,0 m z kazdej strony (posadowienie na tawie

grubosci 20 cm z kruszywa famanego) oraz budowe $cianek czotowych z
betonu B20,
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- km 1 + 459,40 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600 —
przedtuzenie o 2,0 m, po 1,0 m z kazdej strony (posadowienie na tawie
grubosci 20 cm z kruszywa tamanego), oraz budowe scianek czotowych z
betonu B20,

- km 1 + 868,25 istniejacy przepust z rur zelbetowych o s$rednicy @ 400 —
budowa $cianek czotowych z betonu B20,

- km 2+106,55 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy & 600 —
budowe scianek czotowych z betonu B20,

- km 2+301,85 istniejgcy przepust z rur Zzelbetowych o s$rednicy @ 500 —
oczyszczenie z namutu i budowa Scianek czotowych z betonu B20,

- km 2 + 446,72 istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 600 —
przyjeto rozbiorke istniejgcego przepustu i budowe nowego z rur zelbetowych
o Srednicy wraz ze sciankami wlotu i wylotu,

- km 2+582,08 istniejacy przepust z rur Zelbetowych o s$rednicy @ 600 —
oczyszczenie z namutu i budowa Scianek czotowych z betonu B20,

4.0 OZNAKOWANIE

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktére
przedstawiono na planie sytuacyjnym.

7. KOLIZJE

W zwigzku z projektowang przebudowg nie zachodzi koniecznosc
przektadania urzgdzen obcych znajdujgcych sie w pasie drogowym. Roboty
ziemne prowadzone w bezposrednim sgsiedztwie urzgdzen obcych nalezy
wykonywac recznie.

8. DRZEWA | KRZEWY

Przewidziano do wycinki krzaki samosiewy porastajgce rowy drogowe na
odcinkach :

= Strona prawa
- od km 1 + 500,00 do km 1 + 800,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.)

Drzewa przewidziane do wycinki ujeto w zestawieniu.

lla. DROGA GMINNA PRZEZ MIEJSCOWOSCI OBIEDZINO GORNE | NIERADOWO
- DROGA DOJAZDOWA z wlotem w km 2+145,14

STAN ISTNIEJACY

Przebudowywana droga jest klasy D. Stanowi potgczenie drogi gminnej z
DP nr 1236W oraz obstuguje przylegte do niej tereny.

Posiada skrzyzowania z drogami:
- w km 0+000,00 => z drogg gminng przebiegajacq przez m. Mierniki Nieradowo
0 nawierzchni jezdni zwirowej szerokosci 4,50 m,
- w km 0+410,56 => z drogg DP nr 1236W Opinogoéra Gérna-Patuki-Nieradowo o
nawierzchni jezdni bitumicznej szerokosci 4,00.
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Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi 6,40 — 12,00 m w tym jezdnia
0 nawierzchni zwirowej szerokosci 5,00 m.

W km 0+026,75 jest zlokalizowany most skrzynkowy 3-otworowy o wymiarach
2,00x2,00 m kazdy.

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

» klasa drogi D

» predkosc¢ projektowa 40 km/h,

» szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m,

» liczba paséw ruchu 2

» w przekroju szlakowym pobocza zwirowe szerokosci 0,75 m kazde
* minimalny promien tuku poziomego 100,00 m,

PRZEBIEG TRASY

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+000,00 na przecieciu z osig jezdni
drogi gminnej przebiegajacqg przez m. Nieradowo, a koniec w km 0+410,56 na
skrzyzowaniu z DP nr 1236W.

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego.
tuki poziome:
- w wierzchotku W1 przyjeto promien R1 = 100,00 m ze wzgledu na most

utrzymano spadek poprzeczny dwustronny i=2,0%,

Na pozostatych odcinkach prostych i tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne obustronne (przekrdj daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych
przyjeto i = 0,06.

Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejacej
srednio 0 29 cm (z wytaczeniem obiektu mostowego).

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI

Przyjeto przekrdj normalny szlakowy z jezdnig szerokosci 5,00 m z obustronnymi
poboczami szerokosci po 0,75 m kazde oraz obustronnymi rowami drogowymi.
Wigczenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach poprowadzono tukami o
promieniu R=8,00 m.

W catosci wykorzystano istniejgcg nawierzchnie jezdni Zzwirowej,
przyjmujac jq jako dolng warstwe podbudowy.

Konstrukcje nawierzchni  jezdni zostaly przyjete na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej
rozporzadzeniem.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyz ponizej nasypu z pospofki,
wystepujg gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
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= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze
zwiru), grubos¢ warstwy 20 cm ze wzgledu na waskg jezdnie wykonana na
catej szerokosci korony,

= istniejgca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego

POBOCZA
Pobocza przyjeto na catym odcinku o nawierzchni zwirowej ze spadkiem
poprzecznym i = 6%.

ZIJAZDY
Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu
publicznego przyjeto na podstawie rozporzadzenia oraz zgodnie z KPED.
Zjazd publiczny na droge zbiorczg o szerokosci 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i
po 1,00 m pobocza:
. warstwa sScieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
8. warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dIa
KR1,
9. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.
Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m:
» jezdnia 4,00 m o konstrukciji:
5. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,
6. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde i o grubosci warstwy 8 cm
» {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Przewidziano do budowy zjazdy, pod ktérymi nalezy wykonaé przepusty z rur
betonowych WIPRO o srednicy @ 400 z zakonnczeniem Sciankowym czotowym z
betonu B20.

ODWODNIENIE
- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego .
OZNAKOWANIE
Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktore

przedstawiono na planie sytuacyjnym.

lla. DROGA GMINNA PRZEZ MIEJSCOWOSCI OBIEDZINO GORNE | NIERADOWO
- DROGA DOJAZDOWA z wlotem w km 2+598,52

STAN ISTNIEJACY
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Przebudowywana droga jest klasy D. Stanowi potaczenie drogi gminnej z DP nr
1236W oraz obstuguje przylegte do niej tereny.
Posiada skrzyzowania z drogami:
- w km 0+000,00 => z drogg gminng przebiegajacq przez m. Mierniki Nieradowo
o nawierzchni jezdni zwirowej szerokosci 4,50 m,
- w km 0+253,98 => z droggq DP nr 1236W Opinogoéra Gérna-Patuki-Nieradowo o
nawierzchni jezdni bitumicznej szerokosci 4,00.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi 7,00 — 10,50 m w tym jezdnia o
nawierzchni zwirowej szerokosci 4,00 m.
W km 0+009,87 jest zlokalizowany przepust z rur zelbetowych o srednicy 100 cm —
lewa Scianka czotowa jest uszkodzona.
W km 0+026,75 jest zlokalizowany most zelbetowy o ustroju niosgcym z
prefabrykowanych belek zelbetowych zwiehczonych ptytg betonowg posadowiony na
przyczotkach betonowych.

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

» klasa drogi D

= predkosc¢ projektowa 40 km/h,

» szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m,

» liczba paséw ruchu 2

» w przekroju szlakowym pobocza zwirowe szerokosci 0,75 m kazde
= minimalny promien tuku poziomego 60,00 m,

PRZEBIEG TRASY

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+000,00 na przecieciu z osig jezdni
drogi gminnej przebiegajacq przez m. Nieradowo, a koniec w km 0+410,56 na
skrzyzowaniu z DP nr 1236W.

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego.
tuki poziome:
- w wierzchotku W1 przyjeto promien R1 = 160,00 m ze wzgledu na most

przyjeto spadek poprzeczny jednostronny i=2,0%,

Na pozostatych odcinkach prostych i tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne obustronne (przekrdj daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych
przyjeto i = 0,06.

Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejgcej
Srednio 0 29 cm (z wytaczeniem obiektu mostowego).

4.2.4 PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI

Przyjeto przekrdj normalny szlakowy z jezdnig szerokosci 5,00 m z obustronnymi
poboczami szerokosci po 0,75 m kazde oraz obustronnymi rowami drogowymi.
Wiaczenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach poprowadzono tukami o promieniu
R=8,00 m.

W catosci wykorzystano istniejgcg nawierzchnie jezdni Zzwirowej,
przyjmujac jq jako dolng warstwe podbudowy.

Konstrukcje nawierzchni jezdni zostaly przyjete na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
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r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej
rozporzadzeniem.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyz ponizej nasypu z pospotki,
wystepujg gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosc¢
warstwy 20 cm ze wzgledu na waska jezdnie wykonana na catej szerokosci
korony,

= istniejgca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego

POBOCZA
Pobocza przyjeto na catym odcinku o nawierzchni zwirowej ze spadkiem
poprzecznym i = 6%.

ZIJAZDY
Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzadzenia oraz zgodnie z KPED.
Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m:
» jezdnia 4,00 m o konstrukciji:
7. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,
8. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
» pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde i o grubosci warstwy 8 cm
» {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Przewidziano do budowy zjazdy pod ktérymi nalezy wykonac¢ przepusty z rur
betonowych WIPRO o $rednicy @ 400 z zakohczeniem $ciankowym czotowym z
betonu B20.

4.2.5 ODWODNIENIE
- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego .
3.3.4 PRZEPUSTY

ISTNIEJACE

- km 0 + 009,87 istniejacy przepust z rur zelbetowych o srednicy @ 1000 —
przewidziano budowe lewej Scianki czotowej z betonu B20,

4.0 OZNAKOWANIE

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktére
przedstawiono na planie sytuacyjnym.
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Przyjeto grupe wielkosci znakoéw pionowych jako srednie z folig odblaskowg
drugiej generaciji.
Znaki nalezy umieszczac zgodnie z lokalizacjg podang na planie sytuacyjnym z
uwzglednieniem nastepujgcych czynnikbw wptywajacych na mozliwos¢ ich
zauwazenia i odczytania przez uczestnikow ruchu:

- obecnos¢ obiektow budowlanych, drzew, krzewdw, i urzadzen w pasie
drogowym mogacych zastania¢ znaki,

- widocznos$¢ poprzeczng na skrzyzowaniach i tukach poziomych.
Minimalna odlegtos¢ pomiedzy sgsiednimi znakami winna wynosi¢ 10 m przy
predkosci dopuszczalnej do 60 km/h. Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w
poziomie od osi jezdni okoto 5° w kierunku jezdni. Odlegtos¢ znaku od krawedzi
jezdni powinna wynosi¢ minimum 2,00 m wyjatkowo 0,50 m.
Znaki kategorii A,B,C,D,G na wysokosci 2,20 m liczac od najnizszego punktu

tarczy, za wyjatkiem znakow G-labc.

Uwagi koncowe.
Znaki pionowe na planie sytuacyjnym pokazane sg w sposob schematyczny w

celu uzyskania jak najlepszej czytelno$ci zaprojektowanej organizacji ruchu
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : Przebudowa drogi gminnej Konarzewo Skuze — Nieradowo
przebiegajacej przez teren wsi Konarzewo Skuze,

Obiedzino \gorne i Nieradowo na odcinku o tacznej dtugosci
5177,46 m.

Inwestor: Gmina Gotymin Osrodek

CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczynski
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W

= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000 r nr 106
poz.1260, z pézniejszymi zmianami

=  Przepisy bhp branzowe

=  Warunki techniczne i odbioru robét budowlanych i instalacyjnych

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie informaciji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest wytyczng do opracowania przez
kierownika budowy, przed rozpoczeciem robdt, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres robét.

W zakres robot wehodzi :
=  Wycinka drzew i krzewow

Budowa przepustow

Wykonanie poszerzenia istniejgcej nawierzchni zwirowej

Budowa zjazdéw gospodarczych wiacznie z przepustami rurowymi

Przebudowa nawierzchni jezdni (wzmocnienie) do szerokosci 5,00 m
= Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

Roboty nalezy realizowa¢ zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace stwarza¢
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorszg obecnie istniejgcych warunkéw dla uczestnikéw w ruchu
drogowym. Przebudowa drogi ma na celu zwiekszy¢é miedzy innymi bezpieczenstwo
uczestnikdw w ruchu drogowym oraz zwiekszy w sposdb zdecydowany komfort jazdy. Nie
mniej jednak ze wzgledu na specyfike petnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla
uczestnikdéw ruchu drogowego, ktére jest uzaleznione od wielu uwarunkowan.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ podczas przebudowy ulicy
wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas wystepowania:

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robét drogowych przy odbywajacym sie ruchu
drogowym.

W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowacé i wykorzystywa¢ nw. materiaty, maszyny i
urzadzenia techniczne, a mianowicie:

drogowe materiaty budowlane (piasek, pospoétka, betonowe rury, beton, woda, mieszanka
mineralno-asfaltowa)

sprzet transportowo budowlany - (koparki, tadowarki, rowniarki ,samochody),

maszyny i urzadzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, pita spalinowa do ciecia
drzewa, uktadarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i ogumione, skrapiarka ).
zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji w/w zadania

inwestycyjnego moga by¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe niebezpieczne wydarzenia:

a)

b)

c)

d)
e)

przycisniecie scinanym drzewem
uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kregiem betonowym itp.

upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, podczas wykonywania innych
podobnych prac,

uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,

zranienie przy niewtasciwej obstudze pity mechanicznej,
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f)

poparzenie mieszankg mineralno-asfaltowg

mogace powodowac:

a)
b)

c)

drobne urazy gornych i dolnych konczyn: otarcia naskérka, skaleczenia, sttuczenia,

powazniejsze sttuczenia, zwichniecia i ztamania konczyn dolnych i gérnych, urazy oczu,
zranienia gtowy, poparzenia
mozliwe powazne uszkodzenia organéw wewnetrznych do zgonu wiacznie,

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas prowadzenia
robét budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju zrodta i miejsca zasilania oraz zestawienia
materiatéw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce wystepowania szczegdlnych zagrozeh
wynikajgcych z czasowego sktadowania materiatdw i zaplecza technicznego budowy. Przy
czym szczegolne zagrozenie wystepowac bedzie:

= Ze wzgledu na prace pod ruchem

= Roztadunek i przemieszczanie prefabrykatéw betonowych (zwtaszcza przy roztadunku
dzwigiem)

= Praca ciezkiego sprzetu do robot ziemnych oraz przy roztadunkach

= Praca przy ukfadaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

=  Prace przy wycince drzew

7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych:

= Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie prac, robot
szczegolnie niebezpiecznych.

= Zatrudnieni pracownicy powinni posiada¢ przeszkolenie bhp

= Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet ochrony osobistej
(miedzy innymi odziez roboczg, kaski, rekawice ochronne, rekawice antywibracyjne,
stuchawki ochronne, obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych prac).

=  Wyznaczonym do realizacji zadah inwestycyjnych pracownikom udzieli¢ instruktaz
stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla wyznaczonych do
wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg norm prawnych i powszechnie
przyjetych zasad (rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r.
w sprawie szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robé6t budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajace bezpieczng i sprawng
komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy drogi oraz zestawieniem materiatow
wykonawczych, wyroboéw, substancji oraz preparatdw niebezpiecznych, podczas realizacji
ww. zadania inwestycyjnego przewidzieé wystepowanie prac, robot szczegdlnie
niebezpiecznych - tym samym stref szczegdlnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo minimalizowa¢ dtugos$ci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytaczenia
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z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania robdt na czas
realizacji zadania.

Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowac sie do przepiséw zwigzanych z obstugg urzadzen
budowlanych takich jak:

- dzwig samochodowy do 4 t

- wibromioty i zageszczarki ptytowe

- pita spalinowa fancuchowa

Roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i BHP , ,Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano - montazowych” oraz wytycznymi , instrukcjami
producentow materiatéw i urzadzen uzytych do budowy .

Przed przystgpieniem do robot wykonawca winien opracowa¢ BIOZ i uzyska¢ pozwolenie na
wykonywanie robot w pasie drogowym od administratora drogi .
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