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1 WSTĘP 
 

 
1.1 PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA 
 

„Projekt budowlany przebudowy drogi gminnej Konarzewo Skuze Nieradowo 
przebiegającej przez teren wsi Konarzewo Skuze, Obiedzino Górne i Nieradowo 
wraz z łącznikami z droga powiatową Pałuki - Nieradowo, o łącznej długości 
5177,46 m”  został opracowany na podstawie zlecenia z dnia 12 grudnia 2007 r. 
wystawionego przez wójta Gminy Gołymin Ośrodek. 

 
1.2 PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa:  
- odcinka drogi gminnej przebiegającej przez m. Konarzewo Skuze długości 

1886,27 m  (pikietaż roboczy trasy o początku 0 + 000, założono na 
przecięciu osi projektowanego odcinka z osią drogi powiatowej nr 1212W 
Wróblewo – Pajewo – Gołymin Ośrodek, a końcowy w km 1 + 886,27  
założono na skrzyżowaniu z drogą gminną gruntową. 

- odcinka drogi gminnej przebiegającej przez miejscowości Obiedzino Górne i 
Nieradowo długości 2626,65 m  (pikietaż roboczy trasy o początku 0 + 000, 
założono na przecięciu osi projektowanego odcinka z osią drogi gminnej 
przebiegającej przez m. Konarzewo Skuze, a końcowy w km 2 + 626,65 ) 
oraz dwóch łączników (drogi dojazdowe) z drogą powiatowa nr 1236W 
Opinogóra – Pałuki - Nieradowo. 

 
W zakresie opracowania ujęto : 

- korektę geometrii trasy,  
- przebudowę poboczy,  
- przebudowę nawierzchni jezdni do szer. 5,00 m,, 

 
2. STAN ISTNIEJĄCY. 
 
2.1 WIELKOŚĆ RUCHU DROGOWEGO 
 

 Pomiary natężenia ruchu przeprowadzone przed realizacją inwestycji  

 pn. przebudowa drogi gminnej Konarzewo Skuze - Nieradowo   

                 

         

Przeprowadzono  pomiar ruchu drogowego  przez 16 godzin dziennie w godz. 6-22  

w dniach 19 i 20 grudzień 2007 r.      

         

Lp. Kategoria   Data pomiaru Łącznie Symbol Udział   

  pojazdów 19.12.2007 20.12.2007 p grupy %   

                

1 motocykle 2 2 4 b 5,00   
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2 sam. osob. 21 18 39 c 48,75   

                

3 dostawcze 7 6 13 d 16,25   

                

4 
sam. 
ciężarowe 2 1 3 e 

3,75 
   

               

5 
sam.cięż. z 
przycz. 0 1 1 f 1,25   

                

6 autobusy 0 0 0 g 0,00   

                

7 ciągniki 9 11 20 h 25,00 
 
  

  Razem 41 39 80   100,00   

         

  P1= 0,93 P2= 1,09 r1= 1,087  

         

SDR =   (41+39)/2x0,93x1,09x1,087 =   44 poj./dobę 

 
 
   

         
2.2 Prognoza Ruchu 
 

Kategorię ruchu wyznaczono na podstawie analizy wyników pomiaru ruchu 
wykonanego wiosną 2007 roku dla celów projektowych. 
 
 

   Prognoza ruchu    

        

Zakłada się oddanie odcinka drogi do użytku po przebudowie w roku 2008. 

        

Prognozę ruchu wyliczono dla 2018 roku tj. w 10 roku  po oddaniu odcinka do ruchu. 

        

Lp. Kategoria   pojazdów poj./dobę Udział Przyrost Wzrost 2018 rok Udział 

  nazwa symbol   % roczny   poj./dobę % 

                  

1 motocykle b 2 
 

5,10 0 0 2 2,08 

                 

2 sam. osob. c 21      43,88     4 40 61 63,54 

                 

3 dostawcze d 7 19,39 1 10 17 17,71 

                 

4 
sam. 
ciężarowe e 2 

        
3,06     1,22* 1 3 3,13 
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5 
sam.cięż. z 
przycz. f 1 

        
1,02     0 1 2 2,08 

                 

6 autobusy g 0 
        

0,00     0 0 0 0 

                 

7 ciągniki h 11 
        

27,55     0 0 11 11,46 

  Razem   44    100,00         96 100,00 

        

    *Xe = (1,02)10 
   

Z obliczeń wynika, że w 2018 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do użytku tj. od 2008 r.)   

średni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku będzie wynosił   w obu kierunkach 96 

 pojazdów na dobę.      

        

Wyznaczenie kategorii ruchu:     

        

Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobę na pas przeliczeniowy w dziesiątym roku   

po oddaniu drogi do eksploatacji (dla przebudowy i modernizacji) wynosi: 

        

  L = (N1 x r1 + N2 x r2 + N3 x r3) x f1   

        

  N1 - SDR samochodów ciężarowych bez przyczep         2     

  N2 - SDR samochodów z przyczepami         1      

  N3 - SDR autobusów           0      

        

Współczynniki przeliczeniowe grup pojazdów na osie obliczeniowe 100 kN    =>  r1, r2, r3 

  r1 = 0,109     

  r2 = 1,95     

  r3 = 0,594     

  f1 - współczynnik obliczeniowego pasa ruchu =>    f1 = 0,50  

        

  L = (2 x 0,109 + 1 x 1,950 + 4 x 0,594)x 0,50   =   3     

        

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobę L = 3 mieści się w przedziale     

od 0 do 12 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR1.    
 
I. DROGA GMINNA  PRZEZ M. KONARZEWO SKUZE 
 

2.3 KONFIGURACJA TERENU I ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE. 
 

Na rozważanym odcinku droga przebiega w terenie równinnym (o różnicy 
wysokości pomiędzy najwyższym i najniższym punktem 2,00 m) o charakterze 
rolniczym  z luźną  zabudową typu zagrodowego. 
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2.4 SIEĆ KOMUNIKACYJNA 
 

Przebudowywana droga jest klasy L. Stanowi połączenie przyległych do niej 
gospodarstw rolnych z siedzibą władz samorządowych stopnia podstawowego w  
m. Gołymin Ośrodek oraz dojazd do przyległych pól. 

 Posiada skrzyżowania z drogami: 
 - w km 0+000,00 => z drogą powiatową  nr 1212W Wróblewo – Pajewo – 
Gołymin Ośrodek o nawierzchni jezdni bitumicznej 
o szerokości 4,00 m, 
- w km 0+924,35 => z drogą gminną Mierniki-Nieradowo o nawierzchni jezdni 
żwirowej szerokości 5,00 , 
- w km 1+652,15 => z droga gminną do m. Konarzewo Marcisze o nawierzchni 
jezdni bitumicznej szerokości 4,00 m, 
- w km 1+886,27 => z drogą gminną o nawierzchni gruntowej 
 

2.5  CHARAKTERYSTYKA TRASY 
 

Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 8,30 do 12,75 m. 
Konstrukcja istniejącej nawierzchni: 
 
Odcinek od km 0 + 000,00 do km 1 + 886,27 
- nawierzchnia żwirowa, gr. warstwy 15-20 cm, 
- podłoże gruntowe. 
 

2.6 ODWODNIENIE 
 

Na projektowanym odcinku wody opadowe odprowadzane są z pasa 
drogowego do rowów drogowych, które są w części zamulone a następnie do 
rowów melioracyjnych. 

 Lokalizacja istniejących obiektów mostowych: 
- km 0 + 666,65 => most na rzece Sonie. Ustój nośny to płyta żelbetowa 

zespolona z prefabrykowanymi belkami o rozpiętości L=9,00 m – całość 
posadowiona na przyczółkach betonowych 

- km 1 + 097,50 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 400,  
 
2.7 URZĄDZENIA INŻYNIERYJNE 

- Linie energetyczne . 
Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym – 
przechodzi nad korona drogi w km 0+484; km 0+940,30; km 1+039,90; km 
1+068,30; km 1+876,75 
Linia napowietrzna SN przechodzi ponad pasem drogowym w km 1 + 333;  

- wodociąg – przebiega na odcinku od km 0+391,35 do km 1+886,27 w tym w 
pasie drogowym, po stronie prawej, na odcinku od km 0+926 do km 
1+112,50.  
Przecina pas drogowy w km 0 + 025,50; km 0 +391,35, km 0+805,80; km 
0+951; km 1+112,50; km 1+645,90, 

 
2.8 ZIELEŃ. 
 

W koronie drogi występują krzewy samosiewy i drzewa zagrażające 
bezpieczeństwu ruchu drogowego  
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3. KONCEPCJA ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 
 

 
3.1 PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA 

 
 klasa drogi      L 
 prędkość projektowa             40 km/h, 
 szerokość pasa ruchu     2,50 m, 
 liczba pasów ruchu       2 
 w przekroju szlakowym pobocza żwirowe szerokości 0,75 m każde 
 minimalny promień łuku poziomego    12,00  m, 

 
 
 

3.2 POZWIĄZANIA SYTUACYJNO – WYSOKOŚCIOWE 
 
3.2.1 PRZEBIEG TRASY 

Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00 na przecięciu z osią jezdni 
drogi powiatowej nr 1212W Wróblewo-Pajewo-Gołymin Ośrodek. 

Trasę przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego 
pasa drogowego.  

Dla całego odcinka objętego projektem przyjęto koronę szerokości 6,50 m 
z jezdnią szerokości 5,00 m i obustronnymi poboczami szer. 0,75 m każde.  
Łuki poziome: 
- w  wierzchołku W2 przyjęto promień R2 = 80,00 m, spadek poprzeczny 

jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m, 
- w  wierzchołku W3 przyjęto promień R3 = 70,00 m, spadek poprzeczny 

jednostronny i=5,5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m, 
- w  wierzchołku W7 przyjęto promień R7 = 80,00 m, spadek poprzeczny 

jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,4 m, 
- w  wierzchołku W8 przyjęto promień R8 = 150,00 m, spadek poprzeczny 

jednostronny i=3%, poszerzenie pw=pz=0,2 m, 
Spadki poprzeczne kształtowane są na prostych przejściowych o długości 
l=20,00 m każda. 

Na pozostałych odcinkach prostych i łukach poziomych przyjęto spadki 
poprzeczne obustronne (przekrój daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy żwirowych 
przyjęto i = 0,06.  

 Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejącej 
średnio  o 29 cm. 

  
3.2.2 PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI  

 
Przyjęto przekrój normalny szlakowy z jezdnią szerokości 5,00 m z obustronnymi 
poboczami szerokości po 0,75 m każde oraz obustronnymi rowami drogowymi.  

W całości wykorzystano istniejącą nawierzchnię jezdni żwirowej, 
przyjmując ją jako dolną warstwę podbudowy.  

Konstrukcje nawierzchni jezdni zostały przyjęte na podstawie 
Rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
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i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej 
rozporządzeniem. 
Podłoże gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyż poniżej nasypu z pospółki, 
występują  gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych. 
  
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni: 
 
 warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
 warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze 

żwiru), grubość warstwy 20 cm, ze względu na wąską jezdnię wykonana na 
całej szerokości korony, 

 istniejąca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 

 
Związanie międzywarstwowe. 
Pomiędzy warstwami asfaltowymi oraz pomiędzy warstwą podbudowy z 
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie a warstwą asfaltową, 
projektuje się wiązania międzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe należy 
stosować emulsję asfaltową lub asfalt upłynniony rozpuszczalnikiem 
organicznym Podłoże pod wykonywaną warstwę powinno być skropione w ilości 
wystarczającej na związanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilość 
asfaltu( w czystym składniku) w połączeniu międzywarstwowym: 
- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7÷1,0 kg/m2 
- asfaltowa warstwa wiążąca     - 0,1÷0,3 kg/m2 
Skropienie powinno być wykonane sprzętem mechanicznym zapewniającym 
równomierność skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na 
skropionym podłożu można rozpocząć po odparowaniu rozpuszczalnika lub po 
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody. 

 
POBOCZA 

Pobocza przyjęto na całym odcinku o nawierzchni żwirowej ze spadkiem 
poprzecznym i = 6%.  

 

ZJAZDY 
Geometrię i konstrukcję nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego 
przyjęto na podstawie rozporządzenia oraz zgodnie z KPED.  
 Zjazd publiczny o szerokości 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i po 1,00 m pobocza: 
1. warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
2. warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
3. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm, 

stabilizowanego mechanicznie, 
 łuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m. 
Na pozostałych zjazdach publicznych przyjęto konstrukcję jak dla zajazdu 
indywidualnego. 
Zjazd indywidualny o szerokości 6,00 m: 
 jezdnia 4,00 m o konstrukcji: 

1. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,  
2. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 12 cm, 

stabilizowanego mechanicznie,  
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 pobocza żwirowe szerokości 1,00 m każde i o grubości warstwy 8 cm 
 łuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m. 

Przewidziano do budowy zjazdy pod którymi należy wykonać przepusty z rur 
betonowych WIPRO o średnicy Ø 400.  

 
3.2.3 ODWODNIENIE 
 

- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego oraz mostu na 
rzece Sonie. 

 
3.3.4 PRZEPUSTY 
 
ISTNIEJĄCE 
 

- km 1 + 097,50 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 400 – 
przebudowa na przepust długości 8,00 m z rur żelbetowych o średnicy Ø 600  
posadowiony na ławie żwirowej o gr. warstwy 20 cm oraz budowa ścianek 
czołowych z betonu B20 
 

PROJEKTOWANE 
 

- km 0 + 019,15 projektowany przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 
posadowiony na ławie żwirowej o gr. warstwy 20 cm – długości 8,00 m, 
ścianki czołowe z betonu B20. 

 
4. 0 OZNAKOWANIE 
 
 Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, które 
przedstawiono na planie sytuacyjnym. 
 
5. KOLIZJE 
 

W związku z projektowaną przebudową nie zachodzi konieczność przekładania 
urządzeń obcych znajdujących się w pasie drogowym. Roboty ziemne prowadzone w 
bezpośrednim sąsiedztwie urządzeń obcych należy wykonywać ręcznie.  
 
6. DRZEWA I KRZEWY 
 

Przewidziano do wycinki krzaki samosiewy porastające rowy drogowe na 
odcinkach : 

 Strona lewa 
- od km 0 + 200,00 do km 0 + 330,00 str. lewa (szer. 2.50 m, 50% zag.) 
- od km 1 + 010,00 do km 1 + 090,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.) 

 Strona prawa 
- od km 1 + 120,00 do km 1 + 400,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.) 
 

Drzewa przewidziane do wycinki ujęto w zestawieniu.  
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II. DROGA GMINNA  PRZEZ MIEJSCOWOŚCI OBIEDZINO GÓRNE I 
NIERADOWO 
 

2.9 KONFIGURACJA TERENU I ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE. 
 

Na rozważanym odcinku droga przebiega w terenie równinnym (o różnicy 
wysokości pomiędzy najwyższym i najniższym punktem 2,00 m) o charakterze 
rolniczym  z luźną  zabudową typu zagrodowego. 
 

2.10 SIEĆ KOMUNIKACYJNA 
 

Przebudowywana droga jest klasy L. Stanowi połączenie przyległych do niej 
gospodarstw rolnych z siedzibą władz samorządowych stopnia podstawowego w  
m. Gołymin Ośrodek oraz dojazd do przyległych pól. 

 Posiada skrzyżowania z drogami: 
 - w km 0+000,00 => z drogą gminną  przebiegającą przez m. Konarzewo Skuze 
o nawierzchni jezdni żwirowej szerokości 4,50 m, 
- w km 2+145,14 => z drogą gminną stanowiąca dojazd do DP 1236W Opinogóra 
Górna-Pałuki-Nieradowo o nawierzchni jezdni bitumicznej szerokości 4,00 , 
- w km 2+559,95 => z drogą gminną do m. Konarzewo Mierniki o nawierzchni 
jezdni żwirowej szerokości 4,00 m, 
- w km 2+598,52 => z drogą gminną stanowiąca dojazd do DP 1236W Opinogóra 
Górna-Pałuki-Nieradowo o nawierzchni jezdni bitumicznej szerokości 4,00 m. 
 

2.11  CHARAKTERYSTYKA TRASY 
 

Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 4,70 do 12,00 m. 
Konstrukcja istniejącej nawierzchni: 
 
Odcinek od km 0 + 000,00 do km 1 + 300,00 
- nawierzchnia żwirowa, gr. warstwy 20-30 cm, 
- podłoże gruntowe. 
Odcinek od km 1 + 300,00 do km 2 + 626,65 
- nawierzchnia żwirowa, gr. warstwy 15-20 cm, 
- podłoże gruntowe. 

 
2.12 ODWODNIENIE 

 
Na projektowanym odcinku wody opadowe odprowadzane są z pasa 

drogowego do rowów drogowych, które są w części zamulone a następnie do 
rowów melioracyjnych. 

 Lokalizacja istniejących obiektów mostowych: 
- km 0 + 063,68 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 

l=8,00 m, stan dobry, 
- km 0 + 443,00 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 100, 

l=8,00 m, stan dobry, 
- km 0+570,60 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 

l=7,00 m, stan dobry, 
- km 0+896,50 => wyprowadzenie ze zbieracza melioracyjnego, 
- km 1+197,90 => istniejący przepust z rur żelbetowych 2x Ø 600, l=7,80 m, 

stan dobry, 
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- km 1+459,40 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 
l=7,00 m, stan dobry 

- km 1+868,25 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 400, 
l=9,50 m, brak ścianek czołowych 

- km 2+106,55 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 
l=9,00 m, brak ścianek czołowych 

- km 2+301,85 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 500, 
l=8,00 m, stan dobry, zamulony w 60% 

- km 2+446,72 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 
l=8,00 m, załamany 

- km 2+582,08 => istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600, 
l=8,00 m, brak ścianek, zamulony w 50% 
 

2.13 URZĄDZENIA INŻYNIERYJNE 
- Linia energetyczna . 

Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym, poza 
odcinkiem2+443 do 2+495 po stronie prawej – przechodzi nad koroną drogi w 
km 0+327; km 1+733; km 1+911; km 2+124,30;  

- wodociąg – przebiega na odcinku od km 0+000 do km 2+550,00 w tym w 
pasie drogowym, po stronie prawej, na odcinku od km 0+312 do km 0+369,0.  
Przecina pas drogowy w km 0 + 625,60; km 2+134,75. 

 
2.14 ZIELEŃ. 
 

W koronie drogi występują krzewy samosiewy i drzewa zagrażające 
bezpieczeństwu ruchu drogowego  

 
4. KONCEPCJA ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 
 
4.1 PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA 

 
 klasa drogi      L 
 prędkość projektowa             40 km/h, 
 szerokość pasa ruchu     2,50 m, 
 liczba pasów ruchu       2 
 w przekroju szlakowym pobocza żwirowe szerokości 0,75 m każde 
 minimalny promień łuku poziomego    60,00  m, 

 
4.2 POZWIĄZANIA SYTUACYJNO – WYSOKOŚCIOWE 
 
4.2.1 PRZEBIEG TRASY 

Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00 na przecięciu z osią jezdni 
drogi gminnej przebiegającą przez m. Konarzewo Skuze, a koniec w km 
2+626,65 w m. Nieradowo. 

Trasę przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego 
pasa drogowego.  

Dla całego odcinka objętego projektem przyjęto koronę szerokości 6,50 m 
z jezdnią szerokości 5,00 m i obustronnymi poboczami szer. 0,75 m każde.  
Łuki poziome: 
- w  wierzchołku W2 przyjęto promień R2 = 180,00 m, spadek poprzeczny 

jednostronny i=2,5%,  
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- w  wierzchołku W4 przyjęto promień R4 = 180,00 m, spadek poprzeczny 
jednostronny i=2,5%,  

- w  wierzchołku W5 przyjęto promień R5 = 160,00 m, spadek poprzeczny 
jednostronny i=3%,  

- w  wierzchołku W8 przyjęto promień R8 = 200,00 m, spadek poprzeczny 
jednostronny i=2%,  

- w  wierzchołku W9 przyjęto promień R9 = 75,00 m, spadek poprzeczny 
jednostronny i=5%, poszerzenie pw=pz=0,40 m, 

- w  wierzchołku W13 przyjęto promień R13 = 60,00 m, spadek poprzeczny 
jednostronny i=6%, poszerzenie pw=pz=0,50 m, 
 

Spadki poprzeczne kształtowane są na prostych przejściowych o długości 
l=20,00 m każda. 

Na pozostałych odcinkach prostych i łukach poziomych przyjęto spadki 
poprzeczne obustronne (przekrój daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy żwirowych 
przyjęto i = 0,06.  

 Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejącej 
średnio  o 24-29 cm. 

  
4.2.2 PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI  

 
Przyjęto przekrój normalny szlakowy z jezdnią szerokości 5,00 m z obustronnymi 
poboczami szerokości po 0,75 m każde oraz obustronnymi rowami drogowymi.  
Włączenia krawędzi jezdni na skrzyżowaniach poprowadzono łukami o promieniu 
R=8,00 m. 

W całości wykorzystano istniejącą nawierzchnię jezdni żwirowej, 
przyjmując ją jako dolną warstwę podbudowy.  

Konstrukcje nawierzchni jezdni zostały przyjęte na podstawie 
Rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej 
rozporządzeniem. 
Podłoże gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyż poniżej nasypu z pospółki, 
występują  gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych. 
  
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni: 
 
 warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
 warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze 

żwiru), grubość warstwy 15 cm na odcinku od km 0+000 do km 1+300 i 20 cm 
na odcinku od km 1+300 do km 2+626,65, ze względu na wąską jezdnię 
wykonana na całej szerokości korony, 

 istniejąca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 

 
Związanie międzywarstwowe. 
Pomiędzy warstwami asfaltowymi oraz pomiędzy warstwą podbudowy z 
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie a warstwą asfaltową, 
projektuje się wiązania międzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe należy 
stosować emulsję asfaltową lub asfalt upłynniony rozpuszczalnikiem 
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organicznym Podłoże pod wykonywaną warstwę powinno być skropione w ilości 
wystarczającej na związanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilość 
asfaltu( w czystym składniku) w połączeniu międzywarstwowym: 
- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7÷1,0 kg/m2 
- asfaltowa warstwa wiążąca     - 0,1÷0,3 kg/m2 
Skropienie powinno być wykonane sprzętem mechanicznym zapewniającym 
równomierność skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na 
skropionym podłożu można rozpocząć po odparowaniu rozpuszczalnika lub po 
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody. 

 
POBOCZA 

Pobocza przyjęto na całym odcinku o nawierzchni żwirowej ze spadkiem 
poprzecznym i = 6%.  

 

ZJAZDY 
Geometrię i konstrukcję nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego 
przyjęto na podstawie rozporządzenia oraz zgodnie z KPED.  
 Zjazd publiczny na drogę zbiorczą o szerokości 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i 
po 1,00 m pobocza: 
4. warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
5. warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
6. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm, 

stabilizowanego mechanicznie, 
 łuki najazdowe o promieniu R = 8,00 m. 
Na pozostałych zjazdach publicznych przyjęto konstrukcję jak dla zajazdu 
indywidualnego. 
Zjazd indywidualny o szerokości 6,00 m: 
 jezdnia 4,00 m o konstrukcji: 

3. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,  
4. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm, 

stabilizowanego mechanicznie,  
 pobocza żwirowe szerokości 1,00 m każde i o grubości warstwy 8 cm 
 łuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m. 
Przewidziano do budowy zjazdy pod którymi należy wykonać przepusty z rur 
betonowych WIPRO o średnicy Ø 400 z zakończeniem ściankowym czołowym z 
betonu B20.  
  

4.2.3 ODWODNIENIE 
 

- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego . 
 

3.3.4 PRZEPUSTY 
 

ISTNIEJĄCE 
 

- km 1 + 570,60 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 – 
przedłużenie o 2,0 m po 1,0 m z każdej strony (posadowienie na ławie 
grubości 20 cm z kruszywa łamanego) oraz budowę ścianek czołowych z 
betonu B20, 
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- km 1 + 459,40 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 – 
przedłużenie o 2,0 m, po 1,0 m z każdej strony (posadowienie na ławie 
grubości 20 cm z kruszywa łamanego), oraz budowę ścianek czołowych z 
betonu B20, 

- km 1 + 868,25 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 400 –
budowa ścianek czołowych z betonu B20, 

- km 2+106,55 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 –
budowę ścianek czołowych z betonu B20, 

- km 2+301,85 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 500 – 
oczyszczenie z namułu i budowa ścianek czołowych z betonu B20, 

- km 2 + 446,72 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 – 
przyjęto rozbiórkę istniejącego przepustu i budowę nowego z rur żelbetowych 
o średnicy wraz ze ściankami wlotu i wylotu, 

- km 2+582,08 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 600 – 
oczyszczenie z namułu i budowa ścianek czołowych z betonu B20, 

 
4. 0 OZNAKOWANIE 
 

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, które 
przedstawiono na planie sytuacyjnym. 

 
7. KOLIZJE 
 

W związku z projektowaną przebudową nie zachodzi konieczność 
przekładania urządzeń obcych znajdujących się w pasie drogowym. Roboty 
ziemne prowadzone w bezpośrednim sąsiedztwie urządzeń obcych należy 
wykonywać ręcznie.  

 
8. DRZEWA I KRZEWY 
 

Przewidziano do wycinki krzaki samosiewy porastające rowy drogowe na 
odcinkach : 

 Strona prawa 
- od km 1 + 500,00 do km 1 + 800,00 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.) 
 
Drzewa przewidziane do wycinki ujęto w zestawieniu.  
 

IIa. DROGA GMINNA  PRZEZ MIEJSCOWOŚCI OBIEDZINO GÓRNE I  NIERADOWO 
 - DROGA DOJAZDOWA z wlotem w km 2+145,14 

 
 

STAN ISTNIEJĄCY 
 

Przebudowywana droga jest klasy D. Stanowi połączenie drogi gminnej z 
DP nr 1236W oraz obsługuje przyległe do niej tereny. 

Posiada skrzyżowania z drogami: 
 - w km 0+000,00 => z drogą gminną  przebiegającą przez m. Mierniki Nieradowo 
o nawierzchni jezdni żwirowej szerokości 4,50 m, 
- w km 0+410,56 => z drogą DP nr 1236W Opinogóra Górna-Pałuki-Nieradowo o 
nawierzchni jezdni bitumicznej szerokości 4,00. 
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Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi 6,40 – 12,00 m w tym jezdnia 
o nawierzchni żwirowej szerokości 5,00 m. 
W km 0+026,75 jest zlokalizowany most skrzynkowy 3-otworowy o wymiarach 
2,00x2,00 m każdy. 

 
KONCEPCJA ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 

 
PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA 

 
 klasa drogi      D 
 prędkość projektowa             40 km/h, 
 szerokość pasa ruchu     2,50 m, 
 liczba pasów ruchu       2 
 w przekroju szlakowym pobocza żwirowe szerokości 0,75 m każde 
 minimalny promień łuku poziomego    100,00  m, 

 
PRZEBIEG TRASY 

Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00 na przecięciu z osią jezdni 
drogi gminnej przebiegającą przez m. Nieradowo, a koniec w km 0+410,56 na 
skrzyżowaniu z DP nr 1236W. 

Trasę przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego 
pasa drogowego.  
Łuki poziome: 
- w  wierzchołku W1 przyjęto promień R1 = 100,00 m ze względu na most 

utrzymano spadek poprzeczny dwustronny i=2,0%,  
Na pozostałych odcinkach prostych i łukach poziomych przyjęto spadki 

poprzeczne obustronne (przekrój daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy żwirowych 
przyjęto i = 0,06.  

 Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejącej 
średnio  o 29 cm (z wyłączeniem obiektu mostowego). 

  
PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI  

 
Przyjęto przekrój normalny szlakowy z jezdnią szerokości 5,00 m z obustronnymi 
poboczami szerokości po 0,75 m każde oraz obustronnymi rowami drogowymi. 
 Włączenia krawędzi jezdni na skrzyżowaniach poprowadzono łukami o 
promieniu R=8,00 m. 

W całości wykorzystano istniejącą nawierzchnię jezdni żwirowej, 
przyjmując ją jako dolną warstwę podbudowy.  

Konstrukcje nawierzchni jezdni zostały przyjęte na podstawie 
Rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej 
rozporządzeniem. 
Podłoże gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyż poniżej nasypu z pospółki, 
występują  gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych. 
  
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni: 
 
 warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
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 warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 
KR1, 

 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze 
żwiru), grubość warstwy 20 cm ze względu na wąską jezdnię wykonana na 
całej szerokości korony, 

 istniejąca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 

 
 

POBOCZA 
Pobocza przyjęto na całym odcinku o nawierzchni żwirowej ze spadkiem 

poprzecznym i = 6%.  
 

ZJAZDY 
Geometrię i konstrukcję nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu 

publicznego przyjęto na podstawie rozporządzenia oraz zgodnie z KPED.  
 Zjazd publiczny na drogę zbiorczą o szerokości 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i 
po 1,00 m pobocza: 
7. warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
8. warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
9. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 20 cm, 

stabilizowanego mechanicznie, 
 łuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m. 
Zjazd indywidualny o szerokości 6,00 m: 
 jezdnia 4,00 m o konstrukcji: 

5. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,  
6. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm, 

stabilizowanego mechanicznie,  
 pobocza żwirowe szerokości 1,00 m każde i o grubości warstwy 8 cm 
 łuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m. 
Przewidziano do budowy zjazdy, pod którymi należy wykonać przepusty z rur 
betonowych WIPRO o średnicy Ø 400 z zakończeniem ściankowym czołowym z 
betonu B20.  
 

ODWODNIENIE 
 

- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego . 
 
 OZNAKOWANIE 
 
 Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, które 
przedstawiono na planie sytuacyjnym. 

 
 

IIa. DROGA GMINNA  PRZEZ MIEJSCOWOŚCI OBIEDZINO GÓRNE I  NIERADOWO 
 - DROGA DOJAZDOWA z wlotem w km 2+598,52 

 
 

STAN ISTNIEJĄCY 
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Przebudowywana droga jest klasy D. Stanowi połączenie drogi gminnej z DP nr 
1236W oraz obsługuje przyległe do niej tereny. 
Posiada skrzyżowania z drogami: 

 - w km 0+000,00 => z drogą gminną  przebiegającą przez m. Mierniki Nieradowo 
o nawierzchni jezdni żwirowej szerokości 4,50 m, 
- w km 0+253,98 => z drogą DP nr 1236W Opinogóra Górna-Pałuki-Nieradowo o 
nawierzchni jezdni bitumicznej szerokości 4,00. 

Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi 7,00 – 10,50 m w tym jezdnia o 
nawierzchni żwirowej szerokości 4,00 m. 
W km 0+009,87 jest zlokalizowany przepust z rur żelbetowych o średnicy 100 cm – 
lewa ścianka czołowa jest uszkodzona. 
W km 0+026,75 jest zlokalizowany most żelbetowy o ustroju niosącym z 
prefabrykowanych belek żelbetowych zwieńczonych płytą betonową posadowiony na 
przyczółkach betonowych. 
 

KONCEPCJA ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 
 
PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA 

 
 klasa drogi      D 
 prędkość projektowa             40 km/h, 
 szerokość pasa ruchu     2,50 m, 
 liczba pasów ruchu       2 
 w przekroju szlakowym pobocza żwirowe szerokości 0,75 m każde 
 minimalny promień łuku poziomego    60,00  m, 

 
PRZEBIEG TRASY 

Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00 na przecięciu z osią jezdni 
drogi gminnej przebiegającą przez m. Nieradowo, a koniec w km 0+410,56 na 
skrzyżowaniu z DP nr 1236W. 

Trasę przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego 
pasa drogowego.  
Łuki poziome: 
- w  wierzchołku W1 przyjęto promień R1 = 160,00 m ze względu na most 

przyjęto spadek poprzeczny jednostronny i=2,0%,  
Na pozostałych odcinkach prostych i łukach poziomych przyjęto spadki 

poprzeczne obustronne (przekrój daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy żwirowych 
przyjęto i = 0,06.  

 Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejącej 
średnio  o 29 cm (z wyłączeniem obiektu mostowego). 

  
4.2.4 PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI  

 
Przyjęto przekrój normalny szlakowy z jezdnią szerokości 5,00 m z obustronnymi 
poboczami szerokości po 0,75 m każde oraz obustronnymi rowami drogowymi.  
Włączenia krawędzi jezdni na skrzyżowaniach poprowadzono łukami o promieniu 
R=8,00 m. 

W całości wykorzystano istniejącą nawierzchnię jezdni żwirowej, 
przyjmując ją jako dolną warstwę podbudowy.  

Konstrukcje nawierzchni jezdni zostały przyjęte na podstawie 
Rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 
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r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.) zwanym dalej 
rozporządzeniem. 
Podłoże gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyż poniżej nasypu z pospółki, 
występują  gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych. 
  
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni: 
 
 warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1, 
 warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla 

KR1, 
 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubość 

warstwy 20 cm ze względu na wąską jezdnię wykonana na całej szerokości 
korony, 

 istniejąca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 

 
POBOCZA 

Pobocza przyjęto na całym odcinku o nawierzchni żwirowej ze spadkiem 
poprzecznym i = 6%.  

 

ZJAZDY 
Geometrię i konstrukcję nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego 
przyjęto na podstawie rozporządzenia oraz zgodnie z KPED.  
Zjazd indywidualny o szerokości 6,00 m: 
 jezdnia 4,00 m o konstrukcji: 

7. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,  
8. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm, 

stabilizowanego mechanicznie,  
 pobocza żwirowe szerokości 1,00 m każde i o grubości warstwy 8 cm 
 łuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m. 
Przewidziano do budowy zjazdy pod którymi należy wykonać przepusty z rur 
betonowych WIPRO o średnicy Ø 400 z zakończeniem ściankowym czołowym z 
betonu B20.  
  
 

4.2.5 ODWODNIENIE 
 

- Opracowanie nie obejmuje odwodnienia pasa drogowego . 
 

3.3.4 PRZEPUSTY 
 

ISTNIEJĄCE 
 

- km 0 + 009,87 istniejący przepust z rur żelbetowych o średnicy Ø 1000 –
przewidziano budowę lewej ścianki czołowej z betonu B20, 

 
4. 0 OZNAKOWANIE 
 

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, które 
przedstawiono na planie sytuacyjnym. 
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Przyjęto grupę wielkości znaków pionowych jako średnie z folią odblaskową 

drugiej generacji.   

Znaki należy umieszczać zgodnie z lokalizacją podaną na planie sytuacyjnym z 

uwzględnieniem następujących czynników wpływających na możliwość ich 

zauważenia i odczytania przez uczestników ruchu: 

- obecność obiektów budowlanych, drzew, krzewów, i urządzeń w pasie 

drogowym mogących zasłaniać znaki, 

- widoczność poprzeczną na skrzyżowaniach i łukach poziomych. 

Minimalna odległość pomiędzy sąsiednimi znakami winna wynosić 10  m przy 

prędkości dopuszczalnej do 60 km/h. Tarcze znaków powinny być odchylone w 

poziomie od osi jezdni około 5° w kierunku jezdni. Odległość znaku od krawędzi 

jezdni powinna wynosić minimum 2,00 m wyjątkowo 0,50 m. 

Znaki kategorii A,B,C,D,G na wysokości 2,20 m licząc od najniższego punktu 

tarczy, za wyjątkiem znaków G-1abc.  

 

Uwagi końcowe. 

Znaki pionowe na planie sytuacyjnym pokazane są w sposób schematyczny w 

celu uzyskania jak najlepszej czytelności zaprojektowanej organizacji ruchu 
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZEŃSTWA 
I 

OCHRONY ZDROWIA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obiekt :  Przebudowa drogi gminnej Konarzewo Skuze – Nieradowo 
przebiegającej przez teren wsi Konarzewo Skuze, 
Obiedzino \górne i Nieradowo  na odcinku o łącznej długości 

5177,46 m. 
 
Inwestor: Gmina Gołymin Ośrodek 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 

CZĘŚĆ OPISOWA 
 

1. Podstawa wykonania opracowania. 
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 Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r – Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000 r nr 106 
poz.1260, z późniejszymi zmianami 

 Przepisy bhp branżowe 
 Warunki techniczne i odbioru robót budowlanych i instalacyjnych 
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 
 

2. Przedmiot opracowania. 
  Przedmiotem opracowania jest informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 
w związku ze specyfikacją projektowanej budowli, która jest wytyczną do opracowania przez 
kierownika budowy, przed rozpoczęciem robót, planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
uwzględniającego specyfikacje budowli i warunki prowadzenia robót budowlanych. 
 
3. Zakres robót. 
W zakres robót wchodzi : 

 Wycinka drzew i krzewów 
 Budowa przepustów 
 Wykonanie poszerzenia istniejącej nawierzchni żwirowej 
 Budowa zjazdów gospodarczych włącznie z przepustami rurowymi 
 Przebudowa nawierzchni jezdni (wzmocnienie) do szerokości 5,00 m 
 Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego 

Roboty należy realizować zgodnie z kolejnością podaną w zakresie 

4.  Elementy zagospodarowania działki lub terenu budowy mogące stwarzać 
zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

Wprowadzone zmiany nie pogorszą obecnie istniejących warunków dla uczestników w ruchu 

drogowym. Przebudowa drogi ma na celu zwiększyć między innymi bezpieczeństwo 

uczestników w ruchu drogowym  oraz zwiększy w sposób zdecydowany komfort jazdy. Nie 

mniej jednak ze względu na specyfikę pełnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrożenie dla 

uczestników ruchu drogowego, które jest uzależnione od wielu uwarunkowań. 

5. Przewidywane zagrożenia mogące wystąpić podczas przebudowy ulicy 

wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas występowania: 

Głównym zagrożeniem jest prowadzenie robót drogowych przy odbywającym się ruchu 

drogowym. 

W czasie realizacji ww. zadania należy stosować i wykorzystywać nw. materiały, maszyny i 

urządzenia techniczne, a mianowicie: 

 

a) drogowe materiały budowlane (piasek, pospółka, betonowe rury, beton, woda, mieszanka 

mineralno-asfaltowa) 

b) sprzęt transportowo budowlany - (koparki, ładowarki, równiarki ,samochody), 

c) maszyny   i   urządzenia  techniczne - (zagęszczarki powierzchniowe, piła spalinowa do cięcia 

drzewa, układarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i ogumione, skrapiarka ). 

W   związku   z   powyższym,   możliwymi   do  wystąpienia  w   czasie   realizacji   w/w   zadania 

inwestycyjnego mogą być zidentyfikowane nw. zagrożenia, możliwe niebezpieczne wydarzenia: 

a) przyciśnięcie ścinanym drzewem 

b) uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kręgiem betonowym itp. 

c) upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania ław, podczas wykonywania innych 

podobnych prac, 

d) uderzenia, przygniecenia ciężkim sprzętem mechanicznym, 

e) zranienie przy niewłaściwej obsłudze piły mechanicznej, 
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f) poparzenie mieszanką mineralno-asfaltową 

mogące powodować: 

a) drobne urazy górnych i dolnych kończyn: otarcia naskórka, skaleczenia, stłuczenia, 

b) poważniejsze stłuczenia, zwichnięcia i złamania kończyn dolnych i górnych, uraz y oczu, 

zranienia głowy, poparzenia 

c) możliwe poważne uszkodzenia organów wewnętrznych do zgonu włącznie, 

6. Informacja o rodzaju i miejscach występowania zagrożeń podczas prowadzenia 

robót  budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania: 

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju źródła i miejsca zasilania oraz zestawienia 

materiałów wykonawczych, ustalić rodzaj i miejsce występowania szczególnych zagrożeń 

wynikających z czasowego składowania materiałów i zaplecza technicznego budowy. Przy 

czym szczególne zagrożenie występować będzie: 

 Ze względu na pracę pod ruchem 

 Rozładunek i przemieszczanie prefabrykatów betonowych (zwłaszcza przy rozładunku 

dźwigiem) 

 Praca ciężkiego sprzętu do robót ziemnych oraz przy rozładunkach 

 Praca przy układaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 

 Prace przy wycince drzew   

 7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem 

do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych: 

 Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzieć występowanie prac, robót 

szczególnie niebezpiecznych. 

 Zatrudnieni pracownicy powinni posiadać przeszkolenie bhp 

 Pracownicy powinni posiadać niezbędną odzież ochronną i sprzęt ochrony osobistej 

(między innymi odzież roboczą, kaski, rękawice ochronne, rękawice antywibracyjne, 

słuchawki ochronne, obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych prac).  

 Wyznaczonym do realizacji zadań inwestycyjnych pracownikom udzielić  instruktaż 

stanowiskowy w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy dla wyznaczonych do 

wykonania czynności, określonego stanowiska wg norm prawnych i powszechnie 

przyjętych zasad (rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. 

w sprawie szczegółowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy). 

 

 8. Środki   techniczne   i   organizacyjne   zapobiegające   niebezpieczeństwom   

wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia 

zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniające bezpieczną i sprawną 

komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych 

zagrożeń: 

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy drogi  oraz zestawieniem materiałów 

wykonawczych,  wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych, podczas realizacji 

ww. zadania inwestycyjnego przewidzieć  występowanie prac, robót szczególnie 

niebezpiecznych - tym samym stref szczególnego zagrożenia zdrowia. Ze względu na 

bezpieczeństwo minimalizować długości realizowanych odcinków, przewidzianych do wyłączenia 
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z ruchu, zgodnie z zatwierdzoną organizacją ruchu drogowego i oznakowania robót na czas 

realizacji zadania.  

 

Uwagi : 
Na budowie projektowanej inwestycji należy stosować się do przepisów związanych z obsługą urządzeń 
budowlanych takich jak: 

- dźwig samochodowy do 4 t 
- wibromłoty i zagęszczarki płytowe 
- piła spalinowa łańcuchowa 

Roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami , przepisami wykonawczymi i BHP , „Warunkami 
technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano - montażowych” oraz wytycznymi , instrukcjami 
producentów materiałów i urządzeń użytych do budowy . 
Przed przystąpieniem do robót wykonawca winien opracować BIOZ i uzyskać pozwolenie na 
wykonywanie robót w pasie drogowym od administratora drogi . 
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