Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy Dominowo
( ) przyjetego Uchwala Nr XV1/137/2016
Rady Gminy Dominowo
z dnia 16 kwietnia 2016 r.




Elementy zréwnawazonej mobilnodci miejskiej




1. Wstep. Zakres i cel opracowania

Niniejszy dokument stanowi suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy Dominowo, ktory zostat przyjety Uchwatg Nr XVII/137/2016 Rady Gminy
Dominowo z dnia 16 kwietnia 2016 r. w sprawie przyjecia Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Dominowo i okredla wplyw dziatai zawartych w planie, na
mobilno$¢ mieszkancéw wszystkich miejscowosci gminy Dominowo oraz wptywu tych
zachowan na caty obszar powiatu $redzkiego. Dokument zostat przygotowany zgodnie z
wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej COM(2013) 913 z dnia
17.12.2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilno$ci w miastach zgodnej z
zasadami zréwnowazonego rozwoju”, stanowiacym zatgcznik nr 1 do Komunikatu
Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspélne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilnoéci w miastach”.

Gléwnym celem dzialan w zakresie mobilnosci jest zwiekszenie dostepnosci
wszystkich obszaréw gminy oraz zapewnienie wysokiej jako$ci przemieszczania
si¢ zgodnymi z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, ktére obejmuje:

e dojazd do miejskiego obszaru funkcjonalnego Srody Wielkopolskiej,
e przejazd przez ten obszar, jak rowniez
e przemieszczanie sie w jego obrebie.

Gtéwny cel dziatarn mobilnosciowych jest Scisle powigzany z gléwnym celem Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej ktéry zaktada transformacje gminy w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej, poprzez:

e redukcje gazéw cieplarnianych (CO2) o 22% w wyniku zmniejszenia emisji
COz, poprawe jakosci drég, wymiane Zrodet ogrzewania budynkéw i
ograniczenie emisji komunikacyjnej,

e zwigkszenie udziatu energii pochodzacej z Zrédet odnawialnych do 1,57%, w
wyniku wzrostu udziatu OZE w mieszkalnictwie i budynkach uzytecznosci
publicznej oraz wzrostu liczby zmodernizowanych systeméw grzewczych i
wprowadzonych w tym zakresie technologii wykorzystujacych odnawialne
Zrodta energii
e redukcje zuzycia energii finalnej o 18% w wyniku zmniejszenia
energochtonnos$ci budynkéw, wzrostu liczby zmodernizowanych punktéw
o$wietlenia ulicznego i o$wietlenia w budynkach uzyteczno$ci publicznej oraz
ograniczenie zuzycia i kosztow energii uzywanej przez odbiorcéw, w tym
takze w sektorze ,Transport”.

Realizacja tych celéw pod wzgledem mobilnoéciowym zaklada:

o preferencje réznorodnych $rodkéw transportu zbiorowego w podrézach
zewnetrznych oraz pomigdzy najbardziej odlegltymi miejscowo$ciami gminy,

e preferencjg ruchu pieszego i rowerowego na terenie gminy, zaréwno w granicach
pojedynczych miejscowosci, jak réwniez pomiedzy sasiednimi miejscowoéciami,

e modernizacje uktadu drogowego tak, aby minimalizowa¢ przebiegi pojazdéw na
terenie gminy,




e modernizacje skrzyzowan utatwiajgcych wigczanie si¢ do ruchu z drég gminnych
na drogi wojewddzkie i drogi powiatowe o duzym natezeniu ruchu
(skrzyzowania z ruchem okreznym i skrzyzowania skanalizowane),

e podejmowanie dziatan majgcych na celu uruchomienie publicznego transportu
zbiorowego na terenie gminy,

e zwiekszenie wérdd mieszkaficéw poziomu Swiadomos$ci wptywu poszczegdlnych
$rodkéw transportu na Srodowisko naturalne.

Cel ten jest takze zgodny z celem strategicznym rozwoju gminy zawartym w Studium
Uwarunkowan i Ksztattowania Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dominowo.

Gtownym celem rozwoju gminy jest wzrost dobrobytu jej mieszkancéw. Dla jego
osiggniecia konieczne sprecyzowano nastepujace cele strategiczne:

e osiggniecie zrownowazonego rozwoju, co oznacza osiggniecie takiego rozwoju
spoteczno-gospodarczego, w ktorym w celu réwnowazenia szans dostepu do
$rodowiska poszczegblnych spoteczenistw lub ich obywateli - zardéwno
wspotczesnego jak i przysztych - nastgpuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej
oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych,

« zachowanie i podniesienie waloréw istniejgcego srodowiska kulturowego,

e usprawnienie komunikacji wewnetrznej jak i zewnetrznej,

o zabezpieczenie miejsc pracy dla mieszkancow gminy,

o zabezpieczenie odpowiednich warunkéw mieszkaniowych dla ludnosci z terenu
gminy,

o zabezpieczenie pelnej obstugi mieszkancow (zapewnienie tych wszystkich ustug,
jakie na poziomie gminy winny sie znalez¢).

Powyzsze cele po prostu motywujg pozostate ustalenia dotyczace polityki przestrzennej
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminyl.

Pakiet zaproponowanych dziatan stanowi wyjscie do zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw Gminy Dominowo poprzez podniesienie roli transportu
publicznego.

Podjete w planie dzialania zaktadajg réwnomierny rozwdj wszystkich rodzajow
transportu, ktérych ostateczny wybér na danym obszarze, determinowany bedzie
dostepnoécig infrastruktury drogowej o odpowiednich parametrach, rozmieszczeniem
generatoréw ruchu, $rednim czasem i $rednig dtugo$cia podrézy, potrzebami
transportowymi mieszkancéw, energochtonnoscig i efektywnoscia ekonomiczng. Aby
osiggna¢ jak najlepsze wskaZniki ekonomiczne i jako$ciowe systemu transportowego
gminy, przewiduje sie w przysztosci wspétudziat jak najszerszych kregéw lokalnego

1 Studium Uwarunkowan i Ksztattowania Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dominowo str.
70-71, Zatacznik do Uchwaly Rady Gminy Dominowo Nr XII/108/2012 z dnia 25 kwietnia 2012
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spoteczenstwa w pracach nad planem mobilnosci. Niniejszy plan przewiduje budowe
zintegrowanego systemu transportowego przy wykorzystaniu zaréwno S$rodkéw
infrastrukturalnych, jak i organizacyjnych. Dlatego w procesie organizacji systemu
przewiduje si¢ wysoki poziom wspétpracy, koordynacji i konsultacji miedzy réznymi
szczeblami samorzadu terytorialnego.

Szczegblne miejsce w procesie doskonalenia systemu stanowi¢ bedg mieszkancy
oraz inni interesariusze (np. policja i organizacje spoteczne), mogacy na biezgco zgtasza¢
uwagi na temat funkcjonowania transportu oraz propozycje potencjalnych zmian. Tylko
przy tak funkcjonujacym procesie wymiany informacji, Urzad Gminy Dominowo moze
zagwarantowac sobie wysoki poziom akceptacji i wsparcia ze strony mieszkancéw.

System transportowy wykreowany w ramach dziatan okre$lonych w planie bedzie
charakteryzowat sie nastepujgcymi cechami:

a) bedzie bardziej dostepny i bedzie speinial podstawowe potrzeby wszystkich
uzytkownikéw w zakresie mobilno$ci;

b) bedzie zaspokajat réinego rodzaju zapotrzebowania na mobilnoéé i ustugi
transportowe  mieszkanicow, przedsiebiorstw ustugowych i sektora
przemystowego;

c) bedzie lepiej integrowat rézne rodzaje transportu poprzez poprawienie
dostepnoéci do dworca kolejowego w Srodzie Wielkopolskiej;

d) bedzie spetnial wymogi dotyczace zréwnowazonego rozwoju, majgce na celu
zrébwnowazenie potrzeb zwigzanych z rentownos$cig, sprawiedliwoscig
spoteczng, ochrong zdrowia i jakoscig srodowiska;

e) bedzie pozwalal na lepsze zagospodarowanie przestrzeni oraz na lepsze
wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowej i ustug §wiadczonych w
zakresie transportu;

f) bedzie wplywatl na zwiekszenie atrakcyjnosci srodowiska, podniesienie jako$ci
zycia i poziomu zdrowia publicznego;

g) bedzie przyczyniat sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

h) bedzie przyczynial sie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i
zanieczyszczenia hatasem, emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia energii.




2. Ogoélna diagnoza zroéwnowazonej mobilnosci na terenie gminy
Dominowo i okreslenie obszarow interwencji

2.1. Ogélna charakterystyka gminy Dominowo

Gmina Dominowo to gmina wiejska potozona w $rodkowej cze$ci wojewédztwa
wielkopolskiego i péinocnej cze$ci powiatu Sredzkiego. Geograficznie obszar gminy
Dominowo w cato$ci po?oiony jest na terenie makroregionu Pojezierze Wielkopolsko-
Kujawskie na Réwninie Sredzkiej, ktorg dzieli rzeka Moskawa i uchodzgcy do niej Potok
spod Plawiec (Zagajski Potok). W sklad gminy wchodzi 19 sotectw: Biskupice,
Borzejewo, Bukowy Las, Chtapowo, Dominowo, Dzierznica, Gablin, Giecz, Karolewo,
Kopaszyce, Mieczystawowo, Murzynowo Koscielne, Nowojewo, Orzeszkowo, Po$wigtno,
Rusibérz, Rusiborek, Sabaszczewo, Zberki. Obszar gminy jest wyraznie wyciagniety w
kierunkach pétnocny-zachdd - potudniowy-wschéd, z przewezeniami, w ktérych jego
szerokos¢ osigga tylko ca 2,5 i 3,5 km. Taki uktad gminy powoduje, Ze mimo niewielkiej
powierzchni jaka posiada i centralnie potozonego Dominowa odlegto$é¢ od niego do
najdalej usytuowanej wsi - Mieczystawowa - wynosi 9 km. Gmina zajmuje obszar o
powierzchni 79,32 km2, ktéry stanowi 11,27% powierzchni powiatu $redzkiego. Gmine
zamieszkuje tgcznie 2.997 mieszkancow. Do najbardziej zaludnionych miejscowoéci
nalezy siedziba gminy (639 mieszkancéw) oraz wie§ Murzynowo Ko$cielne (351
mieszkancow), w ktérych zamieszkuje tacznie 35% mieszkancéw gminy.

Z odlegta o 12 km Sroda Wielkopolska, gmina Dominowo potaczona jest drogami
powiatowymi 3662P (Sroda Wielkopolska - granica powiatu - Nekla) i 3664P (droga
3662P - Dominowo- Orzeszkowo). Alternatywa dla tego potgczenia moze by¢ przejazd
drogg powiatowa 3729P Dominowo - Debicz i nastepnie drogg 3662P. Sredni czas
dojazdu z Dominowa do Srody Wielkopolskiej waha sie w granicach od 20 do 25 minut
w przypadku potgczen autobusowych oraz 15 minut w przypadku podrézy
realizowanych samochodem osobowym. Ponadto wsie Zbiersk, Mieczystawowo,
Murzynowo KoS$cielne, Rusiboérz i Rusiborek majg potgczenie ze Srodq Wielkopolskg i
Wrzeénia poprzez droge wojewddzka 432 Leszno - Srem - Sroda Wikp. - Wrzeénia.

Gmina Dominowo graniczy z nastepujacymi gminami (dane liczby mieszkancow -
31.12.2014):

e od polnocy z gming miejsko-wiejska Nekla (7.327 mieszk.) w powiecie wrzesinskim,

e od polocnego-zachodu z gming miejsko-wiejskg Kostrzyn (17.593 mieszk.) w
powiecie poznanskim,

e od potudniowego-zachodu z gming miejsko-wiejskg Sroda Wielkopolska (31.426
mieszk.) w powiecie $redzkim,

e od wschodu z gming miejsko-wiejska Wrzesnia (45.820 mieszk.) w powiecie
wrzesinskim, i gming miejsko-wiejska Milostaw (10.356 mieszk.) w powiecie
wrzesinskim.

Centralne potozenie pomiedzy obszarami miejskimi Srody Wielkopolskiej (12 km),
Wrzeéni (18 km), Mitostawia (16 km) i Kostrzyna (19 km) powoduje, Ze ruch
wewnetrzny gminy roztozony jest promieniScie we wszystkich kierunkach, z
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najwiekszym cigzeniem do Srody Wielkopolskiej, ktéra jest siedzibg powiatu, szkét
ponadgimnazjalnych, szpitala i wielu duzych zaktadéw przemystowych, bedacych
miejscami pracy dla mieszkanicéw gminy. Nalezy spodziewac sie, ze wraz z otwarciem
zaktadow Volkswagena we Wrzesni, znaczne wzmocnienie natezenia ruchu nastgpi na
kierunku wrzesinskim.

Gmina Dominowo wchodzi w sktad powiatu Sredzkiego. Jest gming o najnizszym
stopniu zaludnienia w powiecie. Mimo, Ze obszar gminy stanowi 12,66% powierzchni
powiatu, to liczba jej mieszkafncéw stanowi tylko 5,24% mieszkancéw powiatu. Srednia
gestosc¢ zaludnienia w gminie to 37,9 osob/km?2. Tak niska gesto$¢ determinuje zupetnie
inny spos6b podejicia do organizacji transportu publicznego niz w gminach wiejsko-
miejskich lub gminach wiejskich potoZonych w miejskim obszarze funkcjonalnym
Poznania.

Atutem gminy jest wysoki udziat mieszkancéw w wieku produkcyjnym, ktéry
wynosi 64,06%. To wskaznik poréwnywalny ze Srednim wskaznikiem w powiecie
$redzkim. Na najwyzszym poziomie w powiecie utrzymuje sie udziat oséb w wieku
przedprodukcyjnym, ktéry wynosi 22,36%. Wynika z tego, ze gmina musi potozyé¢
wysoki nacisk na dziatania zwigzane z dowozem dzieci do szkét. Srednia wieku
mieszkancédw gminy wynosi 36,57 lat i jest najnizsza w powiecie, a takze zblizona do
Sredniej w metropolii poznanskiej. Niepokojacymi trendami jakie pojawily sie w
ostatnich latach na terenie gminy to ujemne saldo migracji (-4,34 na 1.000
mieszkancow) i niski przyrost naturalny (2,34 na 1.000 mieszkancéw). Powoduje to, ze
postepujacy proces starzenia sie spoteczenistwa w gminie Dominowo bedzie przebiegaé
szybciej niz na obszarach sasiednich gmin, co bedzie miato wptyw na zmniejszanie sie
liczby ludnoéci w gminie oraz na zmniejszanie sie ruchliwo$ci jej mieszkanicéw.




2.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Dominowo jest gming rolniczg. Jej catkowita powierzchnia to 79,32 km2. Uzytki
rolne zajmujg 87,06% powierzchni gminy, z czego grunty orne - 6288 ha, sady - 18 ha,
ki trwate 224 ha, pastwiska trwate - 180 ha i grunty rolne zabudowane 139 ha. Grunty
leéne zajmujg 7,64%% powierzchni gminy. Grunty zabudowane i zurbanizowane
stanowig tylko 3,82% powierzchni gminy, z czego tereny mieszkaniowe - 13 ha.
Nieuzytki zajmuja powierzchnie 111 ha - 1,40%. Obecnie wydzielone dziatki pod
zabudowe mieszkalng zlokalizowane sg gtéwnie w Dominowie (161 dziatek). Ponadto
zabudowa mieszkaniowa rozwijana bedzie w Szrapkach (97 dziatek), Marianowie (31
dziatek), Rusiborzu (49 dziatek) i Gieczu (28 dziatek). Zabudowa mieszkaniowa
powinna by¢ realizowana jako zabudowa jednorodzinna, wolnostojgca, blizniacza lub
szeregowa. Swoim charakterem i forma winna nawigzywa¢ do tradycyjnej zabudowy na
przedmiotowym obszarze. Dla zabudowy zlokalizowanej wzdtuz drég, obowigzuje zakaz
wprowadzania drugiego rzedu zabudowy mieszkaniowej. Gigboko$¢ przecietnej dziatki
budowlanej nie powinna przekracza¢ 40 m. W ramach zabudowy mieszkaniowej
wystepuje mozliwo$é¢ lokalizacji ustug towarzyszacych oraz funkcji uzupetniajacych.
Przez ustugi towarzyszace lub funkcje uzupelniajgce nalezy uzna¢ takie formy
dziatalno$ci lub takie zagospodarowanie terenu, ktére bedzie poprawiato jako$é
przestrzeni i bedzie przyczynia¢ sie do poprawy jakoSci Zycia mieszkancow.
Przyktadowo dla funkcji mieszkaniowej mogg by¢ to np.: ustugi handlu, o$wiaty, kultu
religijnego, itp. Przedmiotowa zabudowa moze by¢ réwniez uzupetniona o urzadzenia i
obiekty sportowe, place zabaw, zielefi przydomowg oraz osiedlows.

Tereny pod aktywizacje gospodarcza lokalizowane beda po obu stronach
autostrady. Nie sg one dostepne komunikacyjnie bezpoérednio z autostrady, a jedynie
poprzez wezty ,Kleszczewo” i ,Wrzesnia” oddalone o okoto 15 km. Lokalizacja taka
(szczeg6lnie na glebach nizszych klas bonitacyjnych) jest korzystniejsza dla inwestoréw
niz wokét Dominowa lub przy drodze wojewodzkiej przecinajacej gmine poza
wazniejszymi jednostkami osadniczymi. Aktywno$¢ gospodarcza gminy skupiaé sie
bedzie gtéwnie w miejscowosci Chtapowo, gdzie przewiduje si¢ powstanie terenu pod
aktywizacje gospodarcza o powierzchni 17 ha. Tereny przeznaczone na cele
przemystowo - gospodarcze znajduja sie¢ takze w Gieczu, Nowojewie, Borzejewie,
Gablinie, Orzeszkowie i Rusiborku.

Cata przestrzeri gminy zgodnie z zapisami SUIKZP podzielona zostata na 3 grupy o
zblizonych zasadach dziatania w kazdej z nich. S to:

o obszary wytaczone spod zabudowy obejmujgce tereny cenne przyrodniczo,
chronione prawnie (parki dworskie, lasy ochronne, doliny ciekéw), tereny
objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych
(grunty rolne wysokich klas bonitacyjnych i lasy), tereny predysponowane
pod zalesienie oraz grunty rolne o niewielkiej przydatnosci dla rolnictwa,
ale potozone z dala od obecnego zainwestowania, trudno dostgpne
komunikacyjnie, ktérych uzbrojenie jest nieekonomiczne;




e obszary z ograniczeniami dla zabudowy, ktére ze wzgledu na potozenie lub
walory przyrodnicze nie powinny by¢ przeznaczone pod zabudowe lub
zabudowa ta winna by¢ ekstensywna,

e obszary przeznaczone pod zabudowe, na ktérych mozna praktycznie bez
ograniczen prowadzi¢ inwestycje obejmujace tereny z wiodacg funkcja
mieszkaniowg, tereny przeznaczone pod dziatalno$¢ gospodarczg i tereny
dla realizacji celéw publicznych (ustug, administracji, infrastruktury itd.).

Przyjeto, ze gmine musi cechowa¢ zréwnowazony rozwdj i temu podporzadkowane
musza by¢ kierunki jej rozwoju i zasady zagospodarowania poszczegdlnych terendw.
Gtéwng jednostka sieci osadniczej bedzie Dominowo, ktoére z czasem potgczy sie z
Orzeszkowem w jeden organizm funkcjonalny. Mozliwosci przestrzennego rozwoju
o$rodka gminnego sg bardzo duze i jedynie dobre gleby (fragmenty IV i III klasy)
stwarzajg pewne ograniczenia.

Dla pozostatych jednostek osadniczych zaktada sie rozwéj proporcjonalny do tego,
jaki miat miejsce w ostatnich kilkudziesieciu latach. Nadal najwiekszymi wsiami bedg
Dominowo, Murzynowo Ko$cielne, Zberki, Dzierznica, Rusibérz oraz Giecz, ktéry moze
rozwing¢ sie ponad przecietnie.

Ochrona przyrody jest priorytetowa w zagospodarowaniu przestrzennym gminy,
w zwigzku z czym uznano za nienaruszalne zwarte kompleksy le$ne oraz ekosystemy
doliny Moskawy. Planuje sie¢ utworzenie korytarza ekologicznego w dolinie rzeki
Moskawy, 1aczacego kompleks ,Laséw Czerniejewskich” z Pradoling Warszawsko-
Berlinska.

Przewiduje sie przeciwdziatanie hatasowi wystepujacemu gltéwnie wzdluz tras
komunikacyjnych poprzez izolowanie drég od terenéw mieszkaniowych pasami zieleni
oraz podnoszenie jako$ci nawierzchni drég. Wiodace funkcje gminy w zakresie
administracyjnej i ustugowej zwigzane z obstuga ludnosci gminy sa i bedg w dalszym
ciggu skupione w Dominowie. W pozostatych wsiach przewiduje sie funkcje rolnicze
oraz przemystowo-magazynowe w Borzejewie, Chtapowie, Gablinie i Gieczu. Zaktada sie,
ze w ciggu najblizszych 20 lat gmina Dominowo moze osiggnac¢ 5 tys. mieszkancéw.

Waznymi generatorami ruchu sa przedszkola, szkoty podstawowe i gimnazja. W
2015 roku w Gminie Dominowo byly 1 przedszkole (oddziaty w Dominowie oraz
Murzynowie Koécielnym), 2 szkoty podstawowe z trzema placéwkami filialnymi i jedno
gimnazjum, zarzgdzane przez Urzad Gminy. W zakresie szkét ponadgimnazjalnych
mlodziez z gminy uczeszcza gléwnie do placéwek zlokalizowanych w Srodzie
Wielkopolskiej. Rozmieszczenie placéwek oswiatowych na terenie gminy oraz liczbe
uczniéw przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Rozmieszczenie najwiekszych placéwek oSwiatowych na terenie gminy

Dominowo ‘ | 250

Murzynowo Koécielne 93
Giecz 59
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Skupienie jednostek osadniczych, gléwnie wokél Dominowa i
Murzynowa Koscielnego promuje w mobilnosci wewnetrznej ruch rowerowy.
Determinuje to konieczno$¢ rozbudowy sieci drég rowerowych. Transport
publiczny na razie odgrywa ograniczong role. Jego rozwé6j ma zapewnié
atrakcyjna alternatywe dla samochodu osobowego w polaczeniach
zewnetrznych z Sroda Wielkopolska i w przyszloéci z Wrzeénig poprzez
droge wojewo6dzka 432 i droge powiatowg 3662P.

2.3. Sie¢ drogowa

Komunikacja wewnatrz gminy oparta jest na systemie drég o tacznej dlugosci
102,5 km, w sklad ktérego wchodzi droga wojewddzka nr 432, dziesie¢ drog
powiatowych oraz 25 odcinkéw drég gminnych. Gtéwnymi drogami zapewniajgcymi
obstuge komunikacyjna gminy zar6wno wewnetrzng, jak i zewnetrzng sa:

1.) droga wojewodzka
e nr 432 Leszno - Srem - Sroda Wielkopolska - Wrzesnia.
2.) drogi powiatowe
e 2443 P Orzeszkowo - Giecz - Guttowy,
e 3662 P Sroda Wikp. - Chtapowo - Giecz - Nekla,
e 3663 P Giecz - PoSdwigtno - Orzeszkowo - Rusiborz - Kopaszyce,
e 3664 P Dominowo - Orzeszkowo,

Pozostate drogi powiatowe stanowiag uzupelnienie sieci tgczac drogi wojewddzkie i
gtéwne drogi powiatowe. Ruch drogowy na drodze wojewddzkiej jest zdominowany przez
samochody osobowe (70,61%). Kolejnymi grupami pojazdéw sa duze samochody cigzarowe
(14,19%) oraz lekkie samochody ciezarowe (13,40%). Wskazuje to na bardzo duzy ruch
samochodow ciezarowych — wiecej niz co czwarty pojazd poruszajgcy sie po drodze nr 432
na odcinku Sroda Wielkopolska — Murzynowo nalezy do tej kategorii (w sumie wskaznik
wynosi 27,59%). Udzial ruchu autobuséw na poziomie 0,49% pokazuje jak niewielkie
znaczenie w podziale modalnym ruchu ma publiczny transport zbiorowy.

Tabela nr 2. Natezenie ruchu drogowego na terenie Gminy Dominowo wg badan

GDDKiA?

s e
b g s B i oo " L
DLIkm] 3) | ol Sol

432 10,3 | Sroda Wikp.-Murzynowo 4686 42 | 3309 | 628 | 225 | 440 23 19

Zrodto: www.gddkia.pl

2 Transprojekt Warszawa - Synteza wynikéw pomiaru ruchu na drogach wojewédzkich w 2010
roku - czerwiec 2011 r.
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O - ogblem; M - motocykle; SoM - samochody osobowe (mikrobusy); Lsc - lekkie samochody ciezarowe; Scbp - samochody
cigzarowe bez przyczepy; Sczp - samochody cigzarowe z przyczepg; A - autobusy; C — ciggniki rolnicze
Tabela nr 3. Struktura drég na terenie Gminy Dominowo

Nr drogi Przebieg D}[T(Er’:]éé Udzial
432 | Leszno - Srem - Sroda Wikp. — Wrzeénia 3,260 | 2,84%
2443 P Qrzeszkowo - Giecz - Guitowy, 4560 | 3,97%
3662 P | Sroda Wikp. — Chlapowo — Giecz — Nekla 14,830 | 12,92%
3663 P | Giecz - Po$wigtno - Orzeszkowo - Rusibérz — Kopaszyce 9,301 | 8,10%
3664 P | Dominowo — Orzeszkowo 3,258 | 2,84%
3665 P | Orzeszkowo — Targowa Gorka 1,831 | 1,59%
3666 P | Zberki — Mitostaw 2,975 | 2,59%
3729 P | Debicz — Szrapki — Dominowo — Chiapowo 5100 | 4,44%
3731 P | Chiapowo — Borzejewo 6,375 | 555%
3771 P | Gablin — Zdziechowice 4,365 | 3,80%
3772 P | Borzejewo — Wystawice — Guitowy 6,266 | 5,46%
Drogi gminne 52,700 | 45,90%

Nasycenie drég na terenie gminy Dominowo wynosi 1,453 km/km2 To wskaznik
poréwnywalny z takimi gminami jak Buk, Steszew, Mosina i Suchy Las. Nalezy jednak
podkresdli¢, ze w poréwnaniu z w/w gminami, przez Dominowo nie przebiega zadna
droga krajowa (poza autostradg A-2, do ktérej wezty dojazdowe zlokalizowano poza
terenem gminy), a rozwoj sieci drogowej limitowany jest takze uktadem przestrzennym,
w ktérym dominujg uprawy rolne.

Przez teren gminy Dominowo przebiega takze autostrada A-2 Berlin - Poznan -
Warszawa Biata Podlaska - Kukuryki, jednak jej potaczenie z siecig drég odbywa sie
poprzez wezly ,Kleszczewo”, ,Krzesiny” i ,Wrzesnia”, odlegte od Dominowa o okoto 22
km. Na terenie gminy zlokalizowane sg trzy dwupoziomowe przeciecia autostrady na
ciggach drég powiatowych:

. 3662 P - Sroda Wlkp. - Chtapowo - Giecz - Nekla,
o 2443 P - Orzeszkowo - Giecz - Guttowy,
. 3731 P Chiapowo - Borzejewo.

Uktad drogowy gminy charakteryzuje sie wysoka funkcjonalnoscia. Obecnym
wyzwaniem jest rozbudowa uktadu drogowego pod katem jak najlepszego objecia nim
wszystkich nowo powstajacych terenéw mieszkaniowych i inwestycyjnych. Wazna jest
takze taka modernizacja drog, aby poprawi¢ ich dostepnos$¢ dla $§rodkéw transportu
publicznego, poprzez ich poszerzanie, wzmacnianie ich konstrukcji, budowe platform
przystankowych oraz petli nawrotowych. Ma to szczegblne znaczenie przy
uwzglednieniu liczby mieszkancow nie posiadajacych dostepu do samochodu. W ramach
modernizacji wazne jest takze jak najlepsze aczenie sieci drog gminnych z drogami




wojewodzkimi I powiatowymi przy wykorzystaniu skrzyzowan skanalizowanych lub z
ruchem okreznym.

2.4. Motoryzacja indywidualna

Wg danych Starostwa Powiatowego w Srodzie Wielkopolskiej liczba
zarejestrowanych pojazdow silnikowych w powiecie $redzkim oscylowata na koniec
2015 r. 44.474 jednostek, w tym 33.916 samochoddéw osobowych (76,26%), 4.747
samochodéw cigzarowych (10,67%), 154 autobusy (0,35%) i 2.344 motocykli (5,27%).

Tabela nr 4. Dynamika liczby rejestrowanych pojazdéw samochodowych w powiecie
$redzkim w latach 2010-2015.

Rodzaj pojazdu

Samochody osobowe 28.962 29.958 30.839 31.756 32.613 33.916
Autobusy 128 | 128 128 | 132 | 138 | 154
Samochody cigzarowe 4165 3.426 4326 4.399 4.635 4747
Motorowery 2.826 | 2976 | 2.976 | 3.078 | 3.268 | 3313
Motocykle 1.868 1.955 1.955 2.011 2.190 2344
Razem: | 37949 38443 40224 41376 42844 44474
Wskaznik motoryzacji 515,4 531,0 5443 557.9 570,6 591,0

Tym samym wskaZznik motoryzacji notowany na terenie powiatu $redzkiego
wynosi 591 samochodéw / 1000 mieszkancéw. Jest to wskaznik poréwnywalny z
$rednig wojewddzka, ktéra w tym samym okresie osiggneta warto§¢ 583 pojazdow /
1.000 mieszkancéw. Przy tych wartosciach powiat $redzki, pod wzgledem stopnia
motoryzacji zajmuje 20 miejsce spodréd 35 wszystkich powiatéw i miast na prawach
powiatu wojewddztwa wielkopolskiego.

Wysoka liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na terenie gminy
powoduje, ze ten Srodek transportu jest podstawowym Srodkiem przemieszczania
sie, wykorzystywanym zaréwno w podroézach zewnetrznych, jak i wewnetrznych.
Niepokojacym zjawiskiem jest staly wzrost liczby samochodéw osobowych w
przeliczeniu na 1.000 mieszkancow. Nalezy jednak podkresli¢, ze przy stabo
rozwinietym systemie transportu publicznego wzrasta zagrozenie wykluczeniem
spotecznym wszystkich mieszkancow, ktorzy nie majg dostepu do samochodu.
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Rys.2. Stopien motoryzacji w powiatach i miastach na prawach powiatu w
Wojewo6dztwie Wielkopolskim3

2.5. Sie¢ parkingowa

Jednym z narzedzi zmiany przyzwyczajen i zachowan komunikacyjnych jest
odpowiednia polityka parkingowa miejscowosci bedacych gtéwnymi destynacjami
podrézy. Z uwagi na fakt, ze gtéwnym celem podrozy dla mieszkancéw gminy
Dominowo jest Sroda Wielkopolska, zmiana podziatu modalnego determinowana bedzie
przede wszystkim polityka parkingowa tego miasta, a zwtaszcza wielkoscig strefy
ptatnego postoju w Scistym centrum. Miejsca postojowe na terenie gminy lokalizowane
sg gtodwnie przed urzedami, obiektami uzytecznosci publicznej oraz przed sklepami.
Obecnie wiekszos¢ z 69 ogoélnodostepnych miejsc parkingowych zlokalizowana jest w
Dominowie (66,67%). Ponadto 23 miejsca zlokalizowane sg w Zberkach i Murzynowie
Koécielnym. Zaden z parkingéw nie posiada miejsc postojowych, przystosowanych i
zarezerwowanych dla o0s6b niepelnosprawnych. Wykaz ogélnodostepnych miejsc
postojowych przedstawiono w tabeli nr 5.

3 Bank Danych Lokalnych - www.bdl.stat.gov.pl
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Tabele nr 5. Charakterystyka miejsc parkingowych na terenie gminy Dominowo

Dominowo ul. Centraina  Szkofa Podstawowa Dominowo 8
Dominowo ul. Centralna  Gminny Osrodek Kultury 17
Dominowo ul. Centralna  Urzad Gminy 5
Dominowo ul. Centralna  Banku Spoldzielczy i Gminna Spoldzielnia 8
"Samopomoc chiopska”  ( punkt sprzedazy
produktow rolnych)
Dominowo ul. Centralna  sklep "Chata Polska " 8
Murzynowo Koscielne Szkota Podstawowa 8
Zberki przy budynkach mieszkalnych 15
tacznie: 69

2.6. Drogowy transport zbiorowy

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez Urzgd Gminy Dominowo w
ramach regularnego przewozu oséb w krajowym transporcie drogowym ogranicza sie
gtéwnie do obstugi placéwek oswiatowych na terenie gminy oraz dowozu mieszkancéw
do Srody Wielkopolskiej. Linie regularne, dotowane przez Gmine Dominowo
adresowane sg przede wszystkim dla uczniéw szkét podstawowych, gimnazjum oraz
szkét ponadgimnazjalnych. Obecnie na 2 liniach, kursujgcych tylko w dni nauki szkolnej,
realizowanych jest 8 kursow dziennie. Obstugiwane sg one przez Zaklad Ustug
Komunalnych w Dominowie. Rocznie na liniach 1A (Giecz - Dominowo - Sroda Wikp. -
Dominowo - Murzynowo KoScielne - Sobaszczewo) i 1B (linia wewnetrzna tgczgca
wszystkie miejscowos$ci gminy) wykonywanych jest 87.868 km, a korzysta z nich 72.350
pasazerow.

Sladowg obstuge gminy zapewniajg takze autobusy liniowe PKS Gniezno Sp. z 0.0.
Realizuja one 5 kurséw jedynie w dni nauki szkolnej, jeden w strone Srody
Wielkopolskiej i 4 w strone Wrzeéni. Jedyna linia PKS poprowadzona przez gmine
Dominowo, przebiega droga wojewddzka 432, obstugujac Murzynowo Koécielne,
Zbierki, Mieczystawéw i Bukowy Las.

Przy tak zorganizowanym systemie potgczen, transport publiczny nie stanowi
obecnie Zadnej alternatywy dla samochodu osobowego. Gdyby Urzad Gminy
Dominowo samodzielnie nie finansowat linii publicznego transportu zbiorowego,
wychodzacej poza swoéj obszar, gmina catkowicie bytaby pozbawiona jakichkolwiek
potaczen ze Sroda Wielkopolska. Wynika to z catkowitego braku zaangazowania w
organizacje transportu publicznego ze strony powiatu s$redzkiego oraz
marginalnego traktowania transportu miedzypowiatowego przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego (tylko 4 kursy dziennie na linii A21
Sroda Wielkopolska - Wrze$nia).

—




2.7. Transport kolejowy

Duze znaczenie w zakresie skomunikowania Gminy Dominowo ze stolica
wojewodztwa, jak réwniez z pozostatymi wielkopolskimi gminami ma linia kolejowa nr
272 Poznan - Kluczbork, zmodernizowana w latach 2012-2015. Modernizacja linii
pozwolita na zwigkszenie predkosci kursowania pociaggéw do 120 km/h i tym samym na
skrécenie czasu przejazdu na odcinku Poznan - Sroda Wlkp. do 35 minut. Uwzgledniajac
czas przejazdu autobusem z Dominowa do Srody WIkp. na poziomie 20 minut, przy
dobrze skomunikowanych potaczeniach czas dojazdu do centrum Poznania nie
przekroczytby 60 minut. Dla poréwnania czas przejazdu samochodem osobowym z
Dominowa do centrum Poznania wynosi w godzinach porannego szczytu do 50 do 80
minut.

Obecnie na odcinku Poznan Gtéwny - Jarocin realizowane sa 43 kursy dziennie (22
par pociggéw) w dzien roboczy. Pozwala to osiggna¢ czestotliwo$¢ na poziomie 1 kursu
na godzing w kazdym kierunku oraz czestotliwos$ci co 30 minut w godzinach szczytu. W
soboty i niedziele liczba kurséw ograniczona jest do 12 w kazdym kierunku.

W 2013 roku z potaczen regionalnych na odcinku Poznan - Jarocin korzystato
dziennie 4.350 pasazeréw, w tym 1.170 wsiadalo i wysiadato na stacji w Srodzie
Wielkopolskiej. Ponad potowa z nich dochodzita piechota (52%), 11% podjezdzato
samochodem i parkowato koto dworca, 23% docierato samochodem jako pasazer, 12%
dojezdzato transportem publicznym, a jedynie 2% dojezdzato rowerem#*. Oznacza to, ze
z potgczen kolejowych korzystajg przede wszystkim osoby mieszkajace w bezpoérednim
sgsiedztwie stacji i przystankdéw chwilowych. Na decyzje o korzystaniu z kolei maja
wplyw nastepujace czynniki:

e nizsze koszty podroézy (32% respondentéw),
e brak dostepu do samochodu (25%),

o krotki czas przejazdu (6%),

e podréz bez przesiadki (19%),

e dobrze skonstruowany rozktad jazdy (7%).

Nalezy podkresli¢, Zze w chwili obecnej mieszkancy gminy Dominowo, moga
skorzystac z kolei dojezdzajac do stacji jedynie samochodem, gdyz wszystkie kursy linii
1A koricza swdj bieg na Dworcu PKS, odlegtym od stacji kolejowej o 2,2 km. W
przypadku ich przedtuZenia czas pozostaty na przesiadke oscylowatby w granicach od
10 do 20 minut. Alternatywnym potaczeniem kolejowym, adresowanym dla
mieszkancow pétnocnej czgsci gminy jest linia nr 3 Poznan - Kutno, dostepna poprzez
stacje kolejowe w Guttowach (11,6 km) i Kostrzynie (22 km) na terenie gminy Kostrzyn.

+ Collect Consulting - Raport podsumowujgcy wyniki badan potokéw pasazerskich i struktury
biletbw w pociggach wykonujgcych przewozy w ramach stuzby publicznej objetych
dofinansowaniem przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego - Katowice, grudzien 2013 r.

-
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Wykorzystanie kolei w przejazdach do Poznania, mozliwe jest tylko przy wspotpracy z
Urzedem Miasta i Gminy Sroda Wielkopolska, ktéry w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych zamierza zbudowaé wokot dworca parking ,park and ride”.
Wazng determinantg staje sie takze opracowanie nowych rozkltadow jazdy dla linii 1A,
aby stworzy¢ jak najlepsze skomunikowanie tej linii autobusowej z kolejg. Wraz z
innymi dziataniami takimi, jak zintegrowana taryfa przewozowa i zintegrowana
informacja pasazerska powinna nastgpi¢ szeroko rozumiana integracja obydwu tych
$rodkow publicznego transportu zbiorowego, co w przysztosci skutkowaé bedzie
zmiang podziatu modalnego podrézy zewnetrznych z terenu gminy Dominowo.

Podsumowujgc, nalezy podkres$li¢, ze obecny model mobilnoéci na terenie gminy
promuje transport indywidualny. Brak zintegrowanej sieci drég rowerowych, niska
czestotliwo$¢ funkcjonowania gminnego transportu zbiorowego, ograniczona jedynie do
dni nauki szkolnej, brak skomunikowania gminy z dworcem kolejowym w Srodzie
Wielkopolskiej, brak zaangazowania w tworzenie efektywnych potgczen
ponadlokalnych przy pomocy publicznego transportu zbiorowego ze strony Starostwa
Powiatowego w Srodzie Wielkopolskiej i Urzedu Marszatkowskiego Wojewoédztwa
Wielkopolskiego powoduja, ze wiekszo$¢ podrozy realizowanych na terenie gminy,
wykonywanych jest przy wykorzystaniu samochodu osobowego. To ma istotny wplyw
na emisje COz i zuzycie energii.

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2009, na terenie gminy Dominowo w sektorze
transport wykazaty:

° zuzycie energii na poziomie 6.264,63 MWh/rok;

. emisje CO2 na poziomie 1.625,42 MgCO2z/rok;

Strukturalnie, po emisji zwigzanej z ogrzewaniem budynkéw mieszkalnych, najwieksza
emisja w gminie powodowana jest przez transport drogowy, ktéra stanowi 21,6% ogdtu
wyemitowanego CO2z. Podobnie wyglada energochtonnos¢. TakZze i w tym aspekcie
transport odpowiada za wykorzystanie 24,1% energii. Udziat sektora transportowego w
emisji COz i zuzyciu energii, staty czas wzrasta i w 2014 roku wynosit odpowiednio
24,6% 128,4%.




3. Cel gtéwny i cele szczeg6towe planu w zakresie mobilnosci

Gtowny cel planu gospodarki niskoemisyjnej to

Transfdrmacia Gminy Dominowo w Kkierunku gospodarki niskoemisyjnej,
poprzez ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej i wzrost wykorzystania energii ze Zzrédel odnawialnych.

Oznacza to, takie ksztattowanie przestrzeni urbanistycznej, ktéra stworzy warunki
rozwoju gospodarczego, nie powodujac jednoczesnie pogorszenia jakosci zycia na
terenie gminy w zakresie czysto$ci powietrza, hatasu, mobilnosci miejskiej i dostepu do
terenow rekreacyjnych i uzytecznosci publicznej dla kazdego mieszkarica bez wzgledu
na jego wiek, status spoteczny i poziom materialny.

W zakresie mobilnoéci celem gtéwnym planu jest takie ksztattowanie sieci drogowej
wraz ze wszystkimi elementami infrastruktury oraz sieci publicznego transportu
zbiorowego tak, aby osiggng¢ zréwnowazong mobilno$¢ na obszarze calej gminy,
zarbwno w relacjach wewnetrznych, jak i zewnetrznych. Przez zréwnowazona
mobilno$¢ rozumie si¢ odbywanie podrézy w takiej ilosci i o takiej dlugosci, jak
wynika to z zaspokajania potrzeb zZyciowych podrézujacych z racjonalnym
wykorzystaniem poszczeg6lnych podsysteméw transportu publicznegos.

Racjonalnos$¢ wykorzystania podsysteméw oznacza dokonywanie takich wyboréw przez
podrézujgcych, ktére nie powodujg w bilansie ogélnym

e nadmiernych strat czasu,

e nadmiernych Kkosztéw, ponoszonych przez uczestnikéw podrézy,
organizatoréw transportu oraz catg spoteczno$¢ (wyrazanych w tym ostatnim
przypadku poprzez srodowiskowe oraz spoteczne koszty zewnetrzne).

Zasadniczym priorytetem beda starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych, a
zwiaszcza odwrécenia trendu polegajagcego na wzrastajgcym uzaleZnieniu od
codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie.
Dziatania te nie moga sprowadza¢ si¢ do formulowaniu restrykcji, ale powinny
budowac i oferowa¢ realne i atrakcyjne alternatywne opcje sprzyjajace zmianom
zachowan komunikacyjnych.

W tabeli nr 6. pokazano powigzanie poszczegélnych elementéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej we wszystkich projektach transportowych realizowanych w celu
osiggniecia strategicznego celu PGN.

5 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju - Krajowa Polityka Miejska, przyjeta uchwata Rady
Ministréw w dniu 20 paZdziernika 2015 r.
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Tabela nr 6. Powiazanie poszczegélnych projektéw realizowanych w obszarze
,Transport” z elementami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

0

Tytut projekiu

gdzanie mobilnoscig

inleligentne syslemy transporiowe

bezpieczenstwo ruchu drogoweg
promocja ekologicznie czystych |

zbiorowy transport pasazerski
ransport niezmoltoryzowany
wdraZanie nowych wzorchw

Iransport drogowy
Logistyka miejska

Zar.

Rozbudowa energooszczednych rozwiazan o \
odwietlenia drogowego

Rozbudowa infrastruktury iransportu publicznego N N

Zakup 2 5zt. nowych autobusow A A

e

Budowa drog gminnych wraz z niezbedng

infrastruktura techniczna araz budowa kanalizadji \ o
drogowej - miejscowosé Dominowo ul.

Rzemieslnicza, Rolna, Wierzbowa

Budowa drog gminnych wraz Z niezbedng

infrastruklura techniczna oraz budowa kanalizacji \ 4
deszczowo-miejskiej Dominowo ul. Kwiatowa,

Sloneczna

Rozbudowa drogi gminnej w kierunku cmentarza w N N
Murzynowie Koscielnym

Promowanie zachowan energooszczednych w Al y
transporcie - ECODRIVING
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4. Dzialania w zakresie mobilnosci miejskiej

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2009 w sektorze transport wskazujg, ze emisja
CO2 na terenie Gminy Dominowo wynosita wyniosta 1.625,42 MgCO02/rok i stanowila
ona 21,6% ogétu emisji z terenu gminy. Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw
interwencji, okreslono w planie liste projektéw do realizacji do roku 2020. Ich realizacja
umozliwi ograniczenie zuzycia energii i emisji zanieczyszczen gazowych wynikajacych
migdzy innymi ze zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkanicow i rozwoju
technologicznego w branzy motoryzacyjnej.

4.1. Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

W segmencie tym, jedynymi planowanymi zadaniami jest modernizacja drég w
Dominowie, majgca na celu budowe chodnikéw wzdtuz utwardzanych drég gminnych.
Na razie natezenie ruchu samochodowego wzdtuz drég gminnych nie jest na tyle duze,
aby determinowato to budowe wydzielonych ciggéw drég rowerowych. O wiele
wigkszym problemem jest budowa $ciezek rowerowych wzdtuz najbardziej obcigzonych
drog powiatowych, w tym drogi 3662P, co jest zadaniem Starostwa Powiatowego w
Srodzie Wielkopolskiej.

Innym zadaniem, majagcym wplyw na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow gminy jest zwigkszenie udziatu drég z o§wietleniem ulicznym. O$wietlone
ulice zwigkszajg poczucie bezpieczenstwa poruszajacych sie po nich pieszych i
rowerzystow, zwitaszcza w okresie wieczornym. Budowa o$wietlenia ulicznego bedzie
miata najwieksze znaczenie wzdluz drég o najwiekszym natezeniu ruchu
samochodowego oraz prowadzgcych do najwiekszych generatoréw ruchu.

Budowa drdg gminnych wraz

i : Budowa drég gminnych wiaz
Rozbudowa zt:éii?gﬁr?qé?:?ﬁ:gx? Z niezbedng infrastrukiura
energooszc;gdnycij R AT ao;? d es; c20We - techniczng oraz budowa
rezm(aizan o?wleﬂema mieiscowosE Dominowo ul. kgﬂgﬁ;e;:]x deszczowo-
rogowaao Rzemiesinicza, Rolna, miejskisj Dominowa ul.

Wierrhowa Kwiatowa, Stoneczna

e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku

e Zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku

Budowa nowych odcinkow Budowa chodnikow w Budowa chodnikow w
oswietlenia drogowego ramach modernizacji drog ramach modernizacji drog
wyposazonych w lampy

LED, poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu

400.000 PLN 1.400.000 PLN" 1.300.000 PLN"

Urzad Gminy Dominowo

1) Wartos¢ dotyczy calego projektu wigcznie z budowa jezdni i kanalizacji deszczowe;
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4.2. Publiczny transport zbiorowy

Wzmocnienie systemu publicznego transportu zbiorowego, ma zachecaé
mieszkanicéw do pozostawienia samochodu w domu i dojazdu do pracy, czy na uczelnig
$rodkami transportu publicznego. Bardzo waznym czynnikiem, ktéry ma przyczynic sie
do zwigkszenia liczby przewozonych pasaZzerdw, jest jej $ciste powigzanie z koleja oraz
wprowadzenie zintegrowanej taryfy. Réwnolegle prowadzona musi by¢ prowadzona
optymalizacja przebiegu linii, ktéra ma sig¢ przyczyni¢ do jak najbardziej efektywnego
wykorzystania posiadanych $§rodkéw transportu poprzez skrocenia czasu przejazdu do
gtéwnych generatoréw ruchu. Jednak powigkszenie sieci i wzrost wykonywanej pracy
przewozowej wymagac bedzie zwiekszenia liczby eksploatowanego taboru. Zwiekszenie
liczby taboru bedzie takze determinowane wzrostem intermodalnosci i koniecznoscig
dostosowania taktu kursowania autobuséw do taktowania pociggdédw regionalnych i
ewentualnie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (patrz rozdziat 4.4.), odjezdzajgcych ze
stacji Sroda Wielkopolska.

Zakup nowoczesnych $rodkéw transportu o najwyzszych standardach emisji
wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery. Obecnie Zaktad Ustug
Komunalnych w Dominowie eksploatuje 2 autobusy migdzymiastowe i jeden szkolny.
Ich charakterystyke przedstawiono w tabeli nr 7. Nowo kupowane autobusy maja
wyeliminowaé z ulic gminy Dominowo najstarszy z eksploatowanych pojazdéw jakim
jest Jelcz LO90S z 2001 roku oraz obnizy¢ $redni wiek taboru z 12,3 do 6,5 roku. Nowe
autobusy, bedg autobusami niskopodtogowymi lub beda wyposazone w winde
umozliwiajgcg wejscie do wnetrza osobom poruszajacym sie na wozku inwalidzkim.

Tabela nr 7. Charakterystyka techniczna autobuséw eksploatowanych przez Zaktad
Ustug Komunalnych w Dominowie

Volvo 8700 2005 59+24 stojacych  Moc 210 kW 272000 km Euro-1V
Bova Lexio 2005 55+11 stojacych ~ Moc 228 kW 505.000 km Euro-Ill
Jelcz L090S 2001 43 Moc 225 kW 542 459 km Euro-Il|

Ponadto dziatania majgce na celu podniesienie jakosSci transportu publicznego
bedg realizowane w ramach projektu ,Rozbudowa infrastruktury transportu
publicznego”, ktéry zaktada m.in. lokalizacje nowych przystankéw, budowe zatok
przystankowych w miejscach, w ktérych wymaga tego poprawa bezpieczenstwa,
budowe platform przystankowych, dostosowanych do nowego taboru oraz montaz
nowych wiat przystankowych, poprawiajacych warunki oczekiwania na przyjazd
autobusu.
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e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku
e Zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku
Fojoklpreenvidie Projekt obejmuje zakup 2 fabrycznie

o kompleksowg modernizacje przystankow . :
: nowych autobusow, spetniajacych
na obszarze cate] gminy Dominowo, w tym norme emisii spalin Euro-6,

- budowe zatok, przystosowanych do obstugi oséb
- Utwardzenia miejsc zatrzymania niepeinosprawnych.
autobusow,

- montaz nowych wiat przystankowych;

e parkingu .park and ride” w Dominowie,

1000 000 PLN 2164 800 PLN

Urzad Gminy Dominowo

4.3. Transport indywidualny

Wszystkie dziatania w zakresie modernizacji sieci drogowej majg na celu objecie
utwardzonymi drogami nowych obszaréw mieszkaniowych i zwiekszenie dostepnosci
do miejsc publicznych. Réwnolegle z budowa nowych drég, bedg budowane chodniki
utatwiajgce komunikacje wewnetrzng w Dominowie. Utwardzenie nawierzchni wptynie
przede wszystkim na zmniejszenie emisji pylu zawieszonego. Dodatkowo zmiana
nawierzchni wptynie na zwigkszenie bezpieczenstwa przy wigczaniu sie¢ do ruchu z
drogi gminnej w droge powiatowa.

* ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku
* zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku

Budowa drég i chodnikow Budowa drog i chodnikéw Budowa drogi wraz z
potaczone z budowg potaczone z budowa, parkingiem, oéwietleniem
kanalizacji deszczows] oraz kanalizacji deszczowe) oraz energooszczednym |
wprowadzenie nowego wprowadzenie nowego elementami malej architektury
oznakowania na ferenie oznakowania |

migjscowosci Dominowo energooszczednego

oswietlenia ulicznego na
terenie Dominowa w miejscach
nawierzchni nieutwardzonej

1.400.000 PLN 1.300.000 PLN 400 000 PLN

Urzad Gminy Dominowo




4.4. Wzrost intermodalnosci

Zgodnie z przyjetym Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojew6dztwa Wielkopolskiego®, gtéwna role w potgczeniach pomiedzy
gtéwnymi odrodkami miejskimi wojewodztwa przejmowac bedzie kolej. Taka polityka
jest zgodna z krajowymi dokumentami strategicznymi.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) jednym z
gtownych celéw jest poprawa dostgpno$ci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej. Dokument stwierdza,
ze poczawszy od 2015 roku powinno sukcesywnie nastgpowaé zwigkszenie udziatu i
roli transportu szynowego w transporcie. W ruchu pasazerskim gtéwny ciezar
rozwojowy, obok rozwoju potaczen miedzy najwigkszymi osrodkami miejskimi,
realizowanych z wykorzystaniem sieci kolei o najwyzszych standardach, zostanie
potozony na rozbudowe linii dojazdowych do obszaréw metropolitalnych, ktére
beda zintegrowane z systemami lokalnego transportu publicznego. Poprawa
dostepnoéci do miejsc koncentracji ustug publicznych przyznaje duze znaczenie
inwestycjom kolejowym na liniach tgczacych najwigksze miasta naszego kraju z
oérodkami subregionalnymi.

Poprawa dostepno$ci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych, gtéwnie w oparciu o
transport publiczny jest najwazniejszym dziataniem w obszarach metropolitalnych i w
regionach. W jego ramach nalezy dazy¢ do integracji systemOw transportu
publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu w polaczeniu z
rozwojem szybkich systemdéw transportu publicznego takich, jak kolej
aglomeracyjna. Odrebnym celem jest takze stworzenie zintegrowanego
multimodalnego systemu transportowego. Zintegrowanie transportu drogowego,
kolejowego, powietrznego i zZeglugi ma nastapi¢ poprzez uwzglednienie w strategiach
$redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych Srodkéw transportu. W
zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miato stworzenie organizatorom
transportu publicznego i operatorom dogodnych warunkéow do budowy i rozbudowy
terminali przesiadkowych dla réznych form transportu (wykorzystujgcych nowoczesne
rozwiazania technologiczne). W Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) -
Polska 2030 ,Trzecia fala nowoczesnosci”? jednym z najistotniejszych zadan jest

6 Zatacznik Nr 1 do Uchwaly Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego nr XI/307/15 z 26
pazdziernika 2015 .

7 Uchwata Rady Ministréw Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci - str.114




zwigkszanie dostepnos$ci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spéjnego 1 przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Wszystkie te zadania
opisano w celu 9.

Stworzenie spojnych powigzan funkcjonalnych z duzymi o$rodkami miejskimi
tak, aby poszczegélne gminy mogty jak najlepiej wykorzysta¢ wiasny potencjat
gospodarczy i rozwojowy, skutecznie bedzie przeciwdziatat wykluczeniu spotecznemu i
wyludnianiu sig stabiej rozwinigtych obszaréw. Tak jest réwniez w przypadku gminy
Dominowo.

Wedtug strategii, transport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom
zwigzanym z oszczednoS$cig czasu, oferujgc coraz krétszy czas przejazdu i elastyczno$é
przemieszczania si¢ oraz mozliwo$¢ wykorzystania czasu spedzonego w podrézy, a
takze dostosowac sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludnosci.

W zakresie inwestycji, w ramach rozwoju systemu transportowego Krajowa Polityka
Miejska przyjmuje jako priorytet, obok przebudowy podstawowego uktadu drogowego,
ktéry bedzie eliminowal tranzyt z centrum miasta i da uprzywilejowanie w ruchu
srodkom transportu zbiorowego, inwestycje wokot linii szynowego transportu
publicznego. Warunkiem niezbednym do pomyslnego wiaczenia réznych $rodkéw
transportu w system komunikacyjny miast jest jego szeroka integracja w postaci:

a) organizacji multimodalnych weztéw przesiadkowych,
b) zapewnienia tatwego dostepu do przystankéw,

c) integracji taryfowej i rozktadowej,

d) budowy systeméw ,parkuj i jedz”,

gtownie wokot istniejgcych linii kolejowych, ktérych istniejace trasy przebiegajg czesto
tak, ze daja nadzieje na przyciggniecie znacznych potokéw pasazeréw. W ten trend
wigcza sig takie gmina Dominowo przyjmujac strategie organizacji potgczen swojej
gminy z najblizszg stacjg kolejowa w Srodzie Wielkopolskiej.

Obok integracji transportu autobusowego z kolejowym, gmina Dominowo bedzie
tworzy¢ takze wiasny punkt przesiadkowy w miejscowo$ci Dominowo w rejonie ulic
Centralnej, Sredzkiej i Powstaricéw. W sasiedztwie wezta bedzie zlokalizowany takze
parking, umozliwiajgcy pozostawienie samochodu i przesiadke na autobus jadacy do
Srody Wielkopolskiej.

e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku
e zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.

Projekt przewiduje obok kompleksowe] modernizacii przystankéw, takze parking ,park and
ride” w Dominowie,

1 090 431,90 PLN"

Urzad Gminy Dominowo

1) Wartos¢ dotyczy catego projekiu wiacznie z budowa przystankow, zatok i wiat przystankowych
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4.5. Wdrazanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych

Nie przewiduje sie prowadzenie odrebnych dziatan majacych wplyw na zmiang
zachowan komunikacyjnych mieszkaficow gminy. Nie mniej konsekwentna realizacja
wszystkich uprzednio wymienionych projektéw powinna zaowocowac¢ zmiang podziatu
modalnego podrézy. Wpiynie na to gtéwnie podniesienie standardéw gminnego
transportu publicznego, w tym przede wszystkim zwiekszenie czgstotliwosci jego
funkcjonowania.

Ponadto obnizenie emisji COz i zuzycia energii w obszarze ,Transport” zamierza
sie osiggnaé poprzez propagowanie wséréd kierowcow zasad ekonomicznej jazdy,
pozwalajgcej na obniZenie zuzycia paliwa.

4.6. Zarzadzanie mobilnoScia

Zarzadzanie mobilnoécia jako proces, wymagac bedzie opracowania szerokiego
spektrum wskaznikéw diagnozujacych stan systemu transportowego, najlepiej na
terenie catego powiatu $redzkiego. Zaproponowane wskazniki muszg obrazowa¢ stan
systemu transportowego i jego wptyw na wszelkie dziedziny funkcjonowania obszaru
takie, jak gospodarka przestrzenna, bezpieczenstwo, energochtonnos¢, Srodowisko,
wykluczenie spoteczne, rozwéj gospodarczy, zdrowie, edukacja itp. Najwazniejszym
elementem jest wyznaczanie mierzalnych pozioméw odniesienia opartych na
realistycznej diagnozie aktualnej sytuacji. Postgpy dokonywane w realizacji celu
gldwnego i celéw szczegbtowych planu oraz zgodnos¢ z poziomami docelowymi nalezy
oceniaé regularnie w oparciu o wybrane wskazniki. Z uwagi na fakt, duzego udziatu
podrézy zewnetrznych z terenu gminy, opracowanie systemu monitorowania
mobilnosci powinno by¢ zrealizowane przez wszystkie gminy powiatu $redzkiego.
Sprawozdanie z monitorowania powinno stanowi¢ podstawe przegladu procesu
wdrazania przedmiotowego planu.

4.7. Logistyka miejska

Atutem Gminy Dominowo jest fakt rozmieszczenia terendow pod aktywizacje
gospodarczg w bezpos$rednim sgsiedztwie autostrady A-2, do ktérych dostep zapewniajg
drogi powiatowe tgczace gmine Dominowo z Neklg (3662P) i Kostrzynem (2443P). Tym
samym pozwala to na dobre rozprowadzenie ruchu samochodéw cigzarowych na
obszarze gminy, z pominieciem wiekszo$ci miejscowosci. Na najbardziej zattoczonych
odcinkach sieci drogowej, z duzym udzialem ruchu cigzarowego, powinny by¢
budowane dodatkowe ciagi pieszo-rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego.




4.8.

Inteligentne systemy transportowe

Na razie nie przewiduje sie wprowadzania tego typu systeméw na terenie Gminy
Dominowo.

4.9,

Proces wdrazania

miejskiej

elementow

zrownowazonej

Tabela nr 8. Harmonogram dziatan i okreélenie liczby interesariuszy.

Rozbudowa energooszczednych
rozwigzan oswietlenia drogowego

Rozbudowa infrastruktury transportu
publicznego

Zakup nowych autobusow

Budowa drog gminnych wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng
oraz budowa kanalizacji deszczowe] w
miejscowosci Dominowo ul
Rzemiesinicza, Rolna, Wierzbowa

Budowa drég gminnych wraz z
niezbedng infrastruktura techniczng
oraz budowa kanalizacji deszczowo-

miejskig] w miejscowosci Dominowo ul.

Kwiatowa, Stoneczna

Rozbudowa drogi gminnej w kierunku
cmentarza w Murzynowie Koscielnym

Promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie —
ECODRIVING

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

Urzad Gminy
Dominowo

2016-2019

2017-2018

2017-2018

2017-2018

2018-2019

2018-2019

2015-2020

UE, $rodki
wlasne

UE, srodki
wilasne

UE, $rodki
wiasne

UE, srodki
wlasne

UE, érodki
wiasne

UE, $rodki
wiasne

$rodki wiasne

mobilnosci

400.000

1.090.431,90

2.164.800

1.400.000

1.300.000

400.000

nie oszacowano

-y 1~



4.10. Zgodnos¢ dziatan zwigzanych z mobilnoscig miejska zawartych
w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej z dziataniami zawartymi w
strategii kraju, wojewodztwa, aglomeracji i gminy

Tabela nr 9. Zgodno$¢ dziatan okreSlonych w suplemencie ze Strategig Rozwoju
Wojewddztwa Wielkopolskiego WIELKOPOLSKA 20208

1. Poprawa
dostepnosci i
spojnosce
komunikacyjng)
regionu

Poprawa stanu
- srodowiska

Zwigkszanie
konkurencyjnosci
metropoli
poznanskiej i
innych osrodkdw
wzrostu w
wojewodztwie
Zwiekszenie
$pojnosci
wojewodziwa

1.1. Zwiekszenie
$pojnosci siec
drogowe

1.2. Wzrost
rdznorodnoéci oraz
upowszechnianie
efektywnych form
transportu

1.5. Rozwoj transportu
zZbiorowego

2.5. Ograniczanie
emisji substancji
do atmosfery

4.1. Rozwdj metropoli
poznanskig

5.2. Rozwdj obszarow
wigjskich

e Modernizacja podstawowe| sieci drogows),
budowa nowych odcinkéw tworzacych i
organizujgeych system oraz scalajacych i
wigzacych go z systerami zewngtrznymi

e Wzmocrnienie lokalnej sieci drog

o Wsparcie rozwoju transportu
multimodalnego

e Promocja innowacyjnych i ekologicznych
paliw, a takze promowanie ekolagicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdéw
drogowych.

e Preferencie dla transportu szynowego.

e Modemizacja regionalnej sieci kolejowej
oraz wzmocnienie jej integracji z
pozostatymi srodkami komunikacji
zZbiorowej

e Promocja transportu zbiorowego w
miastach przez tworzenie utatwien dla
transportu zbiorowego (wydzielanie
odrebnych paséw ruchu, budowa
parkingéw ,park and ride”, ,park and bike”
itp.)

e Promocja ekologicznych form transportu
Zbiorowego

e Promacja niskoemisyjnych form transportu

e Zwigkszenie powigzan komunikacyjnych
stolicy regionu z otoczeniem, wraz z
maodernizacjg poznanskiego wezla
komunikacyjnege, w tym poprawa stanu
komunikacjl zbiorowe).

o Zapewnienie efektywnej infrastrukfury
transpartowej | poprawa transportu
zZbiorowego

e Rozbudowa energooszezednych
rozwigzan oswietlenia drogowego

o Budowa drog gminnych wraz z
niezbedna infrastrukturg
techniczng,.

e Rozbudowa infrastruktury
transportu publicznego

o Zakup nowych autobusow

e Rozbudowa infrastruktury
transportu publicznego

o Zakup nowych autobusow

e Zakup nowych autobusow

e Promowanie zachowar
energooszczednych w transporcie
- ECODRIVING

e Rozbudowa infrastruktury
transportu publicznego

e Zakup nowych autobusow

8 WIELKOPOLSKA 2020 - Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Wielkopolskiego do
2020 roku - Zatacznik do Uchwaty NR XXIX/559/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z

dnia 17 grudnia 2012 roku




Tabela nr 10. Zgodno$¢ dziatan okreslonych w suplemencie z Dtugookresows Strategia
Rozwoju Kraju ,Trzecia fala nowoczesnosci”®
e Rozbudowa infrastruktury transportu

8. Wzmoenienie s Rozwijac system transporiowy

mechanizmow 8.2 Stworiime gwarantujacy dostepnosc obszarow publicznego
k?rytonaln_ego ‘:svpar;uy?ajé \gych wigjskich m.in. poprzez rozbudowe | o Zakup nowych autobuséw
rownowazenia o modengc;e lokalngj ;nffastruktury

roZwWoju dla pozarolniczych drogowej i kolejowe) oraz usprawnienie

rozwijania i igjso précy s po{qc‘_zer't kqmgnlkacyjnych z

pelnego ‘ wsi i zwigkszaniu najblizszymi osrodkami miejskimi

wykorzystania m obpl;x obe] o Usprawni¢ potaczenia komunikacyjne

{Jotenr:;aléw Tt ddwe] s pomigdzy obszarami wiejskimi,

regionalnych i obszary  SZozegolnie tymio funkcjach typowo

9. Zwigkszenie

wiejskie - miasta

9.4 Udroznienie

rolniczych, z najblizszymi osrodkami
migjskimi

¢ Podjecie dziafan na rzecz uplynnienia

¢ Rozbudowa infrastruktury transportu

dostepnosci : ruchu transportu migjskiego, publicznego

terytoriaing obstzaro‘;v m'eJSL‘EC" ; zapewnienie dogodnych przesiadek, e Zakup nowych autobusow
Polski poprzez ~ ™etropolitamyc lepsza koordynacja srodkow transportu

utworzenie zbiorowego, integracja systemdw

Zrownowazoneg taryfowych, podniesienie jakesci oferty

0, SpOjnego i transportu publicznego

przyjaznego

uzytkownikom

systemu

{ransportowego

Tabela nr 11. Zgodno$¢ dziatani okre$lonych w suplemencie ze Strategia Rozwoju
Transportu do 2020 rokul0

Stworzenie stworzenie e rozwijanie - przy wspolpracy z jednostkami e Budowa drog gminnych wraz z
zintegrowanego nowoczesnej, samorzadu terytoriainego — drog lokalnych i ich niezbedna infrastrukiurg
systemu spojnej sieci potaczeri z siecig drog krajowych 1 wojewddzkich; techniczna...
transportowego infrastruktury e r0zwo] infrastrukiury bezpieczenstwa ruchu
fransportowe;, drogowego,
o podejmowanie dziatad zmierzajacych do lepszej e Rozbudowa infrastruktury
integracji transportu szynowego i kolowego transportu publicznego
e Zorganizowanie sprawnego, zgodnego z e Zakup nowych autobusdw
oczekiwaniami mieszkarncow przemieszczania
0s0b wewnatrz gminy i utatwienie
przemieszczania do i z obszarow zewngtrznych,
e zapewnienie rownowagi pomiedzy zdolnoscig o Rozbudowa infrastruktury
transportu do stuzenia rozwojowl ekonomicznemu, transportu publicznego
a poszanowaniem Srodowiska naturalnego i
poprawg jakosci zycia w przysztosci
bezpieczenstwo  Kierunki interwencji beda koncentrowac sie na o Zakup nowych autobuséw
i niezawodnosé  m.in. bezpiecznych pojazdach,
ograniczanie Rozwgj transportu do 2020 1. (z perspektywa do 2030 e Zakup nowych autobusow
negatywnego r.) oparty bedzie na: o Promowanie zachowan
wphywu ° wspleraniu rozwigzan organizacji transportu energooszezednych w
transportu na najmniej zanieczyszczajacych srodowisko; transporcie - ECODRIVING
§rodowisko, ° odpowiednim zarzadzaniu popytem na ruch

9 Uchwata Rady Ministré6w Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowe;j
Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. , Trzecia Fala Nowoczesnoéci”

10 Uchwata Rady Ministrow Nr 6 z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

‘)
Laf



transportowy,

o unowocze$nianiu taboru wszystkich galezi o Zakup nowych autobusow
transportu (pojazddw oraz innych niezbednych
urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia
go do stanu adpowiadajgcego unijnym oraz
krajowym standardom i wymogom ochrony
$rodowiska

5. Dzialania wynikajace z programu ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej

Na podstawie wynikéw oceny poziomdéw substancji w powietrzu oraz wynikéw
klasyfikacji stref wojewddztwa wielkopolskiego okreslonych przez Wojew6dzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, opracowano "Program ochrony powietrza
dla strefy wielkopolskiej” (uchwata XXXIX/769/13 - Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 23 grudnia 2013 r.), z ktérego wynika konieczno$¢ redukcji
emisji zanieczyszczen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P. Termin realizacji Programu
ustalono na rok 2022 r. Na wystepowanie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych pytu
zawieszonego na terenie strefy wielkopolskiej duzy wptyw ma "niska emisja". Program
ochrony powietrza jest dokumentem okreslajagcym dziatania, ktérych realizacja ma
doprowadzi¢ do osiggniecia wartosci dopuszczalnych i docelowych substancji w
powietrzu. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen w sektorze transportu nalezy
przeprowadzi¢ nastepujace dziatania:

e w zakresie emisji liniowej (komunikacyjnej) poprawa stanu technicznego drég
istniejagcych w strefie wielkopolskiej poprzez ich utwardzenie lub utwardzenie
poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pytu z drogi;

e rozwéj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i
niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym;

e dziatania promocyjne i edukacyjne (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje);

Plan dziatai krétkoterminowych okre§la zadania, w celu zmniejszenia ryzyka
wystgpienia przekroczen pozioméw dopuszczalnych i alarmowych pytu zawieszonego
PM10. Do listy dziatan krétkoterminowych zalicza sie:

e przeniesienie ucigzliwego natezenia- ruchu samochodowego na odcinki
alternatywne, wyznaczone przez zarzadzajacych drogami na danym obszarze
wraz z montazem tablic informacyjnych o objazdach;

o mozliwo$¢ darmowego korzystania z komunikacji zbiorowej;

e zwiekszenie intensywno$ci czyszczenia ulic na mokro;

B
phi
on



