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I. OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego przebudowy drogi dojazdowej w miejscowości Czyżew-Sutki na odcinku długości 978 m.
1. Podstawa opracowania
· umowa z Inwestorem - Gminą Czyżew
· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1 : 500
· niezbędne uzgodnienia z władzami terenowymi
· aktualne normatywy techniczne
2. Przedmiot i zakres dokumentacji
W zakresie niniejszego opracowania wchodzi projekt przebudowy drogi gminnej, dojazdowej w miejscowości Czyżew-Sutki. 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach nr: 38 i 52 stanowiących własność Gminy Czyżew.
3. Opis stanu istniejącego
Teren na którym zaprojektowano przebudowę odcinka drogi dojazdowej jest zlokalizowany 
na terenie działki istniejącej drogi dojazdowej do gospodarstw rolnych.
Jest to teren należący do Gminy Czyżew - działki nr 38 i 52. 

Istniejący pas drogowy jest zmiennej szerokości od 4,85 do 8,15 m. 

Istniejąca droga jest o nawierzchni gruntowej w niektórych fragmentach ulepszona żużlem. 

Od strony zachodniej droga włącza się w drogę krajową nr 63. Zjazd z drogi krajowej posiada nawierzchnię gruntowo-żużlową. 

Opracowanie kończy się w km 0+978, za wjazdem na posesję na działce nr 39. 

Wzdłuż pasa drogowego poza jego obszarem po prawej stronie usytuowany jest kabel telekomunikacyjny, a po prawej stronie na odcinku od 0+000 do 0+204 znajduje się wodociąg który w km 0+204 przechodzi na lewą stronę. 

W km 0+181 zlokalizowana jest studnia ściekowa z której wyprowadzony jest odpływ średnicy 200 mm do rowu melioracyjnego. 
Uzbrojenie terenu nie koliduje z przebiegiem drogi i nie wymaga przebudowy. 
4. Cel opracowania
Celem opracowania jest przebudowa istniejącej drogi dojazdowej i uzyskanie przez to poprawy przejezdności oraz zapewnienie możliwości bezpiecznego i wygodnego dojazdu 
do terenów zabudowań gospodarskich i pól uprawnych. 

5. Dane techniczne
Dane techniczne projektowanej drogi dojazdowej, są następujące;
· droga dojazdowa ,
- klasy D
· prędkość projektowa
- Vp=30 km/h
· szerokość jezdni
- 5,00 m (na odcinku od 0+000 do 0+050) 
 

- zmienna od 5,00 m do 3,50 m 
 

  (na odcinku 0+050 do 0+085)
 

- 3,50 m (na odcinku od 0+085 do 0+978)
· szerokość poboczy z kruszywa 
- 1,50 m (na odcinku od 0+000 do 0+050) 
 

- zmienna w zależności od szerokości pasa 
 

  drogowego (na odcinku od 0+050 do 0+085) 
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%, poboczy 6%.
· kategoria ruchu
- KR 1;
6. Opis projektu
6.1 Uwagi ogólne
Projekt obejmuje przebudowę istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej na nawierzchnię bitumiczną odcinka drogi dojazdowej o długości 978 m.  Zaprojektowano jezdnię o szerokości 5,00 m, od km 0+000 – do km 0+050 oraz o szerokości 3,50 m na pozostałym odcinku. Zmianę szerokości jezdni zaprojektowano na odcinku 35 m.  
Ze względu na szerokość pasa drogowego zaprojektowano pobocza o nawierzchni żwirowej, 
o zmiennej szerokości, tak aby korona drogi nie wykraczała poza granice pasa drogowego.
6.2. Projektowana niweleta drogi dojazdowej
Ukształtowanie podłużne drogi dojazdowej zaprojektowano dostosowując do rzędnych nawierzchni wjazdu do drogi krajowej nr 63 oraz spadków podłużnych istniejącej nawierzchni przy założeniu dostosowania się do rzędnych istniejących wjazdów i przyległego terenu. 

6.3. Konstrukcja nawierzchni drogi

Konstrukcję projektowanej nawierzchni przyjęto w oparciu o:
· zalecenia Zamawiającego,
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w Sprawie warunków
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 Nr 43 ,
poz. 430).
Warunki gruntowo-wodne określono jako G2. 

Dane techniczne
- klasa techniczna drogi (D),
- prędkość projektowa 30 km/h,
- kategoria ruchu -  KR1,
Konstrukcja nawierzchni jezdni.
Projektuje się konstrukcję nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podłożu G2 o module sprężystości nie mniejszym niż 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie:
- ulepszone podłoże z kruszywa stabilizowanego cementem RM=2,5 MPa grubości 15 cm ,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie z dodatkiem kruszywa
  łamanego w ilości 18% gr. 15 cm
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4 cm 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4 cm 
Pobocza drogi zaplanowano z  mieszanki kruszywa naturalnego i łamanego grubości 5 cm. 

6.4. Odwodnienie 
Odwodnienie drogi zaprojektowano powierzchniowo. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane będą powierzchniowo naturalnymi spadkami terenu. Część wody przejmuje istniejąca studnia ściekowa z której odprowadzony jest odpływ o średnicy 200 mm do rowu.  
6.5. Zieleń

Konieczne jest wycięcie drzew rosnących w pasie drogowym, które kolidują 
z przebudowywaną nawierzchnią. Zaprojektowano usunięcie 10 drzew. 
Inwestor uzyska odrębne pozwolenie na wycięcie drzew. 
6.5. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu na drodze dojazdowej pozostaje bez zmian.  

7. Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia
Nie zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia z uwagi na to, iż nie występują roboty wymienione w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r.). 
8. Obszar oddziaływania projektowanego obiektu 
Obszar oddziaływania projektowanego obiektu zamyka się w granicach istniejącego pasa drogowego. 
Oddziaływanie inwestycji będzie miało miejsce tylko na etapie realizacji, będzie miało charakter krótkoterminowy, przejściowy i całkowicie odwracalny. 
Przedsięwzięcie może stanowić uciążliwość dla mieszkańców sąsiednich nieruchomości 
w fazie realizacji w postaci wzmożonego ruchu i trudności komunikacyjnych. Po jej zakończeniu inwestycja nie będzie generować żadnych emisji. 
Na etapie eksploatacji przedsięwzięcie przyczyni się do zmniejszenia hałasu, poprawy komunikacji i bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego. 
Z uwagi na charakter, skalę i lokalizację inwestycji prawdopodobieństwo wystąpienia ewentualnego negatywnego oddziaływania na środowisko nie występuje.

