OPIS TECHNICZNY
dla dokumentacji technicznej
REMONTU DROG GMINNYCH WEWNETRZNYCH
na terenie Gminy Czermin w miejscowosciach:

Czermin - dziatki nr 1635 i 1641 na dtugosci 180 i 112m
Bren Osuchowski - dziatka nr 1609 na dtugosci 193m
Dabrowka Osuchowska dziatka nr 215 na dtugosci 210m
Otatez - dziatka nr 987 na dtugosci 112m

1. Podstawa i zakres opracowania.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r, poz. 430)

«  Zlecenie inwestora remontu Gminy Czermin.

* Dane wyjsciowe.

*  Mapa sytuacyjna w skali 1:1000.

« Pomiary w terenie.

» Dane inwestora dotyczace oczekiwanych efektow.

* Stan istniejacy.

Drogi wewngtrzne zlokalizowane na dziatkach wymienionych na wstepie stanowiag dojazdy
do lokalnych =zabudowan zagrodowych w poszczegdlnych miejscowosciach 1 s3
uzupelnieniem sieci drog publicznych.

W stanie istniejagcym drogi posiadajg nawierzchni¢ gruntowg ulepszong kruszywem tamanym.
Poniewaz ulepszanie nawierzchni gruntowej wykonywane byto doraznie wickszo$¢ kruszywa
znajduje si¢ w koleinach powstalych w nawierzchni gruntowej, natomiast sSrodkowym pasem
szerokosci $r. 60 cm 1los¢ kruszywa jest symboliczna 1 przerosnigta trawa.

W $ladach jezdnych kot pojazdow znajduje si¢ okoto 15 cm kruszywa.

Istniejgca szerokosci jezdni wacha si¢ w granicach od 2,60m do 4,6m, natomiast pobocza
istniejace posiadaja szerokos¢ §r. 60 cm.

4. Stan projektowany.
4.1. Sytuacja.
Uwzgledniajac stan istniejacy przedmiotowej drogi oraz uktad ruchu na poszczegodlnych
odcinkach, postanowiono zastosowac nast¢pujace rozwigzania w celu nadania im cech
uzytkowych przewidzianych dla dréog dojazdowych wewnetrznych o jezdni jednopasmowe;j
szer. 2,5 z wyjatkiem odcinka o dt. 52m w miejscowosci Otatez, gdzie istniejagca podbudowa
pozwala na lokalne wykonacie odcinka drogi dwupasowej co jest korzystne z uwagi jej
poczatek na zjezdzie publicznym z drogi wojewddzkiej 1 tak:

- w celu ujednolicenia podbudowy przewidziano wykonanie koryta w srodku pasa ruchu na
powierzchni przero$nigtej trawg 1 wykonanie w tym miejscu brakujaca cze$¢ podbudowy z
kruszywa lamanego gr. 15 cm, ( nie dotyczy odcinka w Otatgzy)

- nastepnie w celu nadania prawidtowego profilu podtuznego i poprzecznego przewidziano
wykonanie mechanicznego profilowania istniejacej podbudowy z lokalnym jej
uzupelnieniem w ilo$ci $rednio 5 cm.

- na catej dtugos$ci odcinka zaplanowano wykonanie nawierzchni bitumicznej grubosci 5 cm
z betonu asfaltowego 0/16. Szeroko$¢ nawierzchni przedstawiono na przekrojach
normalnych.



- w celu ustabilizowania krawedzi wykonanych jezdni przewidziano uzupetnienie poboczy
mieszankg kruszywa i gruntu uzyskanego z korytowania.

Przebieg w planie w catosci pokrywa si¢ ze stanem istniejagcym do ktérego zostaty
dostosowane odcinki proste i tuki o promieniach wynikajacych ze stanu istniejgcego.
Wszystkie parametry tukow poziomych przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Planowane roboty nie beda wykraczaly w zadnym przypadku poza istniejacy zarys
sytuacyjny poszczegolnych elementow i zamkna si¢ w caloSci granicach dzialek
bedacych pasem drogowym drogi gminnej wewnetrznej.

4.2. Uklad wysokosciowy

Uktad wysokos$ciowy na calej dlugosci odcinka ulegnie zmianie tylko w zakresie grubosci
wbudowanych warstw nawierzchni, poniewaz planowany zakres robot polega jedynie na
poprawie istniejgcej nawierzchni.

4.3. Odwodnienie
Odwodnienie drogi zostanie poprawione poprzez udroznienie istniejacych rowow
odwadniajacych otwartych oraz poprzez naturalny teren odptywowy.

4.4. Konstrukcja nawierzchni:

drogi w Czerminie, Brniu Osuchowskim i Dgbrowce Osuchowskiej:

- 5 cm - w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 dla KR1.

- 5 cm - w-wa profilowa z kruszywa tamanego 0/32.

- lokalnie 15cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 o uziarnieniu ciggltym,

droga w Otalezy:

- 5 cm - w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 dla KR1.

- §r.10 cm - w-wa profilowa z kruszywa tamanego 0/32.

» Emisja zanieczyszczen.

Remont drogi gminnej polegajacy na przywrdceniu pierwotnych jej parametrow nie bedzie
mial Zadnego wplywu na natezenie ruchu pojazddéw ani na jego strukture w zwiazku, z czym
bedzie w zasadzie neutralny w zakresie emisji zanieczyszczen, a dzigki poprawie parametréw
drogi poprzez zapewnienie pltynnos$ci jazdy przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa oraz
do znacznego obnizenia hatasu.

Przebudowa drogi nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen powyzej 20%

6. Wycinka drzew.

Planowane roboty nie wymagaja wycinki drzew.

7. Tereny ochrony konserwatorskiej.

Teren, na ktorym przebiega odcinek drogi przewidziany do przebudowy nie podlega ochronie
konserwatorskiej.

8. Obszary Natura 2000.

Obszar, na ktérym potozony jest odcinek drogi przewidziany do przebudowy nie znajduje si¢
w obszarze chronionym natura 2000 ani nie oddziatuje na taki teren.



