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I. CZESC OPISOWA.

1. Cze¢s¢ opisowa do Projektu zagospodarowania terenu.

2. Opis techniczny dia przebudowy drogi wewngtrziej oraz budowy sciezki dia pieszych

do bunkra na terenie bylej jednostki w Zdzarach



Czes¢ opisowa %, 4.0
do Projektu zagospodarowania terenu ', %
dla przebudowy drogi wewngetrznej “%,
i budowy $ciezki dla pieszych do bunkra X

1. Przedmiot inwestycji.
Niniejszym  opracowaniem objeta jest dokumentacja techniczna przebudowy drogi
wewnetrznej oraz budowa $cierki dla pieszych do bunkra na terenie bylej jednostki w

miejscowosci Zdz'ary, gmina Czarna na dziatkach nr ewid. 1705, 1709, 1708/2, 1703/2.

2. Istniejacy stan zagespodarowania terenu,

jednostki wojsk radzieckich.

W otoczeniu drogi teren ma uksztaltowanie réwninne.

Przebudowywany odcinek drogi biegnie w poczatkowej czgéci na odcinku 370m w kierunky
pétnocnym, a nastepnie ostanie 257m w kierunky zachodnim.

W planie Sytuacyjnym droga przebiega na 2 odcinkach prostych i 1 tuku poziomym. Jezdnia i
pobocza w istniejacym stanie nie posiadaja w%as’ci»yych przechylek poprzecznych. Niweleta
drogi na calym odecinky posiada znikome spadki podiuzne. Wysokosciowo odcinek drogi
przebiega po terenie bez znacznych wykopow i nasypow.

W/w droga posiada przekréj drogowy tzn, Jjezdnia + dwustronne pobocza. Szerokosé jezdni
zmienna 3,5m, a poboczy 2x0 5m. Przebudowywana droga posiada nawierzchnig bitumiczna,
peina nieréwnosci, ubytkéw | dziur” j wybojow, oraz na koncowym odcinku dhugosci 172m
nawierzchnie Zwirowa.

System odwodnienia drogi, do ktérego zalicza si¢ chlonne rowy drogowe otwarte jest w stanie
zadawalajacym. Istniejace rowy przydrozne chionne nie 53 zamulone i zarosnigte.

Na terenie bazy znajdujg si¢ réwniez obiekty kubaturowe funkcjonujacej przed laty jednostki
wojsk radzieckich, do ktorych prowadza scieski o nawierzchni gruntowej lub zwirowe;.

Jedna ze sciezek dia pPieszych stanowiaca dojscie do bunkra jest réwniez przedmiotem
niniejszego opracowania.

Jest to $ciezka dla pieszych o nawierzchni gruntowej wiaczajacy sie prostopadle do
przebudowywanej drogi w kilometrazu 0+580,50 i biegnaca w kierunku pétnocnym na
odcinku 195 50mb oraz w kierunku wschodnim na ostatnich 56,50mb.
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu, %, %
®

3.1. LOKALIZACJA.
Roboty w pasie drogowym zwigzane z przebudowy drogi wewngtrznej obejmowaé beda
m.inn.: wykonanie nawierzchni z poboczami tacznie na odeinky 627,0mb.

Trasg projektowang na catej dhugosci wpisano w istniejacy przebieg. Kierowano sie zasada,
aby nie zajmowaé pod przebudowywang drogg przyleglych gruntow.

Odwodnienie jezdni i poboczy pozostawiono bez zmian, otwartymi przydroznymi rowami
drogowymi chionnymi.

Trasg projektowanej sciezki dla pieszych prowadzacej do bunkra réwniez na catej dlugosci
wpisano w istniejacy przebieg sciezki gruntowej (dojscia).

Punkty gtowne osi drogi i sciezki dla pieszych, kilometraz opisano na planie sytuacyjnym rys
orl.

W otoczeniu drogi znajduja si¢ urzadzenia techniczne; w miejscach, kolizji z
przebudowywang droga i budowang sciezkg dla pieszych - planowane roboty zostaty

uzgodnione z ich whascicielami.

3.2. WYMAGANIA.
Przedmiotowa inwestycja wymaga wykonania przebudowy drogi gminnej na odcinku
627,0mb oraz budowy sciezki dla pieszych na odcinku 252,0mb; nie wymaga natomiast

Przeciwpozarowego Zaopatrzenia wodnego oraz uksztattowania zieleni.

4. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu.
- dlugosé przebudowywanej drogi - 627,0mb
- powierzchnia nawierzchni asfaltowej - 2220,50m2
- powierzchnia poboczy - 443,50m2
- dlugosé budowanej sciezki dla pieszych — 238,30mb

- powierzchnia $ciezki o nawierzchni z klifica - 690,60m2

S. Dodatkowe informacje o terenie inwestycji.
5.1. Droga i sciezka dla pieszych nie sg wpisane do rejestru zabytkow, nie podlegaja rowniez
ochronie, zgodnie z ustaleniamj miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

5.2. Droga zlokalizowana jest poza granicami terengw gorniczych.
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5.3. Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na dzialkach stanowigcych pas drogowy dré 9,9:)“%/),

wewnetrznej wykorzystywanej dla obstugi terenu bylej bazy i stanowigcy miejscowy ukla
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komunikacyjny.

5.4. Projektowana inwestycja nie zmieni Istniejacego sposobu zagospodarowania pasa
drogowego drogi wewnetrznej na odcinku 627,0 mb .

5.5. Odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni drogi powierzchniowo na pobocza

gruntowe,
5.6. Projektowana $ciezka dia pieszych przebiega po trasie istniejacego dojscia do bunkra o

nawierzchni gruntowej utwardzonej.

Zamierzona inwestycja nie stanowi wigc zagrozen dla srodowiska, oraz higieny zdrowia

uzytkownikow drogj oraz Jej otoczenia.
Projektowana inwestycja przyczyni si¢ dodatkowo do podniesienia bezpieczenstwa ruchu

Pozytywny wplyw  inwestycji bedzie widoczny réwniez w poprawie  estetyki

pasa drogowsego oraz zmniejszeniu szkodliwych emisji i pozioma halasu drogowego.

Zamierzona inwestycja nie stanowi wiec zagrozen dla Srodowiska. oraz higieny zdrowia

uzytkownikéw drogi oraz jei otoczenia.
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Opis techniczny %, .2
dla przebudowy drogi wewngtrznej oraz budowy sciezki dIa‘@é:s}j*ph
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I. DANE OGOLNE.

1. Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania projektu budowlanego byly nastepujace dokumenty, normy i
pismiennictwo:
A. Dokumenty formalne:
(1] Umowa zawarta pomigdzy Gming Czarna, a Biurem Projektowym | ARCHIKOM” z Debicy,
[2] Mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:1000
[3] Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. , Prawo Budowlane” (Dz.U. Nr 89 poz. 414) z p6zniejszymi
zmianami,
[4] Rozporzadzenie MSWiA 2 dnia 03.11.1998r. \W sprawie szczegdtowego zakresu i form
projektu budowlanego” (Dz. U. Nr 140, poz. 906),

B. Normy i wytyczne:
[5] Rozporzadzeniz Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999; »W sprawie

warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. 1J.
Nr 43, poz. 430),
[6] pomiary Sytuacyjno-wysokosciowe w terenie /uzu})e{niajqce/

[7] normy, wytyczne i uzgodnienia branzowe

2. Przedmiot opracowania,

Umowa objeta jest dokumentacja techniczna przebudowy drogi wewngtrznej oraz budowa
Sciezki dla pieszych do bunkra na terenie bylej jednostki w miejscowosci Zdzary, gmina Czarna
na dziatkach nr ewid. 1705, 1709, 1708/2, 1703/2.

3. Cel i zakres opracowania.

nalezytego dojazdu do terenu bytej bazy jednostki wojsk radzieckich, a w szczegollnosci
zmniejszenia postepujacej degradacii istniejacej konstrukcji nawierzchni. Wykonanie sciezki dla
pieszych poprawi warunki komunikacyjne oséb pieszych do bunkra — stanowigcego atrakcje

turystyczng, w chwili obecnej wymaga rewitalizacji.
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4. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

W chwili obecnej istniejgca dziatki drogowe nr ewid. 1705 i 1709 oraz czg$¢ drogowa dziatki
1708/2 polozone na terenie bylej jednostki w miejscowosci Zdzary stanowi pas drogowy drogi
wewngtrznej tworzae dojazd do obiekiGw polozonych na terenie bylej bazy stacjonowania
jednostki wojsk radzieckich.

W otoczeniu drogi teren ma uksztaltowanie rowninne,

Przebudowywany odcinek drogi biegnie w poczatkowej czgsci na odcinku 370m w kierunku
potnocnym, a nastgpnie ostanie 257m w kierunku zachodnim.

W planie sytuacyjnym droga przebiega na 2 odcinkach prostych i 1 tuku poziomym. Jezdnia i
pobocza w istniejacym stanie nie posiadaja wlasciwych przechytek poprzecznych. Niweleta
drogi na calym odcinku posiada znikems spadki podluzne. Wysokosciowo odcinek drogi
przebiega po terenie bez znacznych wykopow i nasypéw.

W/ droga posiada przekr6j drogowy tzn. jezdnia + dwustronne pobocza. Szerokos¢ jezdni
zmienna 3,5m, a poboczy 2x0,5m.

Przebudowywana droga posiada nawierzchnie bitumiczng, petna nierdwnosci, ubytkéw ndziur”
Wybojow, oraz na koficowym odcinku dlugosci 172m nawierzchnig Zwirowag,

System odwodnienia drogi, do ktorego zalicza si¢ chtonne rowy drogowe otwarte jest w stanie
zadawalajacym. Istniejace rowy przydrozne chtonne nie sg zamulone i zaro$niete.

Na terenie bazy znajduja sie réwniez obiekty kubaturowe funkcjonujacej przed laty jednostki
wojsk radzieckich, do ktérych prowadza sciezki o nawierzchni gruntowej fub Zwirowej.

Jedna ze $ciezek dla pieszych stanowiaca dojscie do bunkra jest rowniez przedmiotem
niniejszego opracowania.

Jest to $ciezka dla pieszych o nawierzchni gruntowej wlaczajaca si¢ prostopadle do
przebudowywanej drogi w kilometrazy 0+580,50 i biegnaca w kierunku poinocnym na odcinku
195,50mb oraz w kierunky wschodnim na ostatnich 56,50mb.

Wzdluz odcinka drogi objetego opracowaniem, lub poprzecznie do drogi i $ciezki dla pieszych
biegna: wodociag, sie¢ energetyczna .
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5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

»n
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Roboty w pasie drogowym zwigzane z przebudowg drogi wewngtrznej obejn{é_')ﬁg,céa‘);dq
"‘Z‘:’(?_-, O
m.inn.: wykonanie nawierzchni z poboczami facznie na odcinku 627,0mb. .;‘f@ /’{-‘p‘fg
A+ o

Tras¢ projektowang na cafej dlugosci wpisano w istniejacy przebieg. Kierowano sig za}’@cga, ’f‘%
aby nie zajmowag pod przebudowywana droge przylegtych gruntow. %
Odwodnienie jezdni i poboczy pozostawiono bez zmian, otwartymi przydroznymi rowami
drogowymi chtonnymi.

Tras¢ projektowanej $ciezki dla pieszych prowadzacej do bunkra réwniez na catej dtugosci
wpisano w istniejacy przebieg sciezki gruntowe; (dojscia).

Punkty gtowne osi drogi i Sciezki dla pieszych, kilometraz opisano na planie sytuacyjnym rys
nrl.

W otoczeniu drogi znajduja sie urzadzenia techniczne; w miejscach, kolizji z przebudowywang
drogg i budowang sciezka dla pieszych - planowane roboty zostalty uzgodnione z ich

wiascicielami.

6. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu.
- dlugos¢ przebudowywanej drogi - 627,0mb
- powierzchnia nawierzchni asfaltowej - 2220,50m?2
- powierzchnia poboczy - 443 50m2
- diugos¢ budowanej sciezki dla pieszych — 238,30mb

- powierzchnia Sciezki o nawierzchni z klinca - 690,60mZ

6.1. Zalozenia projektowe.
- Droga wewnetrzna,
- Predkosc¢ projektowa — 30km/h,
- Dlugosé przebudowywane; drogi — 627,00mb,
- Konstrukcja nawierzchni na podiozu G1 o module Sprezystosci nie mniejszym
niz 100 Mpa,
- Nawierzchnia drogi - asfaltowa
- Szerokos¢ jezdni —3,50m,
- Szerokos¢ poboczy — 0,25-0,5m,
- Spadek poprzeczny drogi Jjednostronny — 1=2%,
- Spadek na poboczach zewnetrznych — i=2%,
- Spadek na poboczach wewngetrznych — i+2%=4%,

- Odwodnienie — powierzchniowo i istniejgce rowy drogowe
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Sciezka dla pieszych stanowiaca dojscie do obiektu bunkra. ‘"2; g‘}“;
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% j Sciezki — 238,30mb % % 0,
Dlugosc¢ budowane;j scie ,30mb, o _%
Szerokos¢ sciezki —3,0m, . '%% /;‘i.
Nawierzchnia $ciezki - kliniec. r% %“

7. Rozwigzania projektowe.

7.1. Konstrukcja drogi.

KM 0+000,00 — 0+455,00:

Warstwa scieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 4cm,
Warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej - gr. 3cm,
Uzupelnienie poboczy warstwa pospotki — gr. 7cm.

Istniejace skonsolidowane warstwy gruntu stanowiace podbudowe

KM 0+455,00 - 0+627,00:

Warstwa Scieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 4cm,
Warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej - gr. 3cm,

Warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — gr. 7Tcm,
Uzupetnienie poboczy warstwa pospétki — gr. 12cm.

Istniejace skonsolidowane warstwy gruntu stanowigce podbudowe

7.2. Konstrukcja $ciezki dia pieszych.

KM 0+000,00 — 0+238,30:

Warstwa nawierzchniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (kliniec)
— gr. 10cm,

Obrzeza prefabrykowane betonowe — 8cm * 30cm.

Istniejace skonsolidowane warstwy gruntu stanowigce podbudowe

7.3. Opis projektowanych robét,

Wytyczenie geodezyjne trasy,

Wykonanie warstwy wyrownawczej z mieszanek mineralno — bitumicznych grysowo —
Zwirowych i wyksztattowanie projektowanych spadkéw poprzecznych w km 0+455-0+627,
Ulozenie warstwy wyrownawczej z mieszanki mineralno-asfaltowej gr. 3cm na odcinku
km 0+000-0+627
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*  Wykonanie warstwy nawierzchniowej §ciezki 2 kruszywa famanego stabilizow%ego

mechanicznie (kliniec) -~ gr. 10cm

8. Oznakowanie robgt podczas budowy.
Oznakowanie nalezy wykona¢é przy zachowaniy pelnego bezpicczenstwa dla ruchu kolowego
i pracownikow.
Urzadzenia bezpieczenistwa ruchy uzyte do zabezpieczenia j cznakowania miejsca robét na
diodze powinny byé dobrze widoczne zarowno w dzien, jak i w nocy oraz utrzyimane w
nalezytym stanie przez okres trwania robét.
Osoty wykonujace Czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
W odziez ostrzegawczg o barwie pomarasiczowej.
Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zoltej lub pomaranczowe;j
ulatwiajace Spostrzeganie przez kierujgcych.

Za stan techniczny oznakowania rob6i odpowiada wykonawca robét.

Wykonanie robét ziemnych i nawierzchniov;rych na zjezdzie nie powoduje wylaczenia
powierzchni jezdni z ruchu, a jedynie czgsci pobocza drogi powiatowe;.

Jako oznakowanie j zabezpieczenie miejsca robét przewiduje si¢ zastoscwanie
typowego projektu oznakowania i zabezpieczenia robét prowadzonych w pasie drogowym,

Projektuje si¢ na czas prowadzenia robét ustawienje znaku A-14  Roboty drogowe”
w odleglosci 30-100m od Zjazdu i znak A-12(a i b) »Jednostronne zwezenie jezdni” w
odleglosci 30-100m oraz znak ,,Ograniczenie predkosci do 40km/h” »Zakaz wyprzedzanija”
w odleglosci 40m.

Miejsce robot nalezy zabezpieczy¢ przez wyg.rodzenie odcinka pobocza wzdhyz
Jezdni zaporami U-S1 0 lacznej diugosci 30m, pomiedzy zaporami U-53 dt. 1,5m
ustawionymi nad poboczem prostopadle do osi drogi powiatowej, umieszczonymi w
odleglosci po 15,0m od osi projektowanego zjazdu oraz tablicami Przeznaczonymi do
oznakowania ograniczonej skrajni U-54a 1 U-54b umieszczonymi w linii wygrodzenia w

odlegtosci co 10m.



Lokalizacja, umieszczenie w przekroju drogi, wielko$é oraz standard wykonanig. zg&igow i
urzadzen drogowych winny by¢ zgodne z Instrukcjg Oznakowania Robot Prowaci\iqr%‘gh»g
pasie Drogowym - zal. Nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki}’ﬂ&%gg%e%,%
z dnia 10 pazdziernika 2000r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania rucherr%ga '%

drogach

9. Dowigzanie wysokosciowe.
Wszystkie rzedne wysokosciowe zamieszczone w projekcie podano w ukladzie pionowym

uktadzie Kronsztad. Dowigzanie wysokosciowe nalezy wykonaé do repera panstwowego.

10. Ochrona intereséw oséb trzecich.
Inwestycja w zadnym przypadku nie ogranicza dostgpu do drogi publicznej ani mozliwosci

korzystania z mediow.

11. Speséb zapewnienia warunkow niezbednych dla korzystania przez osoby

niepelnosprawne.

Frzy projektowaniu niniejszej inwestycji uwzgledniono potrzeby oséb niepetnosprawnych.

12. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektu.

Ocenia sig, iz przedmiotowa droga wewngtrzna i $cieska dia pieszych jest sytuowana w
prostych warunkach gruntowych, w zwiazku z tym zgodnie z §7 pkt. 2d Rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzeénia 1998r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych; droga i sciezka dla pieszych
objete opracowaniem nalezg do I kategorii geotechnicznej.

Dla przedmiotowych obiektow liniowych: przebudowywanej drogi i budowanej sciezki dla

pieszych nie jest wymagane opracowanie ekspertyzy lub dokumentacji geotechnicznej.

Uwagi pozostale:

® W celu uzyskania gwarancji wykonania robét zgodnie z obowiazujacy sztukg inZynierskg,
zapewniajaca wlasciwy poziom techniczny i eksploatacyjny budowli, zaleca sie

powierzenie wykonawstwa specjalistycznej firmie budowlane;j.
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przedstawionych w niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta. Y
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