
Remont drogi gminnej w Czarnej ul. Wojska Polskiego
w km 0+000,00 – 0+714,00 oraz 0+718,00 – 2+300,00

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta pomiędzy Gminą Czarna,  a Biurem Projektowym „ARCHIKOM”

mgr inż. Bogusław Czarnik, ul. Parkowa 1, 39-200 Dębica,

- Kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000 z Wydziału Geodezji Starostwa

Powiatowego w Dębicy,

- Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi

publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.,

- Komentarz do warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi

publiczne i ich usytuowanie, GDDKiA – Warszawa 2002,

- Wypisy i wyrysy z ewidencji gruntów z Wydziału Geodezji Starostwa Powiatowego

w Dębicy.

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Niniejszym opracowaniem objęta jest dokumentacja techniczna remontu drogi

gminnej w Czarnej ul. Wojska Polskiego w km 0+000,00–0+714,00 oraz  0+718,00–

2+300,00 w miejscowości Czarna na działkach nr ewid. 172/1 ,172/2.

Przedmiotowa droga to droga gminna relacji Czarna-Jawornik

Początek remontowanego odcinka znajduje się na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr

1280 Pilzno-Róża, natomiast koniec przy końcu posesji o nr ewid. 79 (strona lewa) w

km 2+300 w sąsiedztwie lasu. Przedmiotowy odcinek drogi znajduje się na terenie

gminy Czarna, w powiecie dębickim, w województwie podkarpackim.

Zakres opracowania obejmuje:

- wykonanie remontu konstrukcji istniejącej nawierzchni drogowej wg rys. nr 2a i 2b

„Przekroje typowe”,

- remont odwodnienia drogi (w granicy pasa drogowego) tj. remont istniejących

rowów drogowych,.

- remont i uzupełnienie poboczy.
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Konieczność  remontu przedmiotowej drogi gminnej wynika z potrzeby

zapewnienia należytego dojazdu do działek rolnych i budowlanych zabudowanych

budynkami mieszkalnymi, a w szczególności  zmniejszenia degradacji istniejącej

konstrukcji nawierzchni.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna remontu drogi

gminnej w Czarnej ul. Wojska Polskiego w km 0+000,00–0+714,00 oraz

0+718,00–2+300,00 na działkach nr ewid. 172/1 ,172/2.; w zakresie pozwalającym

na dokonanie zgłoszenia robót budowlanych nie wymagających pozwolenia na

budowę.

Dotyczy to przede wszystkim wykonania wzmocnienia istniejącej nawierzchni

bitumicznej, uzupełnienia poboczy oraz uzyskania normatywnych parametrów

geometrycznych. Na całej długości przedmiotowego odcinka oś drogi przewidziano

poprowadzić po istniejącej osi z myślą o wykorzystaniu istniejącej nawierzchni

i korpusu drogowego, w związku z tym remont nie wymaga zmiany granic pasa

drogowego.

3. Opis stanu istniejącego

W chwili obecnej istniejące działki drogowe nr ewid. 172/1, 172/2 położone w

miejscowości Czarna stanowią pas drogowy drogi gminnej ul. Wojska Polskiego

tworząc dojazd do działek budowlanych zabudowanych budynkami mieszkalnymi i

przeznaczonych do zabudowy jak również działek rolnych.

W otoczeniu drogi teren ma ukształtowanie równinne.

Projektowany odcinek drogi biegnie w kierunku zachodnim i północno-zachodnim.

W planie sytuacyjnym droga przebiega w kilku łukach poziomych i odcinkach

prostych. Jezdnia i pobocza w istniejącym stanie nie posiadają właściwych

przechyłek poprzecznych. Niweleta drogi na całym odcinku posiada znikome spadki

podłużne. Wysokościowo odcinek drogi przebiega po terenie bez znacznych

wykopów i nasypów. Po obu stronach drogi znajdują się zjazdy indywidualne do

zabudowań gospodarczych oraz występują pola uprawne.

Remontowana droga posiada nawierzchnię asfaltową, pełną nierówności, wybojów

i zagłębień. Wizualnie można stwierdzić, że grubość nawierzchni jest miejscami

niedostateczna i wymaga uzupełnienia.

Szerokość jezdni wynosi: 4,80m, a szerokość poboczy: 0,70m.
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Odwodnienie drogi odbywa się powierzchniowo ze względu na bardzo dobre warunki

gruntowe tzn. występowanie gruntów przepuszczalnych oraz poprzez istniejące rowy

drogowe.

Wzdłuż odcinka drogi objętego opracowaniem, lub poprzecznie do drogi biegną

następujące urządzenia: sieć wodociągowa, kanalizacyjna, energetyczna, teletechniczna

oraz gazociąg.

4. Opis stanu projektowanego

Projektowany remont drogi powiatowej obejmuje remont konstrukcji nawierzchni

drogowej na istniejącej konstrukcji nawierzchni – nawierzchni bitumicznej, na którym

układa się warstwę profilową i ścieralną nawierzchni asfaltowej

Roboty remontowe prowadzone będą w 2 odcinkach na łącznie na długości 2296 mb.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym nie ulega zmianie. Kierowano się zasadą, ażeby

nie zajmować pod drogę przyległych gruntów. Roboty na łukach poziomych dotyczą

nadania im regularnego przebiegu, zastosowania normatywnych spadków poprzecznych

jezdni. Remont drogi powoduje podniesienie niwelety drogi. Podniesienia niwelety

dokonano na taką wysokość, która umożliwi ułożenie przewidzianych w projekcie

warstw konstrukcyjnych.

Odwodnienie jezdni i poboczy pozostawiono bez zmian tj. powierzchniowo i

istniejącymi otwartymi rowami drogowymi.

Miejsca kolizji urządzeń technicznych z przebudowywaną drogą uzgodniono z

właścicielami urządzeń.

Parametry techniczne:

- klasa drogi: L,

- droga: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

- prędkość projektowa: Vp=40 - 60km/h

- kategoria obciążenia ruchem: KR1-KR2,

- dopuszczalny nacisk na oś: 80 kN ,

- szerokość jezdni: 4,80m,

- nawierzchnia jezdni: bitumiczna

- szerokość pobocza: 0,70m,

- pochylenie poprzeczne jezdni: na odcinkach prostych – 2,0%,

na łukach – 3%

- pochylenie poprzeczne poboczy: 8%
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5. Konstrukcja remontowanej nawierzchni.

Przyjęto następującą konstrukcję remontowanej nawierzchni.

1) km 0+000,00-0+714,00 oraz 0+718,00-1+830,00

ü w-wa ścieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 – gr. 4cm

ü w-wa wyrównawcza z betonu asfaltowego BA 0/20– gr. śred. 5cm

2) km 1+830,00 – 2+300,00

ü w-wa ścieralna z betonu asfaltowego BA 0/16– gr. 4cm

ü w-wa wiążąca  z betonu asfaltowego BA 0/20– gr. 5cm

ü podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego  0/63 stabil. mech.

wg PN-S-06102 – gr. 12cm

3) Pobocza

          -     Uzupełnienie poboczy warstwą z kruszywa łamanego – śr. gr.10cm

6. Odwodnienie

Odwodnienie remontowanego odcinka o przekroju drogowym pozostanie istniejące za

pomocą rowów otwartych o szerokości 0,4m. Woda z rowów jest odprowadzana do

istniejących cieków tak jak odbywa się to aktualnie.

7. Opis projektowanych robót.
· Wytyczenie i sprawdzenie geodezyjne trasy,

· Wykonanie warstwy wyrównawczej z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie i wykształtowanie projektowanych spadków poprzecznych w km 1+830 –

2+300,

· Ułożenie warstwy profilowej z mieszanek mineralno – bitumicznych,

·  Ułożenie nawierzchni z mieszanek mineralno – bitumicznych grysowych,

·  Uzupełnienie poboczy z kruszywa łamanego stabilizowanym mechanicznie

gr.10cm i ukształtowaniem spadków.

· Remont istniejących rowów drogowych

8.  Oznakowanie robót podczas budowy.
Wykonawca robót wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu na czas

prowadzenia robót.
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Oznakowanie należy wykonać przy zachowaniu pełnego bezpieczeństwa dla ruchu

kołowego i  pracowników.

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót

na drodze powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień, jak i w nocy oraz utrzymane

w należytym stanie przez okres trwania robót. Osoby wykonujące czynności związane z

robotami w pasie drogowym powinny być ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie

pomarańczowej. Zaleca się wyposażenie odzieży w elementy odblaskowe o barwie

żółtej lub pomarańczowej ułatwiające spostrzeganie przez kierujących.

Za stan techniczny oznakowania robót odpowiada wykonawca robót.

9.  Dowiązanie wysokościowe.
Wszystkie rzędne wysokościowe zamieszczone w projekcie podano w układzie

pionowym układzie Kronsztad. Dowiązanie wysokościowe należy wykonać do repera

państwowego.

10. Uwagi końcowe.

· Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym należy wykonać

ściśle wg technologii podanych w odpowiednich Szczegółowych Specyfikacjach

Technicznych.

·  Zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym, wszelkie odstępstwa od

rozwiązań przedstawionych w niniejszym projekcie wymagają zgody

projektanta.
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