Opis techniczny do projektu budowlanego przebudowy kiadki

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Budowlany przebudowy kfadki pieszo — jezdne] przez rzeke
Grabinka w miejscowosci Grabiny.

1.2. Podstawa opracowania
e Umowa zawarta pomigdzy Gming Czarna, a Biurem Projektowym ,ARCHIKOM" z Debicy.

1.3. Normy, przepisy i normatywy
Niniejszy Projekt Budowlany przebudowy ktadki zostat opracowany zgodnie z ponizej wymienionymi aktami
prawnymi:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr
43/99 poz. 430).

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
Pisarczyk S. ,Gruntoznawstwo inzynierskie” — wyd. PWN, W - wa 2001.

Witun Z. ,Zarys geotechniki” — wyd. WKL, W —wa 2000.

1.4. Opis stanu istniejacego

Istniejaca ktadka to obiekt trojprzestowy, swobodnie podparty o rozpietosciach teoretycznych: Lt1=6,04m,
Lt2=11,04m, Lt3= 6,25m, grubo$¢ korpusu przyczotkdw Bi, = 0,98m i 1,11m, szeroko$¢ pomostu Lb=
5,12m, kat skrzyzowania 0si z 0sig rzeki — 81°.

Ustrdj nosny stanowi pomost drewniany na dzwigarach stalowych /catkowita ilos¢ - szt.12/ IP 500 w
rozstawie w przekroju poprzecznym Lg; = 1,41m. Ukfad dwunastu dzwigaréw stalowych stezonych
poprzecznicami stalowymi C300 tworzy gtéwng konstrukcje nosna obiektu w formie rusztu. Podpory dla
pomostu zapewniajg dwa przyczotki zelbetowe oraz dwa jarzma drewniane.

Wyposazenie obiektu stanowig: porecz mostowa drewniana ze stupkami, pochwytem i przeciggami,
podesty odbojowe szer. 80cm, nawierzchnia jezdni — drewniana z bali drewnianych 10/5cm ukfadanych na
dylinie dolnej z bali 10/14cm i poprzecznicach drewnianych 22x 26¢m.

Obecnie obiekt zostat wytaczony z uzytkowania w wyniku uszkodzenia (stan awaryjny) jakiemu ulegt
podczas przeptywu wysokiej wody w czerwcu 2009r. Uszkodzeniu ulegty filary — jarzma nurtowe oraz
poktad drewniany. Stan zelbetowych przyczdtkow jest dobry i pozwala na dalsze petne ich wykorzystanie
w konstrukcji no$nej przebudowywanego obiektu. Dzwigary stalowe dwuteowe szt. 12 sg w dobrym stanie
I zostang wykorzystane w konstrukcji ustroju zespolonego z nowoprojektowang piyta zelbetowg po
uprzednim odczyszczeniu, pomalowaniu i odpowiednim stezeniu poprzecznym.

1.5. Opis istniejacych warunkéw drogowych

Droga gminna w obrebie planowanej inwestycji jest utwardzona o nawierzchni bitumicznej. Przedmiotowy
obiekt sytuuje sie na prostym odcinku drogi, tuz przed poziomym tukiem R=20m. Dla potrzeb niniejszego
opracowania przyjeto lokalny kilometraz tzn. dla poczatku adaptacji dojazdéw do obiektu przyjeto km
0+000,0 i odpowiednio dla konca adaptacji dojazdéw 0+050,0. Istniejace pochylenie poprzeczne jezdni
dwustronne ok.2,0% oraz szerokos¢ jezdni $r. ok. 3,00m.



1.6. Opis istniejacego koryta rzeki

Istniejacy obiekt mostowy w ciggu drogi gminnej w km 0+021,72 (lok), potozony jest nad rzekg Grabinka m.
Grabiny w Gminie Czarna. Rzeka Grabinka w analizowanym rejonie posiada koryto zwarte o brzegach
porosnietych drzewami oraz krzewami. Dno koryta jest w stanie naturalnym, nienaruszonym, kamienno-
piaszczyste.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE

2.1. Opis 0golIny obiektu

Zaprojektowano przebudowe istniejgcego obiektu tymczasowego na obiekt staty. Istniejacy poktad
drewniany pomostu zostaje zastapiony ptytg zelbetowa wspotpracujaca z dzwigarami stalowymi. Istniejace
Swiatto mostu pozostaje bez zmian. Ustréj niosacy mostu stanowi ruszt stalowy z 15 szt. dzwigaréw
dwuteowych 1P500, zespolone z projektowang monolityczng plyta zelbetowa. Korpus przyczotkow
zelbetowych zostaje nadbetonowany oraz zostaje wyposazony w obustronne podwieszone skrzydetka
zelbetowe. Filary nurtowe zostaty zaprojektowane jako konstrukcja ramowa tzn. pale 3x@60cm w rurze
traconej stalowej zwiericzone zelbetowym oczepem.

Charakterystyczne parametry techniczne do projektowane] przebudowy obiektu, zostaty okre$lone przez
Inwestora:

jezdnia o szerokosci 3,0m,

opaska zewnetrzna prawa — 1,5m

opaska zewnetrzna lewa — 0,5m

opaska bezpieczenstwa — 0,5m

mostowe porecze stalowe

zachowane swiatto istniejgcego obiektu

2.2. Opis 0g6Iny dojazdow

Zakres robdt na dojazdach do przebudowywanego obiektu ogranicza sie do niezbednego minimum dla
potaczenia proj. niwelety ktadki i niwelety istniejacej drogi gminnej oraz dostosowania szerokosci jezdni na
obiekcie z szerokoscig jezdni na dojazdach .

Rzedne niwelety na obiekcie zostaly wpisane w istniejgca niwelete drogi z korektg wysokosciowg
nawierzchni w bezposrednim sasiedztwie z obiektem.

2.3. Opis 0g6Iny umocnienia koryta rzeki

Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. obiektu i zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji
ktadki przewiduje sie odcinkowe umocnienie brzegdw rzeki Grabinka, obejmujace geometryczne
uporzadkowanie oraz umocnienie skarp koszami siatkowo-kamiennymi i narzutem z kamienia famanego.

2.4. Podstawowe parametry obiektu

2.4.1. Przekroj poprzeczny obiektu

Zgodnie z wymogami Inwestora — wymiary poszczegoélnych elementéw przekroju poprzecznego obiektu
oraz parametry geometryczne — Wynoszga;

* szerokosS¢ jezdni: 3,0 m

» szerokos¢ opasek zewnetrznych: 1,5 mi 0,5m

* deski gzymsowe zelbetowe: 7x55¢cm

Razem szerokos¢ obiektu: 5,48 m

2.4.2. Dlugosé i rozpietos¢ obiektu
Zasadnicze wymiary i parametry projektowanej ktadki pieszo - jezdnej:



» dtugosc¢ catkowita: 28,35m
* rozpieto$ci teoretyczne: Lt1=5,67m, Lt2=12,04m, Lt3=5,62m
* kat skrzyzowania osi drogi z 0sig rzeki — 81°

2.5. Rodzaj zastosowanych materiatow

Elementy Zelbetowe ptyty pomostu zostaty zaprojektowane z betonu mostowego klasy C30/37 oraz ze stali
zbrojeniowej klasy A Il. Nadbudowe przyczotkdow i filary nurtowe zaprojektowano z betonu klasy C25/30 i
stali zbrojeniowej klasy A ll.

Stalowa konstrukcja niosaca - istniejgca ze stali St3S — dzwigary starouzyteczne i poprzecznice, a takze
nowoprojektowane stezenia poprzeczne ze stali St3S.

2.6. Geodezyjne nawigzanie budowli

Projektowana ktadka pieszo - jezdna nawigzana jest wysoko$ciowo do sieci niwelacji paristwowe] wg.
uktadu Kronsztad. Reper roboczy zatozono w miejscu przecigcia sie 0si poprzecznej istniejgcego mostu i
osi jezdni.

Wysoko$¢ i lokalizacja repera roboczego zostaty zamieszczone na rys. Inwentaryzacji® w czesci
rysunkowej niniejszego opracowania.

3. OPIS SZCZEGOLOWY

3.1. Ktadka pieszo-jezdna

3.1.1. Dane geotechniczne i sposéb posadowienia obiektu

Posadowienie przyczotkow obiektu bez zmian. Posadowienie filaréw nurtowych posrednie — pale @ 60cm dt.
13m.

3.1.2. Podpory

Podpory przedmiotowego mostu to istniejace przyczotki zelbetowe nadbetonowane i wyposazane w
skrzydta wiszace oraz nowe filary ramowe. Stan techniczny przyczétkéw —dobry, wymagajg jedynie
nadbetonowania do odpowiedniego poziomu oraz wykonania skrzydetek podwieszonych.

3.1.3. Konstrukcja niosaca

Projektowany ustroj nosny to konstrukcja zespolona — stalowy ruszt z profili stalowych typu IP 500
z zelbetowg ptyta pomostu o grubosci 2lcm. Ruszt tworza dzwigary starouzyteczne: w przekroju
poprzecznym pie¢ dzwigaréw IP 500 wszystkie w rozstawie 0,89 m. Wszystkie dzwigary stezono
poprzecznicami nad podporami oraz w przesle z ceownikbw C 300 dt. 84cm. Rozstaw Poprzecznice
wykonano cze$ciowo z istniejagcych ceownikdw oraz nowoprojektowanych rowniez C300. Rozstaw
poprzecznic przedstawiono na rys. ogolnym w niniejszym opracowaniu. Potaczenia elementéw stalowych
projektowane sg jako potaczenia Srubowe.

Zespolenie rusztu z ptytg pomostu zrealizowane jest za pomoca rzedow oporek z blachy i preta $12 mm ,
spawanych do gdrnej potki dzwigardw, w rozstawach dostosowanych do panujacych sit rozwarstwiajacych.
Zelbetowa ptyta pomostu zbrojona jest dwoma siatkami pretow ze stali zebrowanej ¢12 mm.

Stal zbrojeniowa rdznych $rednic klasy A - Il, gatunku 18G2, beton ptyty pomostu — klasy C 30/37.
Schemat konstrukcji stalowej, poprzecznic, geometrie i szczegGty konstrukcyjne zbrojenia ptyty pomostu
pokazano w projekcie wykonawczym.

3.2. Opis elementéw wyposazenia
3.2.1. Nawierzchnie na obiekcie



Nawierzchnie jezdni na istniejacym mosScie ustalono wedtug zatgcznika nr 5 do ,Rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).” - dla kategorii ruchu "KR 3" i

obcigzenia 80 kN/o$. Przewiduje sie zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego — typowej dla

obiektow mostowych:

« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/12,8 — grubos¢ w —wy 4,0cm,

« warstwa ochronna izolacji na obiekcie z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/16 — grubo$¢ w — wy
3,0cm.

Analogiczny rodzaj nawierzchni i grubo$ci zastosowano na szerokosci opasek zewnetrznych.

3.2.2. Dylatacje
Zaprojektowano bitumiczne przekrycia dylatacyjne wg. Katalogu Detali Mostowych - karta DYL1.0

3.2.3. Lozyska na obiekcie

Przewiduje sie wyposazenie mostu w tozyska stalowe, usytuowane pod kazdym dzwigarem na podlewce z
mieszanki niskoskurczowej. System tozyskowania zapewnia przenoszenie obcigzen globalnych na
elementy podpor oraz zapewnia odpowiednie stopnie swobody weztdw podporowych (przesuwy, katy
obrotu, przenoszenie sit poziomych). Szczegdty konstrukcyjne tozysk pokazano w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania.

3.2.4. Prefabrykaty gzymsowe

W miejscach gzymsow bocznych przewidziano zastosowanie prefabrykowane deski gzymsowe o
wymiarach 7x55 cm, spetniajacych role deskowania traconego i elementow elewacyjnych.

Prefabrykaty, po doktadnym ustawieniu nalezy przymocowac (spawac) do zbrojenia konstrukcyjnego plyty
pomostu.

3.2.5. Ochrona antykorozyjna

Elementy podpor ulegajace zakryciu, badz obsypaniu nalezy rowniez zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym ,na goraco” lub abizolem ,R”.

Projektowane balustrady, nalezy zabezpieczy¢ zestawem farb malarskich, posiadajgcym aprobate
techniczng IBDIM o kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem zadania inwestycyjnego.

Konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez doszczelniajgce powtoki malarskie,
posiadajace aprobate techniczng, zezwalajgcg na stosowanie w budownictwie mostowym. Nalezy
zastosowac trzywarstwowe nanoszenie powtok ochronnych o tacznej grubosci 225 pm.

3.2.6. Odwodnienie obiektu

Dla sprawnego odprowadzenia wod opadowych ze szczelnej zamknietej powierzchni drogi projektuje sie
grawitacyjne odwodnienie obiektu i czesci dojazdow. Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie
dzieki projektowanym spadkom: podtuznemu spadkowi niwelety jezdni obiektu i = 0,5% oraz spadkom
poprzecznym obustronnym 2% na jezdni oraz 2 % na opaskach.

3.2.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na projektowanym moscie przewiduje sie wykonanie balustrady stalowej typu P1 o wysokosci H = 1,10 m,
przymocowanej do ptyty pomostu w sposéb typowy dla balustrad mostowych.

Szczegoty konstrukcyjne balustrady stalowej pokazano w projekcie wykonawczym.

3.2.8. Urzadzenia obce na obiekcie
Nie sg projektowane.



3.2.9. Zasypki przyobiektowe

W granicach klina odtamu wykopow roboczych, nalezy wykona¢ zasypke z gruntu piaszczystego o
parametrach nie gorszych niz: gesto$¢ objetosciowa 19,0 kN/m3 oraz kat tarcia wewnetrznego 320, Zasypke
nalezy wykonywac warstwami o gr. ok. 20 cm i zageszczac do wskaznika zageszczenia Is>= 1,0.

3.3. Dojazdy do obiektu

Zakres robot na dojazdach do przebudowywanego obiektu sprowadza sie do potaczenia proj. niwelety
mostu i niwelety istniejacej drogi gminnej oraz ptynnego potaczenia istniejacej szerokosci jedni na
dojazdach z szeroko$ciami uzytkowymi na obiekcie

3.4. Odcinkowe umocnienie koryta rzeki

Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. obiektu i zapewnienia bezpieczefstwa konstrukc;i
ktadki pieszo-jezdne] przewiduje sie odcinkowe umocnienie Kkoryta rzeki, obejmujace geometryczne
uporzgdkowanie i umocnienie skarp rzeki.

W ramach rob6t umocnieniowych odcinka rzeki przewiduje sie wykonanie nastepujacych budowli
regulacyjnych i ubezpieczeniowych:

» odczyszczenie dna w obrebie przyczotkow oraz wykonanie narzutu z kamienia tamanego,

« wykonanie umocnienia brzegu rzeki koszami siatkowo kamiennymi,

» profilowanie skarp w obrebie stozkow przyczotkdw.

Prace umocnieniowe powinny by¢ wykonane po uprzednio zrealizowanych robotach budowlanych obiektu
mostowego.

4. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU | UMOCNIENIA KORYTA RZEKI
Kolejnos¢ prac budowlanych obejmujgcych catos¢ przebudowy i umocnienia koryta rzeki moze by¢
nastepujaca:

* prace przygotowawcze — m.in. organizacja zaplecza budowy, tyczenie geodezyjne itd.

* roboty rozbiorkowe,

* roboty ziemne na obszarze przedmiotowe] inwestycji;

« wykonanie pali pod filary nurtowe,

+ wykonanie oczepu filarow i nadbudowy przyczotkow,

* roboty ziemne na obszarze przedmiotowe] inwestycji;

+ wykonanie deskowania ptyty pomosty i jej betonowanie;

* montaz balustrad, utozenie nawierzchni i roboty wykonczeniowe;

+ adaptacja dojazdow;

» roboty umocnieniowe brzegow rzeki w obrebie obiektu;

* roboty wykonczeniowe na cafosci obiektu i dojazdow.

5. Uwagi koncowe.

Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykonac¢ scisle wg technologii podanych
w odpowiednich Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych stanowigcych integralng czes¢ projektu
wykonawczego. Zgodnie z obowigzujagcym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan
przedstawionych w niniejszym projekcie wymagajq pisemnej zgody projektanta.

Opracowat:



