
Opis techniczny do projektu budowlanego przebudowy kładki

1. WSTĘP
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest Projekt Budowlany przebudowy kładki pieszo – jezdnej przez rzekę
Grabinka w miejscowości Grabiny.

1.2. Podstawa opracowania
· Umowa zawarta pomiędzy Gminą Czarna, a Biurem Projektowym „ARCHIKOM” z Dębicy.

1.3. Normy, przepisy i normatywy
Niniejszy Projekt Budowlany przebudowy kładki został opracowany zgodnie z poniżej wymienionymi aktami
prawnymi:

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr
43/99 poz. 430).

· PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.
· PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie.
· Pisarczyk S. „Gruntoznawstwo inżynierskie” – wyd. PWN, W – wa 2001.
· Wiłun Z. „Zarys geotechniki” – wyd. WKŁ, W – wa 2000.

1.4. Opis stanu istniejącego
Istniejąca kładka to obiekt trójprzęsłowy, swobodnie podparty o rozpiętościach teoretycznych: Lt1=6,04m,
Lt2=11,04m, Lt3= 6,25m, grubość korpusu przyczółków B1,2 = 0,98m i 1,11m, szerokość pomostu Lb=
5,12m, kąt skrzyżowania osi z osią rzeki – 81o.
Ustrój nośny stanowi pomost drewniany na dźwigarach stalowych /całkowita ilość - szt.12/ IP 500 w
rozstawie w przekroju poprzecznym Ldz = 1,41m. Układ dwunastu dźwigarów stalowych stężonych
poprzecznicami stalowymi C300 tworzy główną konstrukcję nośna obiektu w formie rusztu. Podpory dla
pomostu zapewniają dwa przyczółki żelbetowe oraz dwa jarzma drewniane.
Wyposażenie obiektu stanowią: poręcz mostowa drewniana ze słupkami, pochwytem i przeciągami,
podesty odbojowe szer. 80cm, nawierzchnia jezdni – drewniana z bali drewnianych 10/5cm układanych na
dylinie dolnej z bali 10/14cm i poprzecznicach drewnianych 22x 26cm.
Obecnie obiekt został wyłączony z użytkowania w wyniku uszkodzenia (stan awaryjny) jakiemu uległ
podczas przepływu wysokiej wody w czerwcu 2009r. Uszkodzeniu uległy filary – jarzma nurtowe oraz
pokład drewniany. Stan żelbetowych przyczółków jest dobry i pozwala na dalsze pełne ich wykorzystanie
w konstrukcji nośnej przebudowywanego obiektu. Dźwigary stalowe dwuteowe szt. 12 są w dobrym stanie
i zostaną wykorzystane w konstrukcji ustroju zespolonego z nowoprojektowaną płytą żelbetową po
uprzednim odczyszczeniu, pomalowaniu i odpowiednim stężeniu poprzecznym.

1.5. Opis istniejących warunków drogowych
Droga gminna w obrębie planowanej inwestycji jest utwardzona o nawierzchni bitumicznej.  Przedmiotowy
obiekt sytuuje się na prostym odcinku drogi, tuż przed poziomym łukiem R=20m. Dla potrzeb niniejszego
opracowania przyjęto lokalny kilometraż tzn. dla początku adaptacji dojazdów do obiektu przyjęto km
0+000,0 i odpowiednio dla końca adaptacji dojazdów 0+050,0. Istniejące pochylenie poprzeczne jezdni
dwustronne ok.2,0% oraz szerokość jezdni śr. ok. 3,00m.



1.6. Opis istniejącego koryta rzeki
Istniejący obiekt mostowy w ciągu drogi gminnej w km 0+021,72 (lok), położony jest nad rzeką Grabinka  m.
Grabiny w Gminie Czarna. Rzeka Grabinka w analizowanym rejonie posiada koryto zwarte o brzegach
porośniętych drzewami oraz krzewami. Dno koryta jest w stanie naturalnym, nienaruszonym, kamienno-
piaszczyste.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
2.1. Opis ogólny obiektu
Zaprojektowano przebudowę istniejącego obiektu tymczasowego na obiekt stały. Istniejący pokład
drewniany pomostu zostaje zastąpiony płytą żelbetową współpracującą z dźwigarami stalowymi.  Istniejące
światło mostu pozostaje bez zmian. Ustrój niosący mostu stanowi ruszt stalowy z 15 szt. dźwigarów
dwuteowych IP500, zespolone z projektowaną monolityczną płytą żelbetową. Korpus przyczółków
żelbetowych zostaje nadbetonowany oraz zostaje wyposażony w obustronne podwieszone skrzydełka
żelbetowe. Filary nurtowe zostały zaprojektowane jako konstrukcja ramowa tzn. pale 3xØ60cm w rurze
traconej stalowej zwieńczone żelbetowym oczepem.
Charakterystyczne parametry techniczne do projektowanej przebudowy obiektu, zostały określone przez
Inwestora:

· jezdnia o szerokości 3,0m,
· opaska zewnętrzna prawa – 1,5m
· opaska zewnętrzna lewa – 0,5m
· opaska bezpieczeństwa – 0,5m
· mostowe poręcze stalowe
· zachowane światło istniejącego obiektu

2.2. Opis ogólny dojazdów
Zakres robót na dojazdach do przebudowywanego obiektu ogranicza się do niezbędnego minimum dla
połączenia proj. niwelety kładki i niwelety istniejącej drogi gminnej oraz dostosowania szerokości jezdni na
obiekcie z szerokością jezdni na dojazdach .
Rzędne niwelety na obiekcie zostały wpisane w istniejąca niweletę drogi z korektą wysokościową
nawierzchni w bezpośrednim sąsiedztwie z obiektem.

2.3. Opis ogólny umocnienia koryta rzeki
Dla poprawy przepływu wód miarodajnych w obrębie proj. obiektu i zapewnienia bezpieczeństwa konstrukcji
kładki przewiduje się odcinkowe umocnienie brzegów rzeki Grabinka, obejmujące geometryczne
uporządkowanie oraz umocnienie skarp koszami siatkowo-kamiennymi i narzutem z kamienia łamanego.

2.4. Podstawowe parametry obiektu
2.4.1. Przekrój poprzeczny obiektu
Zgodnie z wymogami Inwestora – wymiary poszczególnych elementów przekroju poprzecznego obiektu
oraz parametry geometryczne – wynoszą:
• szerokość jezdni: 3,0 m
• szerokość opasek zewnętrznych: 1,5 m i 0,5m
• deski gzymsowe żelbetowe: 7x55cm
Razem szerokość obiektu: 5,48 m

2.4.2. Długość i rozpiętość obiektu
Zasadnicze wymiary i parametry projektowanej kładki pieszo - jezdnej:



• długość całkowita: 28,35m
• rozpiętości teoretyczne: Lt1= 5,67m, Lt2=12,04m, Lt3=5,62m
• kąt skrzyżowania osi drogi z osią rzeki – 81o

2.5. Rodzaj zastosowanych materiałów
Elementy żelbetowe płyty pomostu zostały zaprojektowane z betonu mostowego klasy C30/37 oraz ze stali
zbrojeniowej klasy A II. Nadbudowę przyczółków i filary nurtowe zaprojektowano z betonu klasy C25/30 i
stali zbrojeniowej klasy A II.
Stalowa konstrukcja niosąca - istniejąca ze stali St3S – dźwigary staroużyteczne i poprzecznice, a także
nowoprojektowane stężenia poprzeczne ze stali St3S.

2.6. Geodezyjne nawiązanie budowli
Projektowana kładka pieszo - jezdna nawiązana jest wysokościowo do sieci niwelacji państwowej wg.
układu Kronsztad. Reper roboczy założono w miejscu przecięcia się osi poprzecznej istniejącego mostu i
osi jezdni.
Wysokość i lokalizacja repera roboczego zostały zamieszczone na rys. „Inwentaryzacji” w części
rysunkowej niniejszego opracowania.

3. OPIS SZCZEGÓŁOWY
3.1. Kładka pieszo-jezdna
3.1.1. Dane geotechniczne i sposób posadowienia obiektu
Posadowienie przyczółków obiektu bez zmian. Posadowienie filarów nurtowych pośrednie – pale ø 60cm dł.
13m.

3.1.2. Podpory
Podpory przedmiotowego mostu to istniejące przyczółki żelbetowe nadbetonowane i wyposażane w
skrzydła wiszące oraz nowe filary ramowe. Stan techniczny przyczółków –dobry, wymagają jedynie
nadbetonowania do odpowiedniego poziomu oraz wykonania skrzydełek podwieszonych.

3.1.3. Konstrukcja niosąca
Projektowany ustrój nośny to konstrukcja zespolona – stalowy ruszt z profili stalowych typu IP 500
z żelbetową płytą pomostu o grubości 21cm. Ruszt tworzą dźwigary staroużyteczne: w przekroju
poprzecznym pięć dźwigarów IP 500 wszystkie w rozstawie 0,89 m. Wszystkie dźwigary stężono
poprzecznicami nad podporami oraz w przęśle z ceowników C 300 dł. 84cm. Rozstaw Poprzecznice
wykonano częściowo z istniejących ceowników oraz nowoprojektowanych również C300. Rozstaw
poprzecznic przedstawiono na rys. ogólnym w niniejszym opracowaniu. Połączenia elementów stalowych
projektowane są jako połączenia śrubowe.
Zespolenie rusztu z płytą pomostu zrealizowane jest za pomocą rzędów opórek z blachy i pręta f12 mm ,
spawanych do górnej półki dźwigarów, w rozstawach dostosowanych do panujących sił rozwarstwiających.
Żelbetowa płyta pomostu zbrojona jest dwoma siatkami prętów ze stali żebrowanej f12 mm.
Stal zbrojeniowa różnych średnic klasy A – II, gatunku 18G2, beton płyty pomostu – klasy C 30/37.
Schemat konstrukcji stalowej, poprzecznic, geometrie i szczegóły konstrukcyjne zbrojenia płyty pomostu
pokazano w projekcie wykonawczym.

3.2. Opis elementów wyposażenia
3.2.1. Nawierzchnie na obiekcie



Nawierzchnię jezdni na istniejącym moście ustalono według załącznika nr 5 do „Rozporządzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).” - dla kategorii ruchu "KR 3" i
obciążenia 80 kN/oś. Przewiduje się zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego – typowej dla
obiektów mostowych:
• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/12,8 – grubość w – wy  4,0cm,
• warstwa ochronna izolacji na obiekcie z betonu asfaltowego BA o uziarnieniu 0/16 – grubość w – wy

3,0cm.
Analogiczny rodzaj nawierzchni i grubości zastosowano na szerokości opasek zewnętrznych.

3.2.2. Dylatacje
Zaprojektowano bitumiczne przekrycia dylatacyjne wg. Katalogu Detali Mostowych - karta DYL1.0

3.2.3. Łożyska na obiekcie
Przewiduje się wyposażenie mostu w łożyska stalowe, usytuowane pod każdym dźwigarem na podlewce z
mieszanki niskoskurczowej. System łożyskowania zapewnia przenoszenie obciążeń globalnych na
elementy podpór oraz zapewnia odpowiednie stopnie swobody węzłów podporowych (przesuwy, kąty
obrotu, przenoszenie sił poziomych). Szczegóły konstrukcyjne łożysk pokazano w części rysunkowej
niniejszego opracowania.

3.2.4. Prefabrykaty gzymsowe
W miejscach gzymsów bocznych przewidziano zastosowanie prefabrykowane deski gzymsowe o
wymiarach 7x55 cm, spełniających rolę deskowania traconego i elementów elewacyjnych.
Prefabrykaty, po dokładnym ustawieniu należy przymocować (spawać) do zbrojenia konstrukcyjnego płyty
pomostu.

3.2.5. Ochrona antykorozyjna
Elementy podpór ulegające zakryciu, bądź obsypaniu należy również zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez
dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym „na gorąco” lub abizolem „R”.
Projektowane balustrady, należy zabezpieczyć zestawem farb malarskich, posiadającym aprobatę
techniczną IBDiM o kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem zadania inwestycyjnego.
Konstrukcję stalową należy zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez doszczelniające powłoki malarskie,
posiadające aprobatę techniczną, zezwalającą na stosowanie w budownictwie mostowym. Należy
zastosować trzywarstwowe nanoszenie powłok ochronnych o łącznej grubości 225 μm.

3.2.6. Odwodnienie obiektu
Dla sprawnego odprowadzenia wód opadowych ze szczelnej zamkniętej powierzchni drogi projektuje się
grawitacyjne odwodnienie obiektu i części dojazdów. Woda opadowa odprowadzana będzie grawitacyjnie
dzięki projektowanym spadkom: podłużnemu spadkowi niwelety jezdni obiektu i = 0,5% oraz spadkom
poprzecznym obustronnym 2% na jezdni oraz 2 % na opaskach.

3.2.7. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu
Na projektowanym moście przewiduje się wykonanie balustrady stalowej typu P1 o wysokości H = 1,10 m,
przymocowanej do płyty pomostu w sposób typowy dla balustrad mostowych.
Szczegóły konstrukcyjne balustrady stalowej pokazano w projekcie wykonawczym.

3.2.8. Urządzenia obce na obiekcie
Nie są projektowane.



3.2.9. Zasypki przyobiektowe
W granicach klina odłamu wykopów roboczych, należy wykonać zasypkę z gruntu piaszczystego o
parametrach nie gorszych niż: gęstość objętościowa 19,0 kN/m3 oraz kąt tarcia wewnętrznego 320. Zasypkę
należy wykonywać warstwami o gr. ok. 20 cm i zagęszczać do wskaźnika zagęszczenia IS >= 1,0.

3.3. Dojazdy do obiektu
Zakres robót na dojazdach do przebudowywanego obiektu sprowadza się do połączenia proj. niwelety
mostu i niwelety istniejącej drogi gminnej oraz płynnego połączenia istniejącej szerokości jedni na
dojazdach z szerokościami użytkowymi na obiekcie

3.4. Odcinkowe umocnienie koryta rzeki
Dla poprawy przepływu wód miarodajnych w obrębie proj. obiektu i zapewnienia bezpieczeństwa konstrukcji
kładki pieszo-jezdnej przewiduje się odcinkowe umocnienie koryta rzeki, obejmujące geometryczne
uporządkowanie i umocnienie skarp rzeki.
W ramach robót umocnieniowych odcinka rzeki przewiduje się wykonanie następujących budowli
regulacyjnych i ubezpieczeniowych:
• odczyszczenie dna w obrębie przyczółków oraz wykonanie narzutu z kamienia łamanego,
• wykonanie umocnienia brzegu rzeki koszami siatkowo kamiennymi,
• profilowanie skarp w obrębie stożków przyczółków.
Prace umocnieniowe powinny być wykonane po uprzednio zrealizowanych robotach budowlanych obiektu
mostowego.

4. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU I UMOCNIENIA KORYTA RZEKI
Kolejność prac budowlanych obejmujących całość przebudowy i umocnienia koryta rzeki może być
następująca:
• prace przygotowawcze – m.in. organizacja zaplecza budowy, tyczenie geodezyjne itd.
• roboty rozbiórkowe,
• roboty ziemne na obszarze przedmiotowej inwestycji;
• wykonanie pali pod filary nurtowe,
• wykonanie oczepu filarów i nadbudowy przyczółków,
• roboty ziemne na obszarze przedmiotowej inwestycji;
• wykonanie deskowania płyty pomosty i jej betonowanie;
• montaż balustrad, ułożenie nawierzchni i roboty wykończeniowe;
• adaptacja dojazdów;
• roboty umocnieniowe brzegów rzeki w obrębie obiektu;
• roboty wykończeniowe na całości obiektu i dojazdów.

5.    Uwagi końcowe.
Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym należy wykonać ściśle wg technologii podanych
w odpowiednich Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych stanowiących integralną część projektu
wykonawczego. Zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym, wszelkie odstępstwa od rozwiązań
przedstawionych w niniejszym projekcie wymagają pisemnej zgody projektanta.

Opracował:


