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I. DANE OGOLNE.

1. Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania dokumentacji technicznej remontu drogi gminnej ; byty nastepujace

dokumenty, normy i pismiennictwo:

A. Dokumenty formalne:
[1] Umowa zawarta pomigdzy Gmina Czarna, a Biurem Projektowym ,,ARCHIKOM?” z D¢bicy.
[2] Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. ,,Prawo Budowlane” (Dz.U. Nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi

zmianami).

B. Normy i wytyczne:

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. ,,W sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

2. Przedmiot opracowania.

Niniejszym opracowaniem objgta jest dokumentacja techniczna remontu drogi gminnej ul.
Polna w Czarnej w 3 odcinkach: | odc. km 0+000 — 0+316, Il odc. km 0+000 — 0+441, 111 odc.
km 0+000 — 0+066 na dziatkach nr ewid. 1734, 1746, 1330/3, 1331, 1719, 1720.

3. Cel i zakres opracowania.

Koniecznos¢  remontu przedmiotowej drogi gminnej wynika z potrzeby zapewnienia
nalezytego dojazdu do zabudowan mieszkalnych, dziatek budowlanych oraz do dziatek rolnych,
a w szczegolnosci zmniejszenia degradacji istniejacej konstrukcji nawierzchni.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna remontu drogi gminnej ul. Polna

w Czarnej; w_zakresie pozwalajacym na dokonanie zgtoszenia robdt budowlanych nie

wymagajacych pozwolenia na budowe — w ramach likwidacji skutkéw klesk zywiotowych.

Dotyczy to przede wszystkim zaprojektowania wzmocnienia istniejacej nawierzchni, wykonania
nawierzchni bitumicznej, uzupemnienia poboczy oraz uzyskania normatywnych parametréw
geometrycznych. Na catej dtugosci przedmiotowego odcinka os$ drogi przewidziano poprowadzic¢
po istniejacej osi z mysla o wykorzystaniu istniejacej nawierzchni i korpusu drogowego, w

zwiazku z tym remont drogi nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.



II. STAN ISTNIEJACY.
W chwili obecnej istniejaca dziatki drogowe nr ewid. 1734, 1746, 1330/3, 1331, 1719, 1720

potozone w miejscowosci Czarna stanowia pas drogowy drogi gminnej ulica Polna tworzac
dojazd do dziatek budowlanych, rolnych i zabudowy indywidualnej w Czarnej. W otoczeniu
drogi teren ma uksztattowanie réwninne.

Remontowany odcinek drogi biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim i zachodnim.

W planie sytuacyjnym droga przebiega na odcinkach prostych i tukach. Jezdnia i pobocza w
istniejacym stanie nie posiadaja wiasciwych przechytek poprzecznych. Niweleta drogi na catym
odcinku posiada znikome spadki podtuzne. Wysokosciowo odcinek drogi przebiega po terenie
bez znacznych wykopow i nasypéw. Po obu stronach drogi znajduja si¢ budynki mieszkalne,
dziatki budowlane oraz wystepuja zjazdy indywidualne do zabudowan i pél.

Remontowana droga posiada nawierzchnig gruntowa wzmocniona zwirem, zageszczona poprzez
Kilkanascie lat uzytkowania jako dojazd do dziatek, petna nieréwnosci, wybojow
I kolein. Wizualnie mozna stwierdzi¢, ze grubos¢ nawierzchni jest miejscami niedostateczna i
wymaga uzupetnienia. Szerokos¢ jezdni jest zmienna (3,0-3,5).

Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo ze wzgledu na bardzo dobre warunki gruntowe
tzn. wystgpowanie gruntow przepuszczalnych oraz przez uksztattowany row drogowy.

Wzdhiz odcinka drogi objetego opracowaniem, lub poprzecznie do drogi przebiegaja nastepujace

urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, energetyczna i gazowa.

1. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

1. Dane dotyczace zagospodarowania terenu.

Projektowany remont drogi gminnej obejmuje wykonanie remontu konstrukcji nawierzchni
drogowej na podtozu naturalnym wzmocnionym zwirem (istniejaca konstrukcja nawierzchni),
na ktérym uktada sie warstwe wyréwnujaca podbudowe i warstwy nawierzchni asfaltowe;.
Roboty w pasie drogowym zwiazane z remontem obejmowac¢ beda m.inn.: wykonanie remontu
konstrukcji drogi z nawierzchnia na odcinku | - 316,0 mb, na odcinku Il - 411,0 mb, na
odcinku 111 - 66,0 mb, tj. tacznie na dtugosci 823,0 mb.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym nie ulega zmianie. Kierowano si¢ zasada, azeby nie
zajmowaé¢ pod droge przylegtych gruntdw. Podniesienia niwelety zwiazane z remontem
dokonano na taka wysokosé¢, ktora umozliwi utozenie przewidzianych w projekcie warstw
konstrukcyjnych. W zwiazku z powyzszym niweleta istniejacej nawierzchni zostanie

podniesiona na poszczegdlnych odcinkach o 17cm, 19cm i 15¢cm.



Odwodnienie jezdni i poboczy pozostawiono bez zmian tj. powierzchniowo i istniejacym

otwartym rowem, gdyz nie wymaga odtworzenia.

Kolizje urzadzen technicznych z remontowana droga uzgodniono z zarzadcami sieci.

2. Zalozenia projektowe.

Droga gminna,

Predkosc¢ projektowa — 30km/h,

Dtugos¢ remontowanej drogi — tacznie 3 odcinki - 723,00mb,

Konstrukcja nawierzchni na podlozu G1 o0 module sprezystosci nie mniejszym
niz 100 Mpa,

Szerokos¢ jezdni — 3,50 m oraz 3,0m na poszczegolnych odcinkach,

Szerokos¢ poboczy — 0,5m,

Spadek poprzeczny drogi na prostych dwustronny — i=2%,

Spadek na poboczach — 6%,

Odwodnienie — powierzchniowo i istniejacy row drogowy .

3. Konstrukcja nawierzchni.

Odc. I km 0+000 — 0+180:

Warstwa scieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 4cm,

Warstwa wiazaca z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 3cm,
Wyrdwnanie istniejacej podbudowy kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie
—gr. 10,0cm,

Istniejace warstwy nawierzchni wzmocnione zwirem stanowiace podbudowe.

Odc. I km 0+180 — 0+316:

Warstwa scieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 4cm,

Warstwa wiazaca z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 3cm,
Wyrdwnanie istniejacej podbudowy kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie
—gr. 12,0cm,

Istniejace warstwy nawierzchni wzmocnione zwirem stanowiace podbudowe.

Odc. Il km 0+000 — 0+265:

Warstwa scieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 5cm,
Wyrdéwnanie istniejacej podbudowy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie
—gr. 12,0cm,

Istniejace warstwy nawierzchni wzmocnione zwirem stanowiace podbudowe.



Odc. Il km 0+265 — 0+390 i km 0+390 — 0+441:

- Warstwa $cieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 5¢cm,

- Wyrdwnanie istniejacej podbudowy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie
—gr. 10,0cm,

- Istniejace warstwy nawierzchni wzmocnione zwirem stanowiace podbudowe.

Odc. Il km 0+000 — 0+066:

- Warstwa $cieralna z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 4cm,

- Warstwa wiazaca z mieszanek min.— bitum. grysowo — zwirowych — gr. 3cm,

- Wyrdwnanie istniejacej podbudowy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie
—gr. 10,0cm,

- Istniejace warstwy nawierzchni wzmocnione zwirem stanowiace podbudowe.

Opis projektowanych robot.
Wytyczenie geodezyjne trasy,
Wykonanie warstwy wyrownawczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie i
wyksztattowanie projektowanych spadkdw poprzecznych,
Ulozenie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych grysowo — zwirowych,
Uzupemnienie poboczy pospdtka z kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie

gr.15cm i uksztattowaniem spadkow.

. Oznakowanie robot podczas budowy.

Wykonawca rob6t wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.
Oznakowanie nalezy wykona¢ przy zachowaniu petnego bezpieczenstwa dla ruchu kotowego
i pracownikdw.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
W odziez ostrzegawcza 0 barwie pomaranczowej.

Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zo6ltej lub pomaranczowej
ulatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.

Za stan techniczny oznakowania rob6t odpowiada wykonawca robot.



6. Dowigzanie wysokosciowe.
Wszystkie rzedne wysokosciowe zamieszczone w projekcie podano w uktadzie pionowym

ukltadzie Kronsztad. Dowigzanie wysokosciowe nalezy wykona¢ do repera panstwowego.

7. Uwagi koncowe.
1. Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykona¢ scisle wg
technologii podanych w odpowiednich Szczeg6towych Specyfikacjach Technicznych.
2. Zgodnie z obowiazujacym prawem budowlanym, wszelkie odstgpstwa od rozwiazan

przedstawionych w niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta.

OPRACOWAL.:
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