
OPIS TECHNICZNY 

do projektu budowlano-wykonawczego przebudowy drogi gminnej wraz z utwardzeniem 

istniejącego pasa drogowego w miejscowości Chaławy, gm. Brodnica - działka o nr ewid. 

1/1, obręb Chaławy 

 

1. Podstawa opracowania  

Opracowanie projektu nastąpiło na podstawie zlecenia nr UG.7012.2.2016 Gminy Brodnica z dnia 08 

stycznia 2016 roku. 

 

2. Dane wyjściowe do projektowania  

a) Mapa zasadnicza w skali 1:1000 poświadczona przez Starostę Śremskiego w dniu 18 listopada 2015 

roku. 

b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 

99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku). 

c) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 

1992 roku. 

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydany przez Generalną 

Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1997 roku. 

e) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupełniającymi. 

f) Inne uzgodnienia z Zamawiającym. 

 

3. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy drogi gminnej wraz z 

utwardzeniem istniejącego pasa drogowego  w miejscowości Chaławy, gm. Mosina - działka o 

nr ewid. 1/1, obręb Chaławy.  

Projekt swym zakresem obejmuje przebudowę dwukierunkowej drogi, polegającą na wykonaniu nowej 

nawierzchni mineralno-asfaltowej jezdni o szerokości 5,00 m w obustronnym krawężniku betonowym 

ulicznym na odcinku długości 109,20 m.  

W dalszej części projektuje się utwardzenie istniejącego pasa drogowego o nawierzchni mineralno-

asfaltowej w obustronnym krawężniku betonowym ulicznym wtopionym. Zakres utwardzenia na odcinku 

długości 143,26 m. 

Odwodnienie pasa drogowego powierzchniowe na dotychczasowych warunkach. 

Przedmiotowa przebudowa mieści się w granicach istniejącego pasa drogowego. 

 

4. Stan istniejący 

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej (działka o nr ewid. 1/1) posiada jezdnię szerokości 5,0 m o 

nawierzchni mineralno-asfaltowej i znajduje się w bardzo złym stanie technicznym. Początek drogi 

gminnej znajduje się od strony południowej, który ma włączenie do drogi wojewódzkiej nr 310 Głuchowo - 

Czempiń - Śrem przebiegającej przez miejscowość Chaławy. Nawierzchnia mineralno-asfaltowa drogi 

wojewódzkiej o szerokości jezdni 6,0 m jest w przekroju półulicznym.  

Droga gminna przebiega przez osiedle z zabudową mieszkaniową wielorodzinną. Na początkowym jej 

fragmencie od strony drogi wojewódzkiej, na odcinku długości 11,5 m występuje utwardzenie płytami 

betonowymi pełnymi, które przewidziano do rozbiórki. Obustronnie zlokalizowany jest chodnik szerokości 

1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej w oporniku betonowym ulicznym: po stronie prawej 

bezpośrednio przy krawężniku do km 0+064,00 oraz po stronie lewej do km 0+048,70 odsunięty od 

krawężnika o 0,50 m i dalej do km 0+072,00 zlokalizowany bezpośrednio przy krawężniku. 

W pasie drogowym występuje uzbrojenie podziemne: sieć wodociągowa, sieć kanalizacji sanitarnej, sieć 

telefoniczna. Sieci elektroenergetyczne oraz oświetlenie ulicy są napowietrzne.  

Zasadnicza szerokość istniejącego pasa drogowego jest zmienna i wynosi 8,0 - 13,0 m. Szerokość pasa 

drogowego przewidziana pod utwardzenie wynosi 3,0 - 7,0 m. 



5. Założenia do projektu 

• kategoria ruchu KR 2 

• klasa drogi D (dojazdowa) 

• prędkość projektowa 40 km/h 

• szerokość jezdni zasadniczej 5,00 m  

• rodzaj nawierzchni jezdni mineralno-asfaltowa 

• sposób odwodnienia powierzchniowe jak dotychczas  

 

6. Stan projektowany 

a) Plan sytuacyjny 

Początek projektowanego odcinka drogi gminnej przyjęto od strony drogi wojewódzkiej w odległości 0,50 

m od linii rozgraniczających pas drogowy. Zachowuje się parametry istniejącego skrzyżowania drogi 

gminnej z drogą wojewódzką nr 310 o nawierzchni mineralno-asfaltowej. Skrzyżowanie drogi 

wojewódzkiej w ulicą Topolową wyprowadzone jest obecnie na szerokość 5,00 m w obustronnym 

krawężniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm. Zakończenie opracowania przyjęto na krawędzi pasa 

drogowego drogi gminnej i oznaczono jak km 0+236,90. 

Na odcinku do km 0+109,20 projektuje się jezdnię dwukierunkową szerokości 5,00 m o nawierzchni 

mineralno-asfaltowej w obustronnym krawężniku ulicznym betonowym. 

Na pozostałym zakresie do km 0+237,90 projektuje się utwardzenie pasa drogowego o nawierzchni 

mineralno-asfaltowej w obustronnym krawężniku ulicznym betonowym wtopionym. 

Na odcinku od km 0+064,00 do km 0+093,50 projektuje się prawostronny chodnik szerokości 1,50 m o 

nawierzchni z kostki betonowej zlokalizowany bezpośrednio przy krawężniku ulicznym betonowym jako 

kontynuacja istniejącego chodnika. 

Projektowany odcinek drogi gminnej zaprojektowany został o przekroju poprzecznym daszkowym i 

pochyleniu 2 %.  

Rozwiązanie planu zagospodarowania przebudowy drogi gminnej przedstawia Rys. Nr 2 - Plan 

zagospodarowania. 

 

b) Przekrój podłużny 

Niweleta nawierzchni została zaprojektowana w maksymalnym dostosowaniu do istniejącego 

ukształtowania terenu z uwzględnieniem wykonania koniecznego remontu cząstkowego istniejącej 

nawierzchni jezdni.  

Układ podłużny projektowanej niwelety grogi gminnej przedstawiono na Rys. Nr 3. 

 

c) Przekrój normalny 

Projektuje się ulicę klasy D „dojazdowa” oraz kategorii ruchu KR-2. Przyjęto pochylenie poprzeczne 

daszkowe o pochyleniu 2 %. 

Jezdnię drogi gminnej projektuje się o szerokości 5,00 m w obustronnym krawężniku ulicznym 

betonowym 15 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej 35 x 35 cm z oporem z betonu B 15. 

Nawierzchnię utwardzenia pasa drogowego projektuje się o zmiennej szerokości w obustronnym 

krawężniku ulicznym betonowym 15 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej 35 x 35 cm z oporem z 

betonu B 15 obniżonym do poziomu 4 cm ponad poziom nawierzchni utwardzenia. Lokalizacja 

krawężnika odsunięta o 0,30 m od linii rozgraniczających pas drogowy działki o nr ewid. 1/1. 

Na istniejącej nawierzchni jezdni przewiduje się wykonanie wyrównania istniejącej nawierzchni warstwą 

grubości średnio 4 cm z betonu asfaltowego AC16W do uzyskania wymaganego przekroju poprzecznego 

2%. W miejscach koniecznych należy przewidzieć frezowanie istniejącej nawierzchni mineralno-

asfaltowej. 

W dalszym etapie projektuje się ułożenie dwóch warstw nawierzchni: 

• warstwa wiążąca grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W, 

• warstwa ścieralna grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S. 



W zakresie opracowania przyjęto wymianę istniejącego starego krawężnika na nowy - krawężnik 

betonowy uliczny 15 x 30 cm na ławie betonowej 35 x 35 cm z oporem z betonu B 15. 

Nawierzchnię chodnika przyjęto z kostki betonowej brukowej grubości 6 cm w kolorze szarym na 

podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm (po zagęszczeniu). Podbudowę pod nawierzchnię chodnika 

zaprojektowano grubości 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa (z dowozu). 

Nawierzchnię chodnika zakończono opornikiem betonowym 8 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej 30 x 

30 cm z betonu B 15 z oporem. 

 

Przyjęte rozwiązanie przekrojów normalnych przedstawione jest na Rys. Nr  5. 

 

d) Odwodnienie 

Odwodnienie przebudowy drogi gminnej wraz z utwardzeniem pasa drogowego projektuje się jako 

powierzchniowe na dotychczasowych warunkach, przy wykorzystaniu odpowiednich spadków podłużnych 

i poprzecznych. Dodatkowo w km 0+091,00, 0+185,00 oraz 0+252,46 zaprojektowano pary studzienek 

ściekowych chłonnych. Studzienki ściekowe z rur betonowych o średnicy DN500mm z osadnikiem, z 

betonu szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelności W10 z wpustem ściekowym ulicznym zakończonym 

kratą żeliwną typu ciężkiego, zamykanym na zawias zlokalizowane przy projektowanym krawężniku 

ulicznym betonowym. 

 

7.  Docelowa organizacja ruchu. 

Zachowuje się podrzędność przedmiotowego odcinka drogi gminnej w stosunku do drogi wojewódzkiej nr 

310 Głuchowo - Czempiń - Śrem przebiegającej przez miejscowość Chaławy. Sytuację tą oznakowano 

poprzez ustawienie znaku pionowego A-7 „ustąp pierwszeństwa”. 

Z uwagi na istniejące przewężenie pasa drogowego w km 0+170,00, projektuje się jego oznakowanie 

znakami pionowymi: od strony drogi wojewódzkiej D-5 „pierwszeństwo na zwężonym odcinku drogi” oraz 

od strony przeciwnej B-31 „pierwszeństwo dla nadjeżdżających z przeciwka”.  

Budynek gospodarczy usytuowany w granicy pasa drogowego należy odpowiednio oznakować tablicami 

do oznaczania ograniczeń skrajni poziomej drogi: U-9a oraz U-9b. 

Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, należy wykonać jako 

odblaskowe - standard II, wielkość tablic średnia.  

 

8. Obszar oddziaływania inwestycji. 

Po analizie Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 

43, poz. 430) pod kątem wyznaczenia w otoczeniu projektowanego przedsięwzięcia, na który obiekt 

oddziałuje wprowadzając ograniczenia w jego zagospodarowaniu stwierdzono, że obszar oddziaływania 

planowanej inwestycji ogranicza się do granic terenu (działka o nr ewid. 1/1) objętego wnioskiem. 

 

9. Inne zagadnienia  

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi należy powierzyć uprawnionemu geodecie w celu 

prawidłowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektów 

istniejących. 

 

 

Opracował 

 

 

 

mgr inż. Eliza Jankowska   mgr inż. Maciej Fajfer 

     Nr upra. WKP/0250/PWOD/07  Nr upr. WKP/0296/POOD/09  

 

Mosina, 29 stycznia 2016 r. 


