OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

1.1 Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

1.2 Wytyczne projektowania dréog WPD-3.

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999r. poz. 430).

1.4 Uzgodnienia zakresu opracowania z Inwestorem — Gming Bierutow.

2. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest remont istniejacego uktadu komunikacyjnego dla pieszych
przy ulicy 1 Maja w Bierutowie.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie na odcinku w km 15+003 — 15+800 ciggu
pieszo-rowerowego.

3. Opis stanu istniejgcego.

Projektowany ciag pieszo-rowerowy zlokalizowany jest przy drodze wojewodzkiej

nr 455 w miejscu istniejgcego chodnika o nawierzchni z ptytek betonowych.
Istniejgca nawierzchnia chodnika jest w duzej czesci zdeformowana, wystepuja
zapadnieci uszkodzenia ptytek i zastoiska wodne powodujgce znaczne utrudnienia w
poruszaniu si¢ pieszych — zwlaszcza po opadach deszczu.

Szeroko$¢ chodnika zmienna — 1,50-2.50m.

Odwodnienie powierzchniowe do istniejgcego systemu kanalizacyjnego.

W chodniku umiejscowiona jest linia telekomunikacyjna, przytacza linii energetycznej
i wodociag.

4. Stan projektowany.

4.1 Informacje ogolne.

Z uwagi na kretnos¢ drogi wojewoddzkiej na odcinku przebiegajagcym przez
miejscowosc¢ Bierutéw i brak normatywnych skrajni projektowany ciag pieszo-
rowerowy w znaczgcy sposéb poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow
na tym odcinku drogi. Docelowo nalezatoby opracowa¢ koncepcje budowy Sciezek
rowerowych i chodnikéw w catej miejscowosci Bierutow.

Lokalizacja ciggu rowerowego w obrebie parku miejskiego znaczaco ozywi to miejsce
zwiekszajac jego atrakcyjnosé oraz spowoduje mozliwo$¢ czynnego odpoczynku
mieszkancow Bierutowa.

4.2 Rozwiazania sytuacyjne.

Przebieg trasy oraz przekréj podtuzny nie ulegajg zmianie.

Biorac pod uwage mozliwosci terenowe ograniczone alejg starodrzewia
projektowane szerokosci ciggu pieszo rowerowego wynoszg:

strona lewa

km 15+003-15+132 — 3,00m — (Sciezka rowerowa 1,50m, chodnik 1,50m),
km 15+131-15+606 — 3,50m — (Sciezka rowerowa 2,00m, chodnik 1,50m),
km 15+611-15+689 — 3,00m — (Sciezka rowerowa 1,50m, chodnik 1,50m),
km 15+700-15+800 — 2,50m — (ciag pieszo-rowerowy 2,50m),
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strona prawa
e km 15+185-15+340 — chodnik 2,00m,
e km 15+680-15+822 — chodnik 2,00m,

4.3 Rozwiazania wysokosciowe.

Niwelete chodnika i $ciezki rowerowej powigzano z konfiguracjg podtuzng i
poprzeczng terenu.
Pochylenie poprzeczne ciggu jednostronne — 2%.

4.4. Rozwiazania konstrukcyjne.

4.4.1 Sciezka rowerowa.

Uktad warstw konstrukcyjnych zaprojektowano w oparciu o katalog typowych
konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni.

Uktad warstw konstrukcyjnych przyjeto nastepujgco:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego 0/8mm gr. 4cm

- podbudowa z kruszywa kamiennego gr. 15cm,

- warstwa ods3czajaca z piasku - gr. 10cm.

4.4.2 Chodnik.

Uktad warstw konstrukcyjnych na chodniku przedstawia si¢ nastepujgco:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze szarym na podsypce z
piasku gr. 3cm,

- podbudowa z kruszywa kamiennego gr. 8cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm.

Przy krawedzi jezdni pozostawi¢ istniejgcy kraweznik kamienny.

4.4.3 Zjazdy do posesiji.

Na modernizowanym odcinku chodnika zaprojektowano wykonanie wymiany

nawierzchni na 15 zjazdach o nastepujacym uktadzie warstw konstrukcyjnych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce z piasku gr. 3cm
kostka w kolorze czerwonym,

- podbudowa z kruszywa kamiennego gr. 15cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm.

Wijazdy do posesji zaprojektowano zgodnie z faktycznym zagospodarowaniem

posesiji.

Na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do poziomu 4cm ponad nawierzchnie jezdni.

4.4.4 Odwodnienie.
Odwodnienie powierzchniowe na zasadzie rozproszenia wody na poboczu ziemnym i
do istniejgcych wpustéw ulicznych usytuowanych w jezdni.



5. Oznakowanie robot

Organizacje ruchu w okresie prowadzenia rob6t w pasie drogowym wprowadzi
Wykonawca rob6t na podstawie sporzadzonego wtasnym staraniem projektu
organizacji ruchu zatwierdzonego w trybie okreslonym w § 3 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonanie nadzoru nad tym zarzadzeniem
Dz.Ust. nr 177 poz. 1729. Oznakowanie i zabezpieczenie rob6t nalezy utrzymac w
czystosci i czytelno$ci przez catg dobe.

6. Uwagi koncowe

e Peiny zakres poszczegoélnych pozycji ujetych w formularzu cenowym okreslono w
przedmiarze rob6t.

e Ewentualne kolizje z urzadzeniami obcymi Wykonawca rozwigze we wiasnym
zakresie w uzgodnieniu i pod nadzorem ich administracji i zarzgdow.

e Materiat z odzysku stanowi wiasno$¢ Inwestora.
Po zakonczeniu rob6t Wykonawca jest zobowigzany do wykonania pomiaréw
geodezyjnych powykonawczych i przediozenia ich Inwestorowi w dniu odbioru
robét. Obstuge geodezyjng zleci¢ uprawnionemu geodecie.

e Do realizacji uzywaé materiatow posiadajgcych $wiadectwa jakosci.
Roboty powinny by¢ prowadzone przez specjalistyczne przedsigbiorstwo pod
nadzorem uprawnionego inspektora nadzoru.

e Roboty prowadzi¢ przy zachowaniu przepiséw B.H.P.
Do wykonania rob6t mozna przystgpi¢ po wykonaniu organizacji ruchu na czas
budowy oraz wytyczenia prowadzenia robét.

e Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego w obrebie
prowadzonych rob6t ponosi Wykonawca.

¢ Niezbedne uscislenia projektowe dotyczgce usytuowania elementéw drogi w
planie i profilu powierza sie¢ do opracowania Wykonawcy robét.
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