OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

1.1 Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

1.2 Wytyczne projektowania drog WPD-3.

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999r. poz. 430).

1.4 Uzgodnienia zakresu opracowania z Inwestorem — Gming Bierutow.

2. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest przebudowa w Bierutowie ulic:

e Dabrowskiego, km 0+000-0+120 = 0,120km,

e Kosciuszki, km 0+000-0+180 = 0,180km,

e Putaskiego, km 0+000-0+150 = 0,150km.
Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni ulepszonej w celu poprawienia
komfortu jazdy i podniesienia stanu bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

3. Opis stanu istniejacego.

Projektowana przebudowa ulic zlokalizowana jest w miejscu istniejgcych drég o
nawierzchni gruntowej.

Istniejgce jezdnie sg zdeformowane, wystepuja zagtebienia i zastoiska wodne
powodujace znaczne utrudnienia komunikacyjne dla mieszkancow zamieszkatych
przy tych ulicach — zwtaszcza po opadach deszczu. Drogi na catym projektowanym
odcinku posiadajg przekroj drogowy o dwustronnym spadku poprzecznym. Pobocza
nieutwardzone (ziemne), szerokosci — 1,0 -2,0m.

Szeroko$¢ jezdni — 3,0-5.50m. Odwodnienie drogi powierzchniowe.

W pasie drogowym umiejscowiona jest kanalizacja sanitarna i deszczowa, wodociag,
linia telekomunikacyjna i przytacza linii energetyczne;j.

4. Stan projektowany.

4.1 Informacje ogolne.

Projektowana ulice majg znaczenie lokalne zapewnia osiedlowe potaczenia
komunikacyjne.

Klasa drogi D — droga ogéinodostepna, dojazdowa — zapewniajaca dojazd do
posesji znajdujacych sie przy danej ulicy, posiadajgca jednopasmowg jezdnie
dwukierunkowg bez mijanek.

Kategoria ruchu — KR1 — ruch lekki.

Rodzaj gruntu podioza — grunt niewysadzinowy.

4.2 Rozwiazania sytuacyjne.

Przebieg trasy oraz przekrdj podtuzny nie ulegajg zmianie.
Szeroko$¢ projektowanej jezdni wynosi:

e Ulica Dgbrowskiego, km 0+000-0+120 — 5,50m,

o Ulica Kosciuszki, km 0+000-0+180 — 5,50m,

¢ Ulica Putaskiego, km 0+000-0+150 — 3,00m.



Przekrdj jezdni — uliczny.
Pobocze szerokosci 1,50-0,75m umocnione materiatem dowiezionym.

4.3 Rozwiazania wysokosciowe.

Niwelete jezdni powigzano z konfiguracjg podtuzng i poprzeczng terenu.
Projektowane rzedne niwelety przedstawiono na profilu podtuznym.
Pochylenie poprzeczne jezdni - dwustronne — 2%.

4.4. Rozwiazania konstrukcyjne.

4.4.1 Jezdnia.

Uktad warstw konstrukcyjnych zaprojektowano w oparciu o katalog typowych

konstrukciji podatnych i potsztywnych nawierzchni.

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR1 wybrano konstrukcje, ktéra pod wzgledem

zatozonych warunkéw technologicznych i materiatowych przedstawia sie

nastepujaco:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce z piasku gr. 3cm —
kostka w kolorze szarym,

- podbudowa z kruszywa kamiennego gr. 20cm,

- warstwa ods3aczajaca z piasku — gr. 10cm.

4.4.2 Zjazdy do posesji.

Na modernizowanym odcinku jezdni zaprojektowano wykonanie nawierzchni

ulepszonej na 37 zjazdach o nastepujacym uktadzie warstw konstrukcyjnych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce z piasku gr. 3cm
kostka w kolorze czerwonym,

- podbudowa z kruszywa kamiennego gr. 20cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm.

Wijazdy do posesji zaprojektowano zgodnie z faktycznym zagospodarowaniem

posesiji.

Na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do poziomu 4cm ponad nawierzchnie jezdni.

4.4.3 Chodnik..

Uktad warstw konstrukcyjnych na chodniku przedstawia sie nastepujgco:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze szarym ze wzorem w
kolorze czerwonym,

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm.

Przy krawedzi jezdni zaplanowano ustawienie kraweznika betonowego 30x15cm na

tawie betonowej z betonu B-15.

Na wjazdach do posesji kraweznik nalezy obnizy¢ do poziomu 4cm ponad

nawierzchnie jezdni. Jezeli odlegto$¢ miedzy zjazdami nie jest wieksza niz 5,0m

kraweznik obnizony ustawi¢ na catej dlugosci pomiedzy tymi zjazdami.

4.4.4 Odwodnienie. ,

W celu prawidiowego odwodnienia drogi zaprojektowano budowe 19 szt. nowych
wpustéw ulicznych wraz z przykanalikami oraz budowe 3 szt. studni rewizyjnych.
Na ulicy Kosciuszki zaprojektowano wydtuzenie o 38,0m istniejacego kanatu
deszczowego @ 300mm.

Na ulicy Putaskiego zaprojektowano wykonanie scieku korytkowego z elementéw
betonowych 40x30x15cm na tawie betonowej 40x15¢cm z oporem 10z10cm

z betonu B-15.



5. Uzgodnienia branzowe

W trakcie wykonywania projektu dokonano niezbednych uzgodnien branzowych.
Komplet decyzji i uzgodnien znajduje sie w niniejszym opracowaniu.

W okresie bezposrednio przed jak i w trakcie realizacji budowy nalezy bezwzglednie
dotrzymacé wszystkich wymogoéw zawartych w uzgodnieniach.

W dokumentacji przewidziano zabezpieczenie istniejacych kabli telefonicznych
i energetycznych znajdujacych sie w jezdni rurami ochronnymi o srednicy
110mm.

6. Oznakowanie robot

Organizacje ruchu w okresie prowadzenia robé6t w pasie drogowym wprowadza
Wykonawca rob6t na podstawie sporzadzonego wiasnym staraniem projektu
organizacji ruchu zatwierdzonego w trybie okreslonym w § 3 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonanie nadzoru nad tym zarzadzeniem
Dz.Ust. nr 177 poz. 1729. Oznakowanie i zabezpieczenie rob6t nalezy utrzymaé w
czystosci i czytelno$ci przez catg dobe.

7. Uwagi koncowe

e Peiny zakres poszczegdblnych pozycji ujetych w formularzu cenowym okresiono w
przedmiarze robét.

e Ewentualne kolizje z urzadzeniami obcymi Wykonawca rozwigze we wtasnym
zakresie w uzgodnieniu i pod nadzorem ich administracji i zarzadéw.

e Materiat z odzysku stanowi wtasnos¢ Inwestora.
Po zakoriczeniu robét Wykonawca jest zobowigzany do wykonania pomiaréw
geodezyjnych powykonawczych i przedtozenia ich Inwestorowi w dniu odbioru
rob6t. Obstuge geodezyjng zleci¢ uprawnionemu geodecie.
Do realizacji uzywaé materiatdw posiadajacych $wiadectwa jakosci.
Roboty powinny byé prowadzone przez specjalistyczne przedsigbiorstwo pod
nadzorem uprawnionego inspektora nadzoru.
Roboty prowadzi¢ przy zachowaniu przepiséw B.H.P.
Do wykonania robét mozna przystapi¢ po wykonaniu organizacji ruchu na czas
budowy oraz wytyczenia prowadzenia roboét.

e Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego w obrebie
prowadzonych robét ponosi Wykonawca.

+ Niezbedne usciSlenia projektowe dotyczace usytuowania elementéw drogi w
planie i profilu powierza sie¢ do opracowania Wykonawcy roboét.
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