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OPIS TECHNICZNYCH 
 

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO  
ODTWORZENIA NAWIERZCHNI ULIC ORAZ SKARP ROWU 

 

1. DANE OGÓLNE 
 

1. Inwestor 
Gmina Bierutów , ul. Moniuszki 12, 56-420 Bierutów 

 

2. Podstawa opracowania 

 Umowa z Inwestorem 
 Mapa sytuacyjna w skali 1:1000 
 Wizja lokalna 
 Aktualne normy, wytyczne i przepisy 

 

3. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest projekt techniczny odtworzenia 
nawierzchni ulic i skarp w związku z budową sieci wodociągowej 
w miejscowości Posadowice i Sątok. 
Niniejsze opracowanie jest podstawą realizacji odbudowy 
nawierzchni i uzyskania wymaganych uzgodnień.  

 

2. DANE SZCZEGÓŁOWE 
 
 

1. Istniejące nawierzchnie ulic 
 
W listopadzie 2008 dokonano wizji lokalnej w celu ustalenia 
konstrukcji istniejących nawierzchni w przewidywanych miejscach 
projektowanej sieci w pasa jezdni. Nie dokonano odkrywki na 
drogach powiatowych. W miejscach tych konstrukcje nawierzchni 
przyjęto na podstawie typowego schematu konstrukcji i otrzymanej 
decyzji z Zarządu Dróg Powiatowych ZDP.DT/4000/248/08 z dnia 
03.12.2008r.  
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Dotyczy  nawierzchni drogi powiatowej nr 1459 D w miejscowości 
Sątok 
-stwierdzono zmienną grubości warstw od 8cm do 12cm  z mas 
bitumicznych oraz podbudowę z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie gr. Od 15cm do 20cm 
 
Dotyczy nawierzchni drogi powiatowej nr 1459 D w miejscowości 
Posadowice. 
-stwierdzono zmienną grubości warstw od 8cm do 12cm  z mas 
bitumicznych oraz podbudowę z kruszywa naturalnego 
stabilizowanego mechanicznie gr. Od 15cm do 20cm 
 
 
 

W oparciu o konstrukcję istniejących nawierzchni oraz na podstawie załącznika  
nr 5 MTiGM z dnia 02.03.1999r w sprawie warunków technicznych jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne ( Dz. U. Nr 43/99) zaprojektowano 
następujące schematy konstrukcyjne odbudowy nawierzchni: 
 
 

Przekrój A - A 
Założono kat. ruchu KR2 
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm 
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 
 
Pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie gr: 10.0cm 
 
Przekrój B - B 
Założono kat. ruchu KR2 
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm 
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 

 
 

Pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie gr: 10.0cm 
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Przekrój C - C 
Założono kat. ruchu KR2 
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm 
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 
 
Pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie gr: 10.0cm 
 
Przekrój D - D 
Założono kat. ruchu KR2 
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm 
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 
 
Pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie gr: 10.0cm 
 
Przekrój E - E 
- zasiew mieszanką trawy 
- warstwa humusu 15.0cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 
 
Przekrój F - F 
Założono kat. ruchu KR2 
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm 
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm 
- zasypka kanału z piasku (Is-0.98) 
 
Pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie gr: 10.0cm 
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2. Uwagi do wykonawstwa. 

 
- Roboty ziemne 

 
Roboty ziemne wykonywane będą w wykopie wąskoprzestrzennym 
na głębokości do 2.0m szerokość wykopu przewiduje się na około 
0.8m-1.0m w związku z tym należy wykonać deskowanie ścian 
wykopu. 
W pobliżu urządzeń uzbrojenia podziemnego (wodociągowego, 
gazowego, energetycznego) roboty ziemne należy wykonać ręcznie 
z zachowaniem szczególnej ostrożności. 

 
  - Roboty nawierzchniowe 
 
  - Jezdnie 

Zasypka wykopu z piasku należy wykonać zgodnie  
BN-84/6774-04 i zagęścić przy wilgotności optymalnej do 
wymaganych wskaźników. 
Podbudowę zasadniczą z kruszywa łamanego należy wykonać wg 
PN-S-06102 
Podbudowę pomocniczą z betonu asfaltowego należy wykonać wg 
PN-S-96020:1997 
Warstwę ścieralną należy wykonać wg PN-EN 12591 

 
- Skarpa rowu 
Po zasypaniu i zagęszczeniu wykopu piaskiem (Is-0.98), należy 
wyprofilować skarpę o nachyleniu 1:1,5, a następnie obsypać 
skarpę humusem gr. 15.0cm i obsiać mieszanką trawiastą.  
 
- Oddanie do ruchu 
Nawierzchnia  może  zostać  oddana  do  ruchu  bezpośrednio  po  
ostygnięciu  mieszanki  mineralno-asfaltowej  w  warstwie  
ścieralnej  do  temperatury  otoczenia.  

  
- Kontrola  robót  
w  trakcie  zasypywania  wykopu  gruntem  należy  badać  
wskaźniki  zagęszczania  z  każdej  zagęszczonej  warstwy.   
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